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Protiskluzové zafizeni kola automobilu zahrnuje stfedovou
hvé&zdici (6) uspofddanou na vwnéj3i strané kola a tvofenou
dutymi rameny (10, 20, 30, 40} s vedenimi pro zasunuti nosici
(11,21, 31, 41) zakonZenych tFmeny (12, 22, 32, 42)
obepinajicimi obrud (2) kola, pfidem2 nosice (11,21, 31,41)
timend (12, 22, 32, 42) jsou opatfeny zachyty (13, 23, 33,43)
pro stahovaci pruzinu (8). Duté rameno (10, 20, 30, 40)
hvézdice (6), radialni nosié& (11, 21, 31, 41) a dast tfmene (12,
22,32, 42) priléhajici k obvodu obrude (2) lezi svymi
podélnymi csami soumérnosti (b, ¢, d) v jedné roving
soumémosti (e) prochazejici mimo osu (a) obrude (2) kola. S
vvhodou miZe byt &ast ttmene (12, 22, 32, 42) ptiléhajici k
obvodu obruce (2) svoji osou soumérnosti (d) ptedsazena ve
sméru otadeni kola vzhledem k roviné prochazejici osou (a)
kola(2) rovnobé&iné s rovinou soumérnosti (¢) dutého ramene
(10, 20, 30, 40), radidlniho noside (11, 21, 31,41) a tfmene
(12,22, 32,42). S vyhodou miiZe byt hvézdice (6) tvofena
alespon tremi dutymi rameny (10, 20, 30, 40), uspofadanymi v
jedné rovin€ rovnobéZné s kolem (1), ptitemz konec (14, 24,
34, 44) kazdého dutého ramene (10, 20, 30, 40) je spojen
pevné s bokem (15, 25, 35, 45) sousedniho ramene (20, 30, 40,
10)attmeny (12, 22, 32,42) mohou mit zvinény profil v
¢astech pfiléhajicich k obvodové plose obrude (2).




Protiskluzové zaf¥izeni kola automobilu.

Oblast techniky

Vynalez se tykad protiskluzového zat¥izeni kola
automobilu, zahrnujiciho stfedovou hv&zdici uspo¥ddanou na
vné€js8i stran& kola a tvo¥enou dutymi rameny s vedenimi pro
zasunuti nosilt zakonfenych t¥meny obepinajicimi obru& kola,
pficemZ nosife tiImenl jsou opat¥eny zdchyty pro stahovaci

pruZinu.

Dosavadni stav techniky

Pro zvy8eni adheze hnacich kol motorovych vozidel se
podle dosavadniho stavu techniky uZivaji protiskluzova
za¥izeni zahrnujici t¥meny, které svymi jedndmi konci
obepinaji obru¢ kola a svymi druhymi konci p¥echézeji do
radidlnich nosidl, uloZenych ve stfedovému elementu
uspofadaném na vn&€j8i strané kola. Ve st¥edovém elementu jsou
radidlni noside uloZeny suvn& a fixovany pomoci mechanické
aretace nebo pomoci pruZin. Protiskluzové za¥izeni uvedeného
druhu je znamé ze spisu FR 2758293 a zahrnuje dva ploché duté
profily spojené do kiiZové hv&zdice a navzajem fixované pomoci
Sroubového spoje a vodicich op&rek. Do koncitl ka¥dého dutého
profilu jsou zasunuty radidlni nosi&e tydového tvaru
pfechézejici na svych koncich do t¥mend, obepinajicich obru&
kola. Radidlni nosie jsou opat¥eny z&chyty pro pruZinu,
stahujici protilehlé radidlni nosife do dutych profilu.

Kf¥iZovad hvézdice miZe byt provedena z jednoho kusu tak, %e dva
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ploché duté profily poloZené na sebe a uspofdadané v pravém
Ghlu jsou spojeny pomoci svarl. Protiskluzové zat¥izeni
uvedeného druhu lze nasadit na kolo automobilu, aniZ by bylo
nutné p¥i montazi otacet kolem nebo popojet automcobilem.
T¥meny zabiraji s vozovkou v oblasti, ve které je obru& kola
stlaCena. P¥i otéddeni kola doch&zi ke stlafeni obrude nejprve
v oblasti p¥ed tfmenem a poté se t¥Imen dostidvid do trakdniho
zab&ru s vozovkou. Vlivem velké trakéni obvodové zily,
pusobici na t¥men se t¥meny a s nimi tyfové radidlni noside
zkrucuji. V disledku krouticiho momentu plsobiciho na radidlni
nosi¢ ge radialni nosié p¥i stlafeni obrufe nezasune v
potfebné mife do dutého ramene a t¥men ztréci kontakt s
obvodovou plochou obrude. Timen, ktery neni v kontaktu s
obvodovou plochou obru&e se bez opory obvodové plochy obrude
p¥i trak&nim zab&ru znovu zkrucuje a dale zkrucuje i radidlni
nogice t¥ment. KdyZ jsou radidlni nosife omezeny v zasouvéni a
vysouvani z dutych ramen, ztrici se jedté vice kontakt t¥ment
8 obvodovou plochou obrufe. Ze spisu WO 0147730 je znamo
protiskluzové zarizeni, které zahrnuje centridlni element
uspotadany na vnéj3i strané kola, ve kterém jsou svymi jedn&mi
konci uloZeny nosice podlouhlého tvaru, spojené svymi druhymi
volnymi konci s protismykovymi t¥meny p¥iléhajicimi k obvodové
plofe obrufe kola. Nosgife jsou na koncich zasunutych do
centralniho elementu opat¥eny p¥imym ozubenim, zabirajicim s
ozubenym napinacim kolem centrdlniho elementu. Ozubené
napinaci kolo centrdlniho elementu je uspo¥adanc vZdy mezi
dvéma opadné orientovanymi nosi¢i a otéd&enim ozubeného
napinaciho kola dochéazi k posuvu dvou opadné orientovanych
nosidd v tedném sméru ke st¥edu kola. V jednom sm&ru pohybu
nosife napinaji protismykové t¥meny a p¥itladuji je k obvodové

ploSe obrude kola a v opadném sm&€ru pohybu nosife uvoliuji
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protismykové t¥meny obvodové plochy obru&e kola. Noside jsou v
oblasgti mezi centrdlnim elementem a obvodem obrude kola
tvarované tak, Ze protilehlé volné konce nosidu, spojené s
protismykovymi t¥fmeny a protismykové t¥meny leZfi v jedné
roviné€, prochdzejici osou kola. U protiskluzovych za¥izeni
kola automobilu podle dosavadniho stavu techniky le%i podélné
o8y soumérnosti t¥ment a nosiél v rovin&, prochazejici osou
kola. Tfmeny jsou p¥itlalovany k obvodové plode obrude a
jejich styk s obvodovou plochou obrude je plodny. Tfmeny
nejsou dostatedn& fixoviny k cbvodové ploZe obrufe a v
dusledku te&nych trak&nich sil se snadno ohybaji a zplsobuji
zkrouceni podlouhlych nosi&l, jejichZ konce zasunuté do
centrélniho elementu se v ozubeném zdb&ru s ozubenym napinacim
kolem vzp¥icuji. Tim se pofkozuje zabdr ozubeni nosida s
ozubenym napinacim kolem. Cilem vyndlezu je odstranit
nedostatky dosavadniho stavu techniky a zajistit pro kola
automobilu G&inné jednoduché protiskluzové za¥izeni s radialné&
uspo¥ddanymi dutymi rameny s vedenimi pro zasunuti radidlnich
nosiclu t¥mend obepinajicich obru& kola, jejich¥ t¥meny
obepinajici obru& kola nem&ni svoji polohu na obru&i kola p¥i
trakénim zab&ru kola v terénu a p¥i stladeni kola neztraci
kontakt s obru&i. Cilem vyndlezu je rovn&# zajistit pro kola
automobilu protiskluzové za¥izeni, které by pFendZelo i bo&ni
tfeci sily mezi kolem a vozovkou. Cilem vyndlezu je dale
zajistit pro kola automobilu protiskluzové za¥izeni, které lze
snadno nasadit p¥i zatiZeném kole vozidla a snadno a
spolehlivé upnout na obru& kola. Cilem vyndlezu je dile
zajistit pro kola automobilu protiskluzové za¥izeni, které je
spolehlivé, bezpedné a lze je snadno slo¥it a uzav¥it do
pfepravniho pouzdra pro p¥evaZeni v zavazadlovém prostoru

automobiluy.



Podstata vyndlezu

Nedostatky dosavadniho stavu techniky podstatnou m&rou
odstrafiuje a cil vyndlezu splfiuje protiskluzové za¥izeni pro
kola automobilu, zahrnujici st¥edovou hvézdici uspofédanou na
vné&€jsi stran& kola a tvofenou dutymi rameny s vedenimi pro
zasunuti nosil zakon&engch t¥meny obepinajicimi obru& kola,
p¥iCemZ nosi¢e t¥mend jsou opat¥eny zachyty pro stahovaci
pruZinu, pt¥iemZ podle vyndlezu le%i duté rameno hvézdice,
radidlni nosil a &&st t¥mene p¥iléhajici k obvodu obrude svymi
podélnymi osami soum&rnosti v jedné rovin& soum&rnosti
prochazejici mimo osu obru&e kola. S vyhodou je Cast t¥mene
pfiléhajici k obvodu obrude svoji osou soumdrnosti predsazena
ve sméru otdleni kola vzhledem k rovin& proché&zejici osou kola
rovnobéZné s rovinou soum&rnosti dutého ramene, radiilniho
nosi&e a t¥mene. S vyhodou je hv&zdice tvorena alespoil t¥emi
dutymi rameny, uspo¥ddanymi v jedné rovind rovnob&¥né s kolem,
pricemZ konec kaZdého dutého ramene je spojen pevn& s bokem
sousedniho ramene. S vyhodou maji t¥meny zvlnény profil v
Eastech p¥iléhajicich k obvodové ploSe cbrude. S vyhodou
zasahuji hvézdice s dutymi rameny, nosife se z&chyty a
stahovaci pruZina do miskového kryciho pouzdra, pfifemZ
hvézdice a miskové kryci pouzdro jsou opatfeny st¥edovymi
otvory pro vzajemné Sroubové spojeni. S vyhodou jsou stény
miskového kryciho pouzdra zhotoveny z pru¥ného silnost&nného
plastu pro zdb&r s terénem, p¥ifem# dno kryciho pouzdra je
opatfeno vystupky, zasahujicimi do vyseli mezi sousednimi
rameny hvézdice a primé&r kryciho pouzdra je mensdi, nes primér
obru€e kola. Protiskluzové za¥izeni pro kola automobilu podle
vyndlezu je schopné prenifet velké trakdni sily mezi kolem a

vozovkou, protoZe t¥meny zabiraji GXinn& s vozovkou diky tomu,
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Ze duté rameno hv&zdice, radidlni nosi& a t¥men le%i svymi
podélnymi osami soum&rnosti v jedné rovin& soumérnosti
prochdzejici mimo osu kola. P¥i stlafeni kola t¥meny neztrici
kontakt s obru&i. ProtoZe t¥meny, radiidlni nosi&e a duta
ramena hvézdice leZi svymi podélnymi osami soum&rnosti v jedné
spole&né rovin& soumérnosti, zasunuje se a vysunuje se
radialni nosi¢ pri stladeni obrue a p¥i uvoln&ni obrule
snadno z dutého ramene hv&zdice. ProtoZe &&st t¥mene
p¥iléhajici k obvodu obrude je svoji osou soumdrnosti
pfedsazena ve sm&ru otafeni kola vzhledem k rovin&
prochédzejici osou kola rovnob&%n& s rovinou soum&rnosti duté&ho
ramene, radidlniho nosie a t¥mene, je jedna hrana t¥menu
vzddlena od obvodu obrude vice a druhd hrana t¥menu je
zabo¥ena do obvodu obrude vice, ne% lze dosdhnout podle
dosavadniho stavu techniky. U protiskluzového za¥izeni kola
automobilu plsobi t¥men jako lopatka, kterad se p¥i trakdnim
zab&ru svou jednou hranou zaryje do vozovky a svoji druhou
hranou se zabori do obvodu obrude kola. P¥i zdb&ru s vozovkou
se tim poloha t¥menu na obrufi fixuje. St¥edovA hv&zdice je
plochd a jeji tlouStka je mald, je tvo¥ena dutymi rameny
uspofddanymi v jedné rovin& rovnob&¥né s kolem, p¥i&em? konec
kaZdého dutého ramene je spojen pevné s bokem sousedniho
ramene. Diky uspofadani dutych ramen st¥edové hv&zdice podle
vynalezu lze radidlni ramena zasunout aZ k radiédle,
vychadzejici z osy kola kolmo na sm&r zasouvini. To je pot¥ebné
zejména pfi velkém stlaleni obrude. Protiskluzové za¥izeni pro
kola automobilu podle naroku 4 zlep&uje vyznamn& p¥enos
bofnich sil mezi kolem a vozovkou, ani% by dochézelo ke
zkrouceni t¥mene. Protiskluzové za¥izeni pro kola automobilu
podle narokh 5, 6 umoiZiiuje zakryt mechanické sou®dsti na

vné€j8i strané& kola, zamezit p¥istupu nedistot, zeminy a sn&hu



k disku kola z vn&j8i strany. Protiskluzové za¥izeni pro kola
automobilu podle naroku 7 zlepSuje jizdni vlastnosti vozidla
v extrémnich podminké&ch terénu s nizkou tnosnosti.
Protiskluzové zarizeni pro kola automobilu podle vynilezu lze
snadno a spolehlivé upnout na obru& kola, lze je snadno
nasadit p¥i zatiZeném kole vozidla a je spolehlivé a bezpe&né.
1 v pfipadé, Ze kola jsou jiZ znadné& zano¥ena do terénu, je
za¥izeni moZno namontovat na vy&nivajici %&st kol. Vzhledem

k malym rozmérim, nevelké hmotnosti, snadné manipulaci a
nenarofné UdrZb& miZe byt protiskluzové za¥izeni kola
automobilu souddsti celoro&ni vybavy vozidel vEech kategorii.
Protiskluzové za¥izeni kola automobilu vhodn& zakryva
mechanické soulédsti a zabrafiuje p¥istupu ne&istot, zeminy a
snéhu k témto mechanickym souXédstem a k disku kola. Miskové
pouzdro lze s vyhodou nasadit na zachyty radidlnich nosidh.
MontaZ protiskluzového za¥izeni podle vynilezu je jednoducha a
jednotlivé dily protiskluzového za¥izeni jsou dob¥e

gskladovatelné.

P¥ehled obrézkd na vykresech

Protiskluzové za¥izeni motorového vozidla je bliZe
osv&tleno pomoci vykresdl, na kterych zndzorfiuje obr. 1 Selni
pohled a pfilny fez kolem s nasazenym &ty¥ramennym
protiskluzovym za¥izenim podle vyndlezu, obr. 2 p&tiramenné
protiskluzové zafizeni podle vyndlezu, obr. 3 t¥iramennou
stfedovou hv&zdici protiskluzového zafizeni podle vynilezu,
obr. 4 kryci pouzdro protiskluzového za¥izeni podle vynalezu,

obr. 5 vn&€j3i buben protiskluzového za¥izeni podle vynilezu.



P¥iklady provedeni

Protiskluzové za¥izeni motorového vozidla podle obr.1
zahrnuje hvézdici 6, kterd md pfrikladné &ty¥i ramena 10, 20,
30, 40, svirajici dhel 90°. Prostory mezi rameny 10, 20, 30,

40 tvo¥i vysefe 17, 27, 37, 47. Ramena 10, 20, 30, 40 maji
obdélnikovy pfic¢ny profil, jsou dutda a jsou do nich zasunuty
nosice 11, 21, 31, 41 zhotovené p¥ikladn& z paskové oceli.
NosiZe 11, 21, 31, 41 jsou do ramen 10, 20, 30, 40 hvé&zdice 6
volné zasunovatelné. Nosige 11, 21, 31, 41 vystupujici z ramen
10, 20, 30, 40 pfechazeji pfes zachyty 13, 23, 33, 43 do
t¥mend 12, 22, 32, 42, obepinajicich obvod obrude 2 kola.
Zachyty 13, 23, 33, 43 jsou vytvofeny tvarovidnim nosi&t 11,
21, 31, 41 v radialnim a axidlnim sméru tak, aby byl vytvo¥en
zahyb pro zachyceni zajiZtovaci pruZiny 8. Zachyty 13, 23, 33,
43 mohou mit jakykoliv jiny tvar, p¥ikladn& mohou byt tvofeny
i pouhymi axidlnimi vystupky. Musi v3ak umoZiiovat radidlni
oporu pro uchyceni zajiStovaci pruZiny 8. Zaji¥tovaci pruZina
8 je s vyhodou tvofena b&€Zné& znadmym pruZicim natahovacim
lanem, které miZe byt nekonlité nebo miZe byt opatfeno na
svych koncich hadky pro zaklesnuti za nosile 11, 21, 31, 41.
PruZnost stahu zajistovaci pruZiny 8 zaji%fuje pevné usazeni
protiskluzového zafizeni na obru&i kola. Noside 11, 21, 31, 41
pfrechazeji p¥es zachyty 13, 23, 33, 43 dédle do t¥menu 12, 22,
32, 42, které v prvni &asti pfiléhaji k obvodu obrude 2 kola a
v druhé &asti presahuji obvod a obepinaji z vnit¥ni strany
obru¢ 2 kola. V &elnim pohledu obr. 1 je prvni &&st t¥ment 12,
22, 32, 42 pfiléhajici k obvodu obrule 2 viditelnd v &elnim
pohledu pouze jako Carkované Cary na koncich nosidt 11, 21,

31, 41. Ze gvislého p¥i&ného ¥ezu obr. 1 lze seznat, Ze &ast

t¥femene 12, 22, 42 p¥iléhajici k obvodu obrude 2 je zvlin&na.



Obdobné& zvlné&nad je Cast t¥mene 32, kterad neni na svislém
pricném Yezu obr. 1 viditelnd. Duté rameno 10, 20, 30, 40
hvézdice 6, radidlni nosi& 11, 21, 31, 41 a C¢ast t¥mene 12,
22, 32, 42 pfiléhajici k obvodu obrude 2 leZi svymi podélnymi
osami soumérnosti b, ¢, d v jedné roviné& soumdrnosti e

prochézejici mimo osu a obrufe 2 kola. Cast t¥mene 12, 22, 32

’

42 pfiléhajici k obvodu obrufe 2 je svoji osou soum&rnosti d
pfedsazena ve smé&ru oté&¥eni kola vzhledem k rovind
prochazejici osou a obrufe 2 kola rovnob&¥n& s rovinou
soumérnosti e dutého ramene 10, 20, 30, 40, radidlnfiho nosi&e
11, 21, 31, 41 a t¥mene 12, 22, 32, 42. Hvézdice 6 je tvoFfena
alespori t¥emi dutymi rameny 10, 20, 30, 40, usporadanymi v
jedné roviné rovnobéiné s kolem, pridemZ konec 14, 24, 34, 44
kaZdého dutého ramene 10, 20, 30, 40 je spojen pevn& s bokem
15, 25, 35, 45 sousedniho ramene 20, 30, 40, 10. Protiskluzové

za¥izeni motorového vozidla se sestavuje tak, Ze noside 11,

N

1, 31, 41 se nejprve zasunou do ramen 10, 20, 30, 40 hvézdice

|

, poté se hvé&zdice 6 p¥iloZi k vn&jdi bodni &asti kola,
tfmeny 12, 22, 32, 42 se zaklesnou za obrud 2 kola, nosile 11,

21, 31, 41 se zasunou hloub&ji do ramen 10, 20, 30, 40 a kolem

zachytl 13, 23, 33, 43 se natdhne zajiStovaci pru¥ina 8.
NataZenim zajiStovaci pruZiny je vyvinut tah na noside 11, 21,
31, 41, které se dale zasunou do ramen 10, 20, 30, 40, p¥ifemZ
t¥meny 12, 22, 32, 42 se s predpétim p¥itdhnout k obrudi 2
kola. P¥i otafeni kola ve sm&ru &ipky vyznaené v &elnim
pohledu obr. 1 je v disledku zatiZeni kola stla&ena oblast
cbrucCe, kterd vytva¥i stykovou plochu s vozovkou. Tato stykové
plocha je soum&rnd podle roviny prochédzejici osou a kola kolmo
k vozovce. Rameno 24 a nosi& 23 le%i svymi podélnymi osami

soumérnosti b”, ¢” mimo osu a kola. V poloze, ve které se

nachdzeji se t¥men 22, nosi& 23 a rameno 24 svymi osami v




roviné& e” kolmo k vozovece, nachizi se &3st t¥mene 22
pfiléhajici k obvodu obrue 2 kola, mimo st¥ed stykové plochy
kola 8 vozovkou. Vzdalenost n od podélné osy &&sti t¥menu 22
pfiléhajici k obru&i 2 ke krajnimu bodu B stykové plochy kola
s vozovkou po sm&ru otéceni kola je mendi, ne? vzdilenost m ke
krajnimu bodu A stykové plochy kola s vozovkou proti sméru
otafeni kola. Vzhledem k pfedsazenému uspotaddani ramen je
tfmen v mist& styku s obvodem obruXe odklon®n od tecny obrude
a nab&hova hrana t¥mene se proto p¥i styku s vozovkou zaryva
do vozovky a hrana protilehld k nab&hové se zaryva do obrude
kola. Na obr.2 je v &elnim pohledu viditelni hv&zdice 6 s péti
rameny 10, 20, 30, 40, 50 do nichZ jsou zasunuty nosi&e 11,
21, 31, 41, 51. Kolem zachytd 13, 23, 33, 43, 53 je nataZena
pruzina 8, ktera zatahuje nosie 11, 21, 31, 41, 51 do ramen
10, 20, 30, 40, 50. Konce ramen jsou spojeny p¥ikladn& svarem
vZdy s bokem jednoho sousedniho ramene. Z obr. 2 je z¥ejmé
spojeni konce 14 ramene 10 s bokem 25 ramene 20. Na obr. 3 je
zfejmé provedeni hvézdice 6 se tfemi rameny 10, 20, 30 a
spojeni konce ramene vidy s bokem jednoho scusedniho ramene.
Tak je nap¥. zfejmé spojeni konce 14 ramene 10 s bokem 25
sousedniho ramene 20 v jednom sm&ru otd&eni. Na obr. 4 je
zfejmé provedeni hvé&zdice 6 s dutymi rameny 10, 30 nosidld 11,
31 se zachyty 13, 33 pro stahovaci pruZinu 8. Dut& ramena 10,
30 nosid&d 11, 31 se zAchyty 13, 33 zasahuji do miskového
kryciho pouzdra 3, p¥i&emZ hv&zdice 6 a miskové kryci pouzdro
3 Jsou opatfeny st¥edovymi otvory 4, 7 pro vzidjemné Xroubové
spojeni. Podle obr. 5 je sté&na 5 miskového kryciho pouzdra 3
zhotovena z pruZného silnosté&nného plastu pro zabdr s terénem,
pfi¢emZ dno kryciho pouzdra 3 je opatfeno neznizorn&nymi
vystupky zasahujicimi do vysedi 17, 27, 37, 47 znazornénymi na

obr. 1 mezi sousednimi rameny 10, 20, 30, 40 hvézdice 6.V
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hvézdici 6 je uspo¥iddén otvor 4 a ve dnu kryciho pouzdra 3 je
soustfedné s otvorem 4 uspo¥adan otvor 7 pro vzajemné SBroubové

spojeni hvézdice 6 a kryciho pouzdra 3.
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PATENTOVE NAROKY

1. Protiskluzové za¥izeni kola automobilu, zahrnujici
stfedovou hvé&zdici (6) uspofddanou na vné&j3i stran& kola a
tvofenou dutymi rameny (10, 20, 30, 40) g8 vedenimi pro
zasunuti nosi&d (11, 21, 31, 41) zakon&enych t¥meny (12, 22,
32, 42) obepinajicimi obru& (2) kola, pfifemZ nosile (11, 21,
31, 41) t¥mend (12, 22, 32, 42) jsou opat¥eny zachyty (13, 23,
33, 43) pro stahovaci pruZinu (8),

vyznadcuijici g e t im, Ze

duté ramenoc (10, 20, 30, 40) hvézdice (6), radidlni nosi& (11,
21, 31, 41) a &ast t¥mene (12, 22, 32, 42) p¥iléhajici k
obvodu obruce (2) leZi svymi podélnymi osami soum&rnosti (b,
c, d) v jedné rovin& soum&rnosti (e) prochizejici mimo osu (a)

obruce (2) kola.

2. Protiskluzové zatizeni kola automobilu podle naroku 1,
vyznadujici S e t Im, Ze

¢ast t¥mene (12, 22, 32, 42) p¥iléhajici k obvodu obrude (2)
je svoji osou soumérnosti (d) p¥edsazena ve sméru otideni kola
vzhledem k rovin& prochédzejici osou (a) kola (2) rovnob&ind s
rovinou soum&rnosti (e) dutého ramene (10, 20, 30, 40),

radidlniho nosi&e (11, 21, 31, 41) a t¥mene (12, 22, 32, 42).

3. Protiskluzové zarizeni kola automobilu podle naroku 1,
vyznadcuijicli s e t im Ze

hvézdice (6) je tvofena alespoll t¥emi dutymi rameny (10, 20,
30, 40), uspo¥addanymi v jedné roviné rovnob&Zné s kolem (1),
pfidemZ konec (14, 24, 34, 44) kaZdého dutého ramene (10, 20,
30, 40) je spojen pevné s bokem (15, 25, 35, 45) sousedniho
ramene (20, 30, 40, 10).
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4. Protiskluzové zafizeni kola automobilu podle nékterého z
narokllt 1 azZ 3,

vyznaduijici s e t im, Ze

t¥meny (12, 22, 32, 42) maji zvln&ny profil v &istech

pfiléhajicich k obvodové ploSe obrude (2).

5. Protiskluzové za¥izeni kola automobilu podle n&kterého z
narokl 1 aZ 4,

vyznadcuijici s e t Iim Ze

hvézdice (6) s dutymi rameny (10, 20, 30, 40), noside (11, 21,
31, 41) se zachyty (13, 23, 33, 43) a stahovaci pruZina (8)
zasahuji do miskového kryciho pouzdra (3), pP¥idemZ hv&zdice
(6) a miskové kryci pouzdro (3) jsou opatfeny st¥edovymi

otvory (4, 7) pro vzidjemné &roubové spojeni.

6. Protiskluzové za¥izeni kola automobilu podle naroku 5,
vyznadcuijici s e t £ m, Ze

stény (5) miskového kryciho pouzdra (3} jsou zhotoveny

z pruZného silnosténného plastu pro zab&r s terénem, ptifem?
dno kryciho pouzdra (3) je opat¥eno vystupky (411, 412, 413,
414), zasahujicimi do vyse&i (17, 27, 37, 47) mezi sousednimi

rameny (10, 20, 30, 40) hv&zdice (6) a prim&r kryciho pouzdra

(3} je men3i, neZ primér obrue (2) kola.
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