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Dispositif d’entrainement d’un ventilateur et moto-ventilateur a deux turbines.

@ Dispositif d’entrainement d’un ventilateur comprenant
uri moteur (10) situé dans une premiére enceinte, notam-
ment une enceinte N.B.C., et une turbine (56) extérieure a
Fenceinte ainsi que des moyens d’entrainement (14) de la
turbine par l'arbre moteur, caractérisé en ce que ces
moyens d’entrainement (14) comprennent un couplage ma-
gnétique entre un premier support menant (24) solidaire
d’une extrémité de I'arbre du moteur (18) et un second sup-
port mené solidaire de la turbine (56) et une paroi étanche
(16) disposée entre les premier et second supports.
L’invention a aussi pour objet un moto-ventilateur a deux
turbines notamment pour véhicules militaires N.B.C.
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La présente invention a pour objet wun dispositif
d'entraTtnement . d'une turbine ainsi qu'un moto-—
ventilateur a deux turbines muni de ce dispositif.
Dans 1 'industrie et plus particulierement dans les
vehicules militaires, il est nécessaire de disposer
de ventilateurs extérieurs ayant des moyens d’'en-—
traTInement situés dans une enceinte isolée tandis
gque la partie turbine entrainée par le moteur est
située & 1 'extérieur de cette enceinte.

C'est le cas, par exemple, dans les engins militai-
res dont 1 'habitacle est isolé de 1'extérieur et
dans 1lequel sont disposés tous les eléments mo-
teurs. Plus particulierement, ces veéhicules sont
munis de filtres a sable et & poussieéere compleétés
par des parties filtrantes dites N.B.C. (Nucléai-
re, Bactériologique et Chimigque) de fagon & préve-
nir toute pollution mécanigue, poussiere et sable,
ou nucléaire, bactériologigue ou chimigue & 1 inté-
rieur de 1 habitacle. Ces filtres sont réguliere—
ment colmatés par le sable et les poussiéres guil
peuvent sy accumuler et 11 est nécessaire de
prévoir une turbine d’aspiration reliée a 1'amont
du filtre et qui désobstrue celui-ci en aspirant
les poussiéres et sables accumulés et en les reje-—
tant dans le milieu naturel extérieur & 1 habita-
cle. Cette turbine a donc un rd&le particuliérement
utile et important puisgu’il a trait a la sécurite
des personnes situées & 1'intérieur de cet habita-
cle.

De plus, dans 1’industrie et encore plus particu-
lierement dans les véhicules militaires ou véhicu-
les tout—-terrain, il convient d'utiliser les moyens
moteur dont 1ils sont munis pour plusieurs fonc-—

tions, ceci dans le but d’éviter une maintenance
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trop lourde, un coGt trop eéleveé, une consommation
énergeétigue trop importante, et de diminuer notam-—
ment le DDidS.'

Aussi, le moteur dispose & 1 intérieur de 1 'habita-
cle entrafine également une seconde turbine gqui a
pour but de mettre en surpression 1'intérieur de
1"habitacle ce gqui évite toute pénétration de 1 air
exteérieur vers 1 'intérieur du vehicule.

Ce réle est eégalement tres important puisqu’il a
trait a la sécurite du personnel.

Les entrainements de turbine sont geéneralement
réalisés & 1'aide d‘un arbre traversant la paroi
de séparation de 1’'habitacle, des joints tournants
etant prévus autour de cet arbre afin d’assurer
1 étancheéite.

Un tel entraIinement mécanique preésente un certain
nombre d’inconvenients, notamment celui de provo-—-
quer une usure prématurée du joint, car les frotte—
ments provoquent inévitablement une usure du joint,
d’autant plus importante quand ce joint peut €tre
au contact de matieéres abrasives telles que de la
poussiére ou du sable. Enfin gui umn joint usé doit
tre change et il en résulte une maintenance fre-
gquente et une perte de fiabilite.

Un deuxieme inconvénient de ce type d'entraifnement
mécanique est celui d'une transmission intégrale,
sans aucune possibilité de débrayage, si bien que
tout blocage de 1la premiere turbine extérieure
provoque le blocage de la turbine interieure. Comme
la premiére turbine extérieure est néanmoins amenee
& aspirer et refouler des particules solides, il
est impossible de prévenir tout blocage malencon-—
treux du ventilateur extérieur. Or, les filtres

mécanigues et N.B.C.extérieurs ont une durée de
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fonctionnement sans aspiration de plusieurs jours
pour permettre au vehicule de fonctionner et au
personnel situé dans 1 'habitacle d’'avoir un air
filtre.

Par contre, dans le cas d'une transmission mécani-
gue intégrale, le blocage de la premieéere turbine
provogue le blocage de la seconde turbine, et fait
perdre 1 avantage de la surpression de 1'habitacle,
si bien gque 1le personnel est alors expose a la
péneétration de 1'air extérieur par 1les fuites et
orifices éventuellement non étanches du véhicule,
ceci étant +trés préjudiciable & 1la sécuriteé du
personnel.

Un inconvénient supplémentaire est d4 au fait que
dans le cas d’'une transmission meécanigque integrale,
le blocage de la premiere turbine provogue le
blocage du moteur lui-m@me qui, si sa protection
thermique est éventuellement défaillante, conduit
éventuellement & 11a détérioration complete du
moteur avec tous les inconvénients que cela preésen-—
te, émission de fumées, d'odeurs, de gaz toxiques
dans 1 'habitacle.

Le dispositif d'entrafnement d’'un ventilateur selon
l1'invention a pour but de pallier ces inconvenients
et de proposer un entrafnement gui assure en per-—
manence une possibilité de débrayage, gqui évite la
detérioration du moteur, qui permet le fonction-
nement du moteur méme lors du blocage de la tur-—

bine, qui permet le montage et 1 'entraTnement d’une

seconde turbine en toute seécurité, gqui garantie une

gtancheité parfaite et ceci de fagon continue et
sans limite dans 1le temps, gqui supprime toute

maintenance, et gqui autorise le démontasge de la
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turbine extérieure sans mettre en communication
1'intérieur de 1'habitacle avec 1'extérieur.

A cet effet, le dispositif d'entraTnement d’un
ventilateur selon 1 'invention comprend un moteur
situé dans une premiére enceinte, notamment une
enceinte N.B.C., et une turbine extérieure a 1l‘en-
ceinte ainsi gque des moyens d’'entraTnement de la
turbine par 1 'arbre du moteur et se caracteérise en
ce que les moyens d'entraTnement comprennent un
couplage magnetigque entre une premier support
menant, solidaire d’une extrémite de 1'arbre du
moteur, et un second support meneé, soclidaire de la
turbine, et une paroi étanche disposee entre les
premier et second supports.

Selon une caractéristique particuliere les premier
et second supports sont des disgues en matériau
magnétique portant des dipdles magnetiques.

Selon une variante ces disques sont reéalises en
matériau magnetique aimante.

Selon un mode de réalisation particulier, la paroi
etanche disposée entre les premier et second sup-
ports est un flasque en matériau amagnetique ayant
des propriétés d isolation eélectrique de fagon a
eviter la production de courants de Foucault para-—
sites.

Ce disbositif se caractérise également en ce gu’il
comprend un joint d’'étanchéité fixe interposé entre
le carter de la turbine et le flasgue.

Dans une application particuliere de 1’ invention,
le dispositif est complété par une seconde turbine
disposée & 1'intérieur de 1’enceinte et entraiInee
par 1l'extrémité de 1'arbre du moteur opposee &

celle gqui entraiIne la premiere turbine.
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L invention concerne egalement un moto-ventilateur
muni d’une premiére turbine reliée par son aspira-—
tion & un filtre et une seconde turbine de plus
gros debit disposée a 1 'intérieur de 1 'enceinte et
gui met celle-ci en surpreééion par rapport & 1'air
exterieur.

Dans wune application particulieére, ce moto—-venti-
lateur est caractérisé en ce gqu’'il est implante &
1'intérieur 'd’un veéhicule tout terrain, notamment
militaire, et en ce que 1’'aspiration de la premie-
re turbine est reliée au filtre & sable N.B.L. tan-
dis que la seconde turbine assure 1la mise en sur-—
pression de 1" habitacle du véhicule.

L invention est décrite ci—apres selon un mode de
réalisation particulier de 1‘invention en regard
des déssins annexes sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue en coupe longitu-
dinale médiane d'un dispositif selon 1 'invention,
et

~ la figure 2 représente une vue schématigue d’un
moto-ventilateur & deux turbines selon 1'invention.
Sur la figure 1, on a représenteé un moteur electri-
gue 10, une volute 12 avec une turbine a aubes 356,
des movens d ' entrainement 14 de la turbine par le
mateur ainsi gu’'une paroi étanche 16 disposée entre
la turbine et le moteur.

Le moteur électrigue 10 comprend de fagon connue un
arbre moteur 18, monte & rotation dans un palier
20, fixée axialement par une bride 22 et qui regoit
un premier support menant 24 fixé sur 1'arbre 18
par une vis 27. Ce premier support menant 24 est
un disque 26 en matériau magnetigque selon le mode

de reéalisation principal de 1'invention, ce disque
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26 supportant des dip8les magnétigues 28, régulie-
rement disposés a sa peériphérie.

La paroi étanche 16 est fixée sur le carter 30 du
moteur par des vis 32, Des joints d'etanchéite 34
sont disposeés sous les vis de fagon & eviter toute
communication par le taraudage.

Cette paroi é&tanche est un flasgque en matériau ama-
gnétique ayant egalement des proprietés d isolation
electrique de fagon & éviter les courants de Fou-
cault parasites.

Ce flasque regoit le carter 36 de 1la turbine a
aubes 56, 1la fixation étant reéalisée par des vis
38. Un joint d’'étancheéité 40 est interposeé entre le
carter de la turbine et le flasgue de facon &
gviter tout passage entre le carter et le flasque.
On remarque sur cette figure 1, que 1le flasque
constituant 1la paroi eétanche épouse la forme du
premier support menant 24 en laissant subsister une
parci mince d’étanchéité 42 au droit du disque 26
portant les dipdles 28.

Le mécanisme de la turbine comprend de facgon connue
un ensemble de paliers 44, supportant un axe 46 a
1 extrémite 48 duguel est fixé un second support 30
mené, du type du premier support menant, c’est-a-
dire comprenant un disque en matériau magnetique 52
et des dipdles 54, reéguliérement répartis & sa
périphérie.

La turbine & aubes 56 est fixée sur 1le disque 52
par des vis 58, 1le disgque 52 étant lui-m@me fixe
sur 1 'extréemité 48 de 1 arbre par des vis &0.

De facon connue, la volute 12 en escargot comprend
un conduit d’aspiration 62, et une sortie 64 d'éva-

cuation dans le sens de la fleche 66.
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Le fonctionnement du dispositif d'entrainement
représenté a 1la figure 1 est décrit ci-apreés.

Le moteur eélectrique 10 entraZIne 1’'arbre 18 qui a
son tour entraine le disgque 26 et les dipdles 28
qui en sont solidaires. Ainsi, lorsgue les dipdles
28 se trouvent au droit des dipdles 34, 1les forces
magneétiques assurent une liaison immateérielle qui
provogue progressivement 1a mise en rotation syn-—
chrone du disque 532 avec le disque 26 gqui, simul-
tanément, entraine 1la turbine & aubes 56 ce gui
conduit & une aspiration par 1 'ouverture 62 et un
rejet par 1’'évacuation 64 dans le sens de la fleche
66. 11 n'y a aucune possibilité de passage de 1 air
circulant dans la turbine a 1 intérieur du moteur
et donc & 1'intérieur de 1 habitacle dans une telle
realisation.

I1 est entendu que les dipdles devront 8tre agenceés
en fonction des pdles Nord et Sud pour cooperer au
maximum de leur efficacité, un tel agencement étant
4 la portée de 1'homme de 1 art.

Sur la figure 2, on a représente une vue schemati-
que d'un moto-ventilateur & double turbines tel
qu‘on peut le trouver sur un véhicule militaire
motorise.

Dans ce cas, le moteur 10 entraIine une turbine
extérieure & aubes 356, le montage etant identique a
celui représenté sur 1la figure 1. Par ailleurs,
l1'arbre 18 comprend une sortie 180 a son autre
extrémite qui entraine une seconde turbine a aubes
156, munie d'un orifice d’aspiration 162 et d'un
orifice de rejet 164, ainsi que d‘une volute 120,
Dans ce cas, turbine & aubes 156 est directement
montée sur 1 extrémiteé 180 de 1 'arbre, sans aucun

accouplement mécanique ou magnetigue étanche puis-—
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que la seconde turbine est située tout comme le
moteur 10 & 1 intérieur de 1'habitacle.

On comprend gque lorsque 1la turbine extérieure 56
vient & €tre arrftée par des corps etrangers sus—
ceptibles de la bloguer mécaniguement, le moteur 10
peut tourner librement pour entrainer 1la seconde
turbine & aubes 1356.

I1 v aura uniquement perte de rendement du moteur
puisque la rotation de 1'arbre sera freineée par les
forces magnétiques résistantes du second support
mené&, qui est blogué.

Le dispositif d'entrainement selon 1 invention
présente un autre avantage non neégligeable gqui est
celui d'une remise en service automatigue de 1a
premiére turbine deés que 1le blocage mécanigue
cesse. 0Or, le blocage. mécanique peut cesser a la
suite de vibrations ou de chocs engendrés par
exemple par le déplacement du véhicule. D autre
part, si une intervention extérieure de déblocage
est accomplie, la remise en service de la premiere
turbine se fait egalement de fagcon automatiqgue,
car le moteur reste en etat de marche m@me lorsgue
la premiére turbine est bloguée, pour entraTrner

constamment la seconde turbine.



10

15

20

25

30

2676096

9
REVENDICATIONS
1. Dispositif d’'entraInement d'un ventila-

teur comprenant un moteur (10) situe dans une
premiére enceinte, notamment une enceinte N.B.C.,
et une turbine (56) extérieure & l'enceinte ainsi
que des moyens d’'entraTnement (14) de la turbine
par 1’arbre moteur, caracteérise en ce que ces
moyens d'entratnement (14) comprennent un couplage
magneétique entre un premier support menant (24)
solidaire d'une extrémité de 1’arbre du moteur (18)
et un second support mené solidaire de la turbine
{56) et une paroi eétanche (16) disposeée entre les
premier et second supports.

2. Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les premier et second sup-—
ports sont des disgues (26 et 352) en matériau
magneétique portant des dipdles magnetigues (28 et
54).

3. Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les premier et second sup-—
ports sont des disgues en matériau magnetique
aimante.

4, Dispositif selon 1'une gquelcongque des
revendications 1 & 3, caractérisé en ce que la
paroi étanche (16) est un flasque en matériau
aﬁagnétique et ayant des proprigtés d'isolation
gélectrique de fagon & éviter 1a production de
courants de Foucault parasites.

3. Dispositif selon la revendication 4,
caractérisé en ce gu'il comprend un Jjoint d'étan-—-
cheité (40) fixe disposé entre le carter (36) de la
turbine et le flasgque formant 1la paroi étanche

(16).
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6. Dispositif selon 1°une qguelcongue des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’'il
comprend une seconde turbine (156) disposeée a
1'intérieur de 1'enceinte et entraInée par 1 autre
extrémiteé (180) de 1’ arbre du moteur (10).

7. Moto-ventilateur comprenant un dispositif
d‘entratnement selon la revendication 6, carac-—
téris®@ en ce que la premiere turbine (56) est
relieée & un filtre par son aspiration et refoule a
1‘air libre par son évacuation (64) tandis que la
seconde turbine (1546), de plus gros debit, met
1’enceinte en surpression par rapport a 1'air
libre.

8. Moto-ventilateur selon la revendication
7, caractérisé en ce qu’'il est implanté a 1'inte-
rieur d’un véhicule, notamment militaire et en ce
gue la premiére turbine est reliée par son aspira-

tion au filtre & sable N.B.C. du véhicule.
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