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(54) ZaFizeni Ke tiumeni hluku vzduchem chlazeného spalovaciho motoru

Vyndlez se tykd4 automobilového oboru a
¥eS{ problém tlumen{ hluku vzduchem chlaze-
ného spalova¢fiho motoru. '

Podstata vyndlezu spodivd v tom, Ze pod
. odnimatelnym kryecim plechem je kolem vyfu-
kového potrubi uspo¥ddén tvarovany kryci
plech, tvo¥ici po celé jeho délce kandl a
pod hornfm plechem jsou uloZeny podélné
kryci plechy, tvo¥ici kolem saciho potrubi
horn{ préstor, pridem? mezi kandlem a hornim
prostorem je vytvo¥en bo&ni prostor, do
ného% zasahuj{ vika hlav vélci.
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Vyndlez se tykd za¥izen{ ke tlumeni hluku vzduchem chlazeného spalovaciho motoru.

Vzduchem chlazeny spalovaci motor je opatfen krycimi plechy, které tvo¥{ jeho p¥irozenou
kapotdZ, slouZic{ pro usmdrn&nf toku chladicfho vzduchu kolem motoru. Kapotéf je‘tvofena,
v pfedni &4sti motoru p¥ednimi plechy, uspo¥fddanymi po stranich ventildtoru a zadnim plechem
uspofddanym v zadni &4sti motoru. Mezi ventil&torem a zadnim plechem je v hornif g4sti motoru
uspo¥4ddn hornf{ plech. Na &4sti obvodu vAlct, po celé jejich vﬁéce jsou uspo¥dddny plechy se
Et&rbinami pro vystup oh¥&tého vzduchu do atmosféry.

P¥edn{ kryci plech a zadni kryci plech pfesahuji vn&j3{ obrys motoru, je na nich ulofen
bo&ni kryci plech, p¥ekrg§vajici vysku vdlcd a pod hornim krycim plechem je od ventildtoru
k zadnimu krycimu plechu uspof¥&ddn podélny kryc{ plech, p¥iemZ na hornim krycim plechu a
boénim krycim plechu je uloZen odnimatelny kryc{ plech, vytvd¥ejic{i se zmindngmi krycimi
plechy nad hlavami a bocich motoru uzavfeny prostor s v§stupnim otvorem, fvofenﬁm st&nou kli~
kové skfiné a boénim krycim plechem, sm&#fujicim pod motor. Hlavy, vdlce, sac{ a vyfukové
potrubf jsou pod spole&nym krytem v uzavieném prostoru. V§sledny soultovy akusticky vykon
z t&chto jednotlivych %4st{ motoru je vyveden chladicim vzduchem otvorem pro v¢stup tohoto
vzduchu.

ProtoZe na vystupu vzduchu neni mo¥no viadit G&inny absorp&nf tlumi&, je "U&inek celého
zafizen{ sni%en. Soufasn& dochdz{ k tomu, %e vyfukové potrubi je midlo ochlazovéno, &imZ se
p¥i plném zati¥en{ zvy$uj{ teploty a namdhdn{ zejména hlav vdlcl. Sdlavé teplo od vyfuku
ovliviiuje teplotu vzduchu v sacim potrubl, ktery se oh¥fv4, tim kles& volumetricki G&innost ‘
motoru, zvyd$uje se jeho spot¥eba paliva a koufivost. ‘

.Shorauvedenéneyyhodyodst;aﬁujezafizeniketlumenihlukuspalovacihomotoru,najehoikliko-
vé sk¥ini je uspo¥ddan p¥edni kryct éiech a zadn{ kryci plech, ke kterému je veden od ventildtoru
horni kryc{ plech a na pfednima zadnim krycim piechu je uspo¥4ddn bo&ni kryci pleéh., pi"ekr)’rv‘a—
jic{ vdlce po celé jejich vy3ce, pfidemZ na hornim a bodnim krycim plechu je uloZen 6&52&3{;I;§
kryci plech podle vyndlezu, jeho? podstata spoéivd v tom, Ze pod odnimatelnym krycim plechem
je kolem vyfukového potrubi uspofd&ddn tvarovany kryci plech, tvoffici{ po celé jeho délce
kandl a pod hornim krycim plechém jsou uloZeny podélné kryci plechy, tvo¥ici kolem saciho
potrubf horni prostor, p¥i%emZ mezi kandlem a hornim prostoremlje vytvo¥en bo&ni prostor, do

né&hoZ zasahuji vika hlav vélcu.

V¢hody zatfzent podle vyndlezu spofivaji v tom, Ze jednotlivé d{1&{ zdroje hluku jsou uzavie-
ny v samostatném kandlu a prostorech, ve kterych je hluk tlumen, takZe celkovy v¢sledny hluk
se sni¥fi. Docili se optimdlni ochlazovdnf v§fukového potrubfi, jehoZ t;plota neovliviiuje tep-
lotu vzduchu v sacim potrubi, nen{ ovlivné&na volumetrick&‘dlinnost motoru, tim spot¥eba
paliva a kou¥ivost motoru.

éfiklad provedenf za¥fzeni{ ke tlumen{ hluku podle vyndlezu je zndzorn&n na pfiloZeném
vykrese, kde obr. 1 znizoriuje schematicky za¥fzen{ v &elnim pohledu a obr. 2 v pldorysném
pohledu. '

Motor 1 je na klikové sk¥ini 2 opat¥en dvéma ¥adami vdlcd 3 a hlavami 4, uspofddanymi |,
do V. V pfedn{ &&sti motoru je mezi ¥adami vdlcd 3 a hlavami 4 ulo¥en ventildtor 5 pro nasé-
véni chladiciho vzduchu. Hlavy 4 jsou opatfeny sacim potrubim 6 a v¢fukovym potrubim 7.
Klikov4 sk¥{h 2 je na pfedni sté&n& 8 kolem ventildtoru 5 opat¥ena p¥ednim krycim plechem 9
a na zadni st&n& 10 zadnim krycim plechem 1l. Mezi ventildtorem 5 a zadnim krycim pleclem 11
je uspo¥4ddn horni kryc{ plech 12. Na vn&j¥{ &4sti obvodu vilecd 3 jsou uspofdddny kryci
plechy 13, usmériiujic{ vystup oh¥dtého vzduchu kolem vdlch 3 a z motoru 1. ‘

P¥edni kryci plech 9 a zadni kryci{ plech 11 pfeéahuji’vnéj§i obrys motoru 1, jsou opa-
tfeny lemy 14, na nichf je uloZen bo&nf kryc{ plech 15, p¥ekrgvajic{ vdlce 3 po celé jejich
vy3ce. Pod hornim krycim plechem 12 jsou od ventildtoru 5 k zadnimu kryci{mu plechu 11 uspo-
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¥4dény na hlavdch 4 vdlcd 3 podélné kryci plechy 16, které spolu s hornim krycim plechem 12
vytva¥eji za ventildtorem 5 horn{ prostor 17, ve kterém je umist®no saci potrubi 6. Na hor-
nim krycim plechu’12, bo&nim krycim plechu 15 a lemech 14 pfedniho kryciho plechu 9 a zadniho
kryciho_pleéhu 11 je uloZen odnimatelny krycf-plech 18, pod kterym je vytvoten bo&n{ prostor
19 a ktery v hornf &&sti motoru 1 p¥ekrgvd hlavy 4 a vyfukové potrubi 7, kolem Kkterého je
tvarovanym krycim plechem 23, uloZenym na hlavdch 4, vytvofen kan&l 24, probihajici po celé
" jeho délce. ‘ '

V pfednim krycim plechu 9 je vytvofen spojovaci kandl 25, ktery propojuje horni prostor
17 kolem sacfiho potrubi 6 s kandlem 24 kolem vyfukového potrubi 7. Kandl 24 kolem vyfukového
potrubi 7 miZe byt propojen s prostorem 27 za ventildtorem otvory 26, vytvofenymi ve tvaro-
vaném krycim plechu 23 v oblasti Zebrovdni hlav 4 v4lci 3. Saci potrubf 6 je vyvedeno p¥es
otvor 22 v zadnim krycim plechu 11 a vyfukové potrubf 7 je z kandlu 24 vyvedeno otvorem 20
v zadnim krycim plechu 11, ve kterém je vytvo¥en otvor 27 v oblasti krycich plecht 13
valca 3.

. Chladici vzduch proudi od ventildtoru 5 hornim prostorem 17 Xk vélcim 3 a plavém 4,
které ochlazuje a Zebrovanim hlav 4 je veden pres otvdry 26 ve tvarovaném krycim plechu 23
do kandlu 24, kde ochlazuje vyfukové potrubi 7 a vystupuje otvorem 20 v zadnim krycim ple-
chu 11 za motor 1. Kryci plechy 13 tlumi{ hluk chladicf{ho vzduchu, vystupujiciho od vélcu 3
a uémérﬁuji jeho v¢stup pod motor 1 pfes otvor 21, tvofeny st&nou klikové sk¥in& 2 a bolnim
krycim plechem 15 a p¥es otvor 27 v zadnim krycim plechu 11 za motor 1. Do kan&lu 24 kolem
v§fukového potrubi 7 je moZno vést chladici vzduch kandlem 25 v p¥ednim krycim plechu 9
z hornfho prostoru 17 kolem saciho potrubf 6.

Timto uspo¥&ddnim se docili vzdjemného oddéleni saciho potrubi 6, vyfukového potrubi 7
a hlav 4 vdlch 3, které jsou tak v samostatnych prostorech a kandlu 24, ve kterych se sniZuje
jimi zpdsobeny hluk a hluk proudiciho chladiciho vzduchu, take celkovy vysledny hluk, vy-
étupujici z otvord kapotife se sniZuje. E

PREDMET VYNALEZU,

.

1. za¥izeni ke tlumeni hluku vzduchem chlazeného spalovaciho motoru, na jehoZ klikové
sk¥ini je uspofddén pfedni kryci plech a zadni kryci plech, ke kterému je veden od ventild-
toru horni kryci plech a na pfednim a zadnkm krycim plechu je uspo¥&dan bo&éni kryci plech,
pEekryvajfci vdlce po celé jejich vySce, p¥ifemZ na hornim a bo¥nim krycim plechu je uloZen
odnimatelny kryci plech, vyznalujici se tim, %e pod odnimatelnym ‘krycim plechem (18) je kolem
vyfukového potrubi (7) uspoféddn tvarovany kryci plech (23), tvo¥ici po celé jeho délce kandl
(24) a pod hornim krycim plechem (12) jsou uloZeny podélné kryci plechy (16), tvo¥ici kolem
saciho potrubi (6) horni prostor (17), p¥idemZ mezi kandlem (24) a hornim prostorem (17) je
vytvo¥en boéni prostor (19), do-ndho% zasahuji vika hlav (4) valcd (3).

2. za¥i{zeni ke tlumen{ hluku podle bodu 1, vyznaujic{ se tim, %e mezi kandlem (24)
kolem vyfukového potrubf (7) a hornim prostorem (17) kolem saciho potrubi (6) je v pfednim

krycim plechu (9} vytvo¥en spojovaci{ kandl (25).
3. Za¥fzeni ke tlumen{ hluku podle bodu 1, vyznadujfci se tim, Ze ve tvarovaném krycim
plechu (23) jsou v oblasti Zebrovdni hlav (4) vélcd (3) vytvofeny otvory (26) pro pfivedeni

vzduchu do kandlu (24).

1 vykres
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