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.En anordning til transport af sild eller dermed sammen-
;ligneligt gods fra et forridssted til et andet forrddssted
har et sugerer, som udmunder i det forridssted, fra hvilket
silden skal fjernes, medens et trykrer udmunder i det andet
forridssted. Sugereret (13,22) og trykreret (l4).er for-
bundet til cylinderens (3) ene gavl (2). Anordningen om-
Fatter ogsd en ventil i form af en drejeskive (15), som er
beliggende pi3 indersiden af navnte ene cylindergavl (2).
Skiven (15) har et hul (19) lige over sugereret (13,22),
ndr drejeskiven (15) dakker trykroret (14) i en forste
stilling af drejeskiven {15), medens hullet (19) er belig-
gende lige over trykreret (14), nar drejeskiven (15) dazkker
sugereret (13,22) i en anden stilling af drejeskiven (15).
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Den foreliggende opfindelse angdr en transporter til trans-
port af sild eller dermed sammenligneligt gods fra et for-
rddssted til et andet forradssted og af den i krav 1's ind-

ledning angivne art.

Hidtil kendte transporterer for transport af sadant gods
som sild, brisling og lignende fra et fartejslastrum til
en eller anden transport- eller lagerbeholder for
eksempelvis transport til en forarbejdningsindustri er
behazftet med omfattende ulemper. En af de alvorligste
ulemper er, at de kendte transporterer medferer store
skader p& silden, hvilke skader medferer en vesentlig
kvalitetsforringelse og kan i mange tilfzlde medfere
betydeligt lavere priser pa& fangsterne. Disse kendte trans-
porterer udgeres hovedsagelig af forskellige typer af
skovltransportorer eller transporterer med specielt
udformede transportbdnd. Foruden den overhangende risiko
for den ovennavnte kvalitetsforringelse er sadanne trans-
porterer klodsede og svare at transportere. Ofte er de
kendte transporterer fast installeret i en havn, saledes
at et fartej md losse sin last pa et og samme sted og ofte

kun i en bestemt havn.

Formalet med den foreliggende opfindelse er at anvise en
transporter, som eliminerer eller i det mindste reducerer

ulemperne hos kendte transporterer af den angivne art.

Dette opnas ifelge opfindelsen ved den i krav 1's kende-

tegnende del anviste udformning.

Ved den foreliggende opfindelse afstedkommes en transporter
for losning af eksempelvis brisling eller sild fra et far-
tej pad en szrlig effektiv mdde og uden nogen navnevardige
skader pa silden. Desuden er transporteren yderst lille i
forhold til kapaciteten og kan gives sadanne dimensioner,

at hvert fartej kan forsynes med en transporter ifelge den
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foreliggende opfindelse uden navnevaerdigt indhug i lastrum-
met. Endvidere drives transporteren hydraulisk, hvilket er
en fordel, eftersom de fleste fartejer er forsynet med et
hydraulisk system.

Opfindelsen skal i det felgende forklares narmere under

henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser set fra siden og delvis gennemskdret en udfe-
relsesform af en del af en transporter ifelge den
foreliggende opfindelse,

fig. 2 et 1lignende sidebillede men i noget sterre male-
stoksforhold, hvorved dele er tilfejet og andre 1
fig. 1 viste dele fjernet,

fig. 3 set fra siden og delvis gennemskdret en drejeskive
for en transporter ifslge den foreliggende opfin-
delse,

fig. 4 samme set nedefra, og

fig. 5 et snit langs linien V-V i fig. 2

En udferelsesform af en transporter ifglge den foreliggende
opfindelse skal i det felgende beskrives narmere i forbin-
delse med tilpasning af transporteren til losning af et fi-
skefartezj med brisling, sild eller en lignende last. Der
er naturligvis ikke noget, som hindrer, at en transporter
ifelge den foreliggende opfindelse tilpasses i andre sam-
menhange, hvor det er enskverdigt at flytte et produkt af
lignende karakter fra et forraddssted til et andet. Ved
tilpasningen af transporteren i et fartejslastrum er den
anbragt pa bunden ved hijzlp af fire ben eller forankrings-

jern 1, som eventuelt kan vare fastskruet i et underlag.

P& benene 1 hviler et stempel-cylinderaggregat via en
endegavl 2. Stempel-cylinderaggregatet bestdr af et cy-
linderrer 3 og et stempel 4 samt en yderligere gavl 5.
Gennem gavlen 5 strazkker sig en stempelstang 6, hvis ene
ende er fastgjort til stemplet 4, og hvis anden ende er
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fastgjort til et stempel i et yderligere stempel-cylin-
deraggregat 7. Stempel-cylinderaggregatet 7 er fortrinsvis
hydraulisk drevet, og dets langde er afpasset til den
gnskede slaglangde pa stemplet 4. I den foreliggende
udforelsesform har stemplet 4 to stempelringe 8 og 9 for
t@tning mod indersiden pa cylinderreret 3. I endegavlen 5
er anordnet en udluftningsventil 10 til forbindelse mellem
omgivelserne og det oven for stemplet 4 beliggende cylin-
derrum, saledes at returbevagelse eller sugebevagelse af
stemplet 44 ikke forhindres pd grund af luftkomprimering i
rummet mellem stemplet 4 og endegavlen eller cylinderlaget

5.

Endegavlen 2 har et indgangshul 11 og et udgangshul 12.
Indgangshullet 11 er forsynet med en tilslutningsstuds 13,
medens udgangshullet 12 er forsynet med en tilslutnings-
studs 14. Mellem cylinderreret 3 og gavlen 2 er anordnet
en drejeskive eller ventilskive 15. Ventilskiven 15 er
drejelig eller roterbar og har en centralt i skiven fast-
gjort akseltap 16, som strakker sig gennem et med en bes-
ning 17 forsynet, centralt hul 18 i gavlen 2. Ventilskiven
eller drejeskiven 15 vises narmere i fig. 3 og 4. Skiven
15 har et hul eller en &bning 19 af hovedsagelig samme di-
mension som indgangshullet 11 og udgangshullet 12. I fig.
1 er hullet 19 placeret pad linie med &bningen 11, hvorefter
hullet 19 kan placeres pa linie med &bningen 12 efter 180°

drejning af skiven 15.

Tilslutningsstudsene 13 og 14 kan i fig. 2 vare af en anden
udformning. Ifelge fig. 1 er tilslutningsstudsene 13 og 14
forsynet med koblingsflanger 20, medens tilslutningsstud-
sene 13 og 14 i fig. 2 er udformet for samvirke med en de-
lelig klemforbindelse 21, som kan vare af i og for sig
kendt type. Foruden med tilslutningsstudsen 13 samvirker
klemforbindelsen 21 med en rerbgjning 22, som i det fore-

liggende tilfzlde tjener som sugerer, og dets munding kan
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vere af den form, som vises i fig. 2. De kan ogsd vaere ud-
fort pd mange forskellige, passende mader, som letter ind-
foring af det materiale, som skal flyttes. Udlgbsstudsen
14 er forsynet med enten en rerkobling eller slangekobling
af passende art, hvilket rer eller slange leder til det
sted, til hvilket det er enskvardigt at transportere god-

set.

I fig. 2 vises ogsd, hvorledes dreje- eller ventilskiven
15 via akseltappen 16 er koblet til en motor 23. Motoren
23 kan vare af flere forskellige konstruktioner. Den
viste motor 23 er hydraulisk og samvirker med
stempel-cylin- deraggregatet 7. I fig. 2 vises ogsa, at
en ring 01 er beliggende mellem cylinderrsrets 3 ende og
ventil- eller drejeskiven 15, medens en ring 02 er belig- "~
gende mellem dreje- eller ventilskiven 15 og gavlen 2.
Ringene 01 og 02 er foretrukket af glideringstypen og er
derfor hensigtsmessigt fremstillet af TEFLON (R). Foruden
at lette drejning eller rotation af skiven 15 har ringene

01 og 02 ogsd en vis tatningsfunktion.

Motoren 23 har et hus 24 med et 1lag 25, som indeslutter et
rum 26 inde i huset 24. I rummet 26 er anordnet en stator
27. I rummet 26 er endvidere anordnet en rotor 28, som er
fastgjort pd en aksel 29, der strazkker sig gennem laget 25.
Rotoren 28 er fastgjort pd akslen 29 ved hjelp af et antal
bolte 29A.

Statoren 27 har et indleb 30 og et udleb 31, som via hver
sin kanal stdr i forbindelse med rummet 26. Nar rotoren 28
befinder sig i den i fig. 5 viste stilling, kan dreje- el-
ler ventilskiven befinde sig i den i fig. 1 viste stilling,
hvorved stemplet 4 egentlig skulle have befundet sig i sin
stilling nermest ventil- eller drejeskiven 15. Dreje- el-
ler ventilskiven 15 forbliver i denne stilling, til stemp-

let 4 har indtaget stillingen narmest gavlen eller laget
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5. Inden stemplet 4 atter flyttes mod dreje- eller ventil-
skiven 15, drejes skiven 15 180°, ved at rotoren 28 svinges
til stillingen nermest indlebet 30, ved at udlebet 31 saet-
tes under tryk, og indlebet 30 kobles til en returledning
eller lignende. Rotorens 28 og akslens 29 bevagelse over-
fores til akseltappen 16, ved at akseltappen 16 og akslen
29 er sammenkoblet. Som det fremgdr af fig. 2, afstedkom-
mes sammenkoblingen, ved at akseltappen 16 og akslen 29 har
med hinanden passende udskaringer og en koblingsbesning 32,
som er forsynet med stopskruer 33 og 34 til fiksering af
koblingsbesningen 32 pd akslen 29 og akseltappen 1l6.

Rotoren 28 er forsynet med spor 35 og 36, medens statoren
27 er forsynet med et spor 37. Disse spor 35, 36 og 37 er
beregnet til paknings- og/eller tetningsskiver af foretruk-
ket TEFLON (R). Indlebet 30 og udlgbet 31 kan hensigtsmas-—
sigt vare koblet til stempel-cylinderaggregatet 7 pa& en
sddan mdde, at dreje- eller ventilskivens 15 drejning koor-
dineres med stemplets 4 bevagelse pd en sadan made, at
dreje- eller ventilskiven 15 befinder sig i den i fig. 1
viste stilling under stemplets 4 sugeslag og i den mod-

satte stilling under stemplets 4 trykslag.

Ved afprevning af en transporter ifslge den foreliggende
opfindelse har det vist sig, at den arbejder sardeles
effektivt, og at skaderne pa eksempelvis brisling eller
sild bliver ringe. For yderligere at nedbringe risikoen
for skader pa saddant gods som sild, kan hullet 19 i dreje-
eller ventilskiven 15 affases, som vist i fig. 3. I en
del sammenhange kan det vere hensigtsmessigt at seriekoble
flere anordninger ifelge den foreliggede opfindelse, i
hvilket tilfelde drejningen af drejeskiverne koordineres

pa passende made.
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Patentkrayv

1. Transporter til transport af sild eller dermed
sammenligneligt gods fra et forrddssted til et andet
forrddssted, og hvor et sugerer (13,22) udmunder 1 det
forrddssted, fra hvilket silden skal fjernes, medens et
trykrer (14) udmunder i det andet forrddssted, hvorved
sugeroret (13,22) og trykreret (14) er forbundet til en
cylinder (3) med et frem- og tilbagegdende stempel (4) via
en ventil (15), som er indrettet til at &bne sugergret
(13,22) og lukke trykreret (14) ved stemplets (4) tilbage-
gdende bevagelse og at lukke sugergret (13,22) og 4&bne
trykroret (14) ved stemplets (4) bevagelse i den modsatte
retning, kendetegnet ved, at sugereret (13,22)
og trykreret (14) er forbundet til cylinderens (3) ene
gavl (2), og at ventilen er en drejeskive (15), som er
beliggende p& indersiden af nzvnte ene cylindergavl (2),
og som har et hul (19) lige over sugereret (13,22), nar
drejeskiven (15) dzkker trykreret (14) i en forste stil-
ling af drejeskiven (15), medens hullet (19) er beliggende
lige over trykreret (14), nar drejeskiven (15) dzkker suge-

reoret (13,22) i en anden stilling af drejeskiven (15).

2. Transporter ifelge kravl, kendetegnet ved,
at den ferste stilling er hovedsagelig 180° adskilt fra den

anden stilling.

3. Transporter ifelge krav 1 og 2, kendetegnet
ved, at drejeskiven (15) er koblet til en motor (23) med en
rotor (28), som er drejelig frem og tilbage over i det va-

sentlige 180°.

4. Transporter ifelge kravl, kendetegnet ved,
at stemplet (4) i cylinderen (3) er koblet til et stempel-
cylinderaggregat (7).
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5. Transporter ifelge krav 3 og 4, kendetegnet
ved, at motoren (23) og stempel-cylinderaggregatet (7) er
hydrauliske og er sadledes koblet, at stempelbevagelse inde
i cylinderen (3) bringer motoren (23) og dermed drejeskiven
(15) til at indtage den feorste stilling og den anden stil-

ling ved stempelbevagelse i modsat retning.
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