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O (57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem Innenraum, vorzugsweise einer Personenkabine
oder einem Lastenraum, wobei in oder in thermischem Kontakt mit dem Innenraum ein Textii angeordnet ist, das einen Vliesstoff
umfasst, der mit einem superabsorbierenden Polymer beladen ist.
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Kihlvorrichtung fur Fahrzeuginnenraume

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug mit einem Innenraum wie beispielsweise einer
Personenkabine oder einem Laderaum, wobei ein mit Feuchtigkeit beladbares Tex-

til zur energieeffizienten Kihlung des Innenraums vorgesehen ist.

Im Stand der Technik werden Innenraume von Fahrzeugen in der Regel anhand
von Klimaanlagen gekuhlt. Deren Nachteil ist ein hoher Energiebedarf, der bei-
spielsweise im Falle von Personenkraftwagen zu einem erhohten Kraftstoffbedarf
und einer geringeren Reichweite fuhrt. Bisher wurde entweder der hohe Energiebe-
darf in Kauf genommen oder auf eine Kuhlung verzichtet. insbesondere in Perso-
nenkabinen kommt ein Verzicht auf eine Kihlung aber immer weniger in Betracht
und in elektrisch betriebenen Fahrzeugen kommt der Reichweite eine noch grofiere

Bedeutung zu als in herkdmmlichen Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor.

In der EP 2 477 588 B1 werden Vliesstoffe zum Einsatz in der Textilindustrie offen-
bart, in denen Partikel aus einem superabsorbierenden Polymer aufgenommen
sind. Die Vliesstoffe konnen daher signifikante Wassermengen aufnehmen und
durch fortlaufendes Verdunsten des Wassers eine Kuhlwirkung erzielen.
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Aufgabe der Erfindung ist die Bereitstellung einer energieeffizienten Losung zur
Kihlung von Fahrzeuginnenraumen, welche Klimaanlagen unterstitzen oder sogar

ersetzen kann.

Vor diesem Hintergrund betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit einem Innenraum,
vorzugsweise einer Personenkabine oder einem Lastenraum, wobei in oder in
thermischem Kontakt mit dem Innenraum ein Textil angeordnet ist, das einen

Vliesstoff umfasst, der mit einem superabsorbierenden Polymer beladen ist.

Der Vliesstoff bzw. genauer gesagt das superabsorbierende Polymer des
Vliesstoffs kann fortwahrend oder wiederholt mit Wasser beladen werden, welches
dann nach und nach wieder aus dem Vliesstoff bzw. Polymer verdunstet, sodass
eine Kuhlwirkung erreicht wird. Aufgrund dieser Kuhlwirkung kann das Textil eine
im Fahrzeug befindliche Klimaanlage unterstitzen oder sogar ersetzen.

Der Vliesstoff kann beispielsweise aus Kunstfasern wie Polyester gefertigt werden.
Auch andere Kunst- oder Naturfasern sind aber denkbar. Das superabsorbierende
Polymer kann in Form von Partikeln vorliegen, die im Vliesstoff verteilt sind. Bevor-
zugt ist aber, dass die Vliesfasern direkt mit einem superabsorbierenden Polymer
beschichtet sind. Dadurch wird eine Klumpenbildung vermieden und es kann eine
gleichmallige Verteilung der Feuchtigkeit Uber den gesamten Vliesstoff erreicht
werden. Chemisch gesehen handelt es sich bei dem superabsorbierenden Polymer
um ein quervernetztes Polymer mit polaren Eigenschaften. Beispiele umfassen
quervernetzte Varianten von Polyacrylamid, Co-Acrylsaure-Acrylamid oder Polyvi-
nylpyrrolidon. Diese Polymere kdnnen grole Mengen an Wasser, teilweise mehr
als das 1000fache ihres Eigengewichts an Wasser in ihrem Inneren binden. Sie
quellen dabei auf. Das superabsorbierende Polymer bindet das Wasser dabei fest
und gibt kein flussiges Wasser ab. Es kann lediglich unter Aufwand von Warme-

energie wieder aus dem Polymer verdampft werden.
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Bevorzugte Ausgestaltungen des Textils kbnnen der Beschreibung des Patents EP

2 477 588 B1 entnommen werden.

Der Vliesstoff kann einseitig oder beidseitig mit einer Gewebeschicht Uberzogen
sein, um diesen vor mechanischer Einwirkung zu schitzen und optisch zu kaschie-

ren.

Eine Kdhlung der Personenkabine kann besonders im Fokus stehen, da ein ange-
nehmes Raumklima fUr die Passagiere seit langerem zu den Grundanforderungen
eines Fahrzeugs gehort und unbedingt zu gewahrleisten ist. Daneben ist aber auch
eine Anordnung des Textils in oder im Bereich von reinen Lastenraumen oder dem
Lastentransport dienenden Abschnitten von Fahrzeuginnenraumen denkbar. Auf
eine Kuhlung solcher Raume oder Raumteile wurde bisher aus energetischen
Grunden oftmals verzichtet, eine Kihlung kann aber auch dort winschenswert sein,

um temperaturempfindliche Waren vor Temperatureinflissen zu schitzen.

In einer Ausflhrungsform ist vorgesehen, dass es sich bei dem Fahrzeug um einen
elektrisch betriebenen Personenkraftwagen handelt. In rein elektrisch betriebenen
Autos und auch Hybridfahrzeugen mit ergédnzendem Elektromotor ist die mit einer
Batterieladung erreichbare Reichweite von zentraler Bedeutung, sodass ein beson-
deres Interesse daran besteht, den Energieaufwand fur die Kihlung des Innen-

raums moglichst gering zu halten.

In einer Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass eine Befeuchtungsvorrichtung vor-
gesehen ist, die ausgebildet ist, Wasser an das Textil abzugeben. Die Befeuch-
tungsvorrichtung kann beispielsweise eine oder mehrere Spruhdisen, gegebenen-
falls mit Zerstauber aufweisen, um Wasser auf dem Textil zu verteilen. In einer al-
ternativen Ausgestaltung kann die Befeuchtungsvorrichtung eine Wasserleitung wie
beispielsweise einen Schlauch mit mehreren Austritts6finungen umfassen. Die Du-
sen bzw. Abgabeotffnungen kénnen Uber die gesamte Oberflache des Textils ver-

teilt angeordnet sein. Die Befeuchtungsvorrichtung kann mit einem Wasserreservoir
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in Verbindung stehen, beispielsweise einem Tank, der von einem Benutzer mit
Wasser befullt werden kann. Die Befeuchtungsvorrichtung kann mit einer Steuer-
einheit in Verbindung stehen, die ausgebildet ist, das Textil in Abhangigkeit einer
bestimmten Routine oder Steuervorgabe mit Wasser zu beladen. Die Befeuch-
tungsvorrichtung kann eine Pumpe zur Foérderung von Wasser aufweisen, die bei-
spielsweise mit einem Photovoltaikelement an der Aulienseite des Fahrzeugs oder
einem Wechselakku in Verbindung stehen kann, sodass Uberhaupt kein Strom aus
der Fahrzeugbatterie bendtigt wird.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass ein Bellftungsmechanismus vorge-
sehen ist, der ausgebildet ist, Luft Gber das Textil zu leiten. Vorzugsweise wird Luft
an der Oberflache des Textils entlang geleitet, sodass Wasserdampf aus dem
Vliesstoff mitgenommen und die Verdunstung weiteren Wassers beglnstigt wird.

Das Textil kann beispielsweise in oder an einem Luftleitkanal mit einer Einlassoff-
nung und einer Auslassoffnung angeordnet sein. Die Einlass6finung kann ausge-
bildet sein, Luft aus dem Innenraum in den Luftleitkanal zu leiten. Dies hat einer-
seits den Vorteil, dass dem Innenraum warme Luft entzogen wird, und andererseits
den Vorteil, dass warme Luft aus dem Innenraum zu einer schnelleren Wasserver-
dampfung und somit eine hohere Kuhlleistung pro Zeiteinheit fGhrt. In einer anderen
Variante ist die Einlassoffnung ausgebildet sein, Luft von aulerhalb des Fahrzeugs
in den Luftleitkanal zu leiten. Die Verwendung von Aufienluft kann insbesondere
deshalb vorteilhaft sein, da diese bereits durch die Bewegung des Fahrzeugs durch
den Luftleitkanal gedrickt werden kann. Es kann auch vorgesehen sein, dass die
Einlass6ffnung mit der LUftungsanlage des Fahrzeugs in Verbindung steht. Die
Auslassoffnung kann ausgebildet sein, Luft aus dem Luftleitkanal in die Umgebung
aullerhalb des Innenraums zu leiten. Dies hat den Vorteil, dass feuchtigkeitsbela-
dene Luft nicht mehr zurtck in den Innenraum gelangt. Ein Geblase kann vorgese-
hen sein, um Luft durch den Luftleitkanal zu férdern. Zur Steuerung des Luftzuges
durch den Kanal kdnnen Luftleitelemente wie Klappen oder Ventile vorgesehen
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sein, die mit einer Steuereinheit in Verbindung stehen oder manuell eingestellt wer-

den kénnen.

Ferner kdnnen ein oder mehrere auf das Textil gerichtete Luftdisen vorgesehen
sein, die mit einem Geblase in Verbindung stehen oder bewegte Aulienluft abge-
ben. Die Luftdisen kbnnen verschlielbar und verstellbar sein. Es ist die Anordnung
mehrerer Dusen denkbar, die Uber die Flache des Textils verteilt angeordnet sind.

In einer AusflUhrungsform ist vorgesehen, dass zum Binden von uberflissigem
Wasser im Textil oder von Feuchtigkeit in der vom Textil abgeleiteten Abluft ein
Sammler umfassend eine gegebenenfalls mit einem Abfluss ausgestattete Auffang-
schale und/oder feuchtigkeitsbindende Stoffe vorgesehen ist.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass ein Beladungssensor vorgesehen
ist, der ausgebildet ist, die Beladung des Textils mit Wasser zu erkennen. Bei dem
Sensor kann es sich beispielsweise um einen Gewichtssensor oder einen Feuch-
tigkeitssensor handeln. Auch die Temperatur des Textils kann gemessen werden,
um zu erkennen, ob dieses noch kihlt und entsprechend noch mit ausreichend

Wasser beladen ist.

In einer AusflUhrungsform ist eine Steuereinheit vorgesehen, die mit der Befeuch-
tungsvorrichtung und/oder dem Beluftungsmechanismus in Verbindung steht. Bei-
spielsweise kann das Signal eines Beladungssensors von der Steuereinheit des
Fahrzeugs dazu benutzt werden, um im Zusammenspiel mit anderen Parametern
(Benutzervorgabe, voreingestellte Parameter, gemessene Umgebungs- oder Innen-
temperatur, etc.) die Befeuchtungsvorrichtung anzusteuern und/oder die Bellftung
des Textil zu regulieren. Die Steuereinheit kann ausgebildet sein, um beispielswei-
se mit Hilfe einer Smartphone-App oder anhand von anderen digitalen Medien auch
von aul}erhalb des Fahrzeugs bedient zu werden, um das Fahrzeug vorkuhlen zu
kénnen. Die Steuereinheit kann mit einer Anzeigeeinrichtung des Fahrzeugs ver-

bunden sein.
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In einer Ausfuhrungsform kann ein Heizmechanismus fur das Textil vorgesehen
sein. Dieser kann dem Zweck dienen, die Verdunstungsleistung kurzfristig zu erho-
hen oder das Textil zu trocken, sofern dies gewlnscht ist. Vorteilhafterweise kommt
der Heizmechanismus ohne Energie aus. In Frage kommt ein Mechanismus zur

Einleitung von Abwarme aus dem Motor oder von der Karosserie.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass Warmeleitelemente zur Einleitung
von Warme aus dem Innenraum in das Textil vorgesehen sind. Beispiele umfassen
Warmeleitbleche oder Warmerohre, die zwischen Innenraum und dem Textil ango-

erdnet werden konnen, um fUr einen verbesserte Warmeleitung zu sorgen.

In einer AusflUhrungsform sind im Textil im Bereich des Vliesstoffes und/oder im
Bereich eines Gewebelberzugs metallische Garne eingearbetet. Diese kbnnen so-
wohl die Warmeleitung in das Textil beglinstigen als auch der elektrischen Signal-

ubertragung von oder zu einem Beladungssensor dienen.

Um ein Verkeimen des Textils zu verhindern kann einerseits vorgesehen sein, dass
in dem Textil antimikrobiell wirkende Stoffe wie beispielsweise Silberionen eingear-
beitet sind. Alternativ oder zusatzlich kann eine Bestrahlungsvorrichtung vorgese-
hen sein, die ausgebildet ist, das Textil und/oder das Wasser vor dessen Beauf-
schlagung mit UV-Licht zu bestrahlen. Ferner kann der Tank mit Wasser geflillt
sein, das mit einem antimikrobiell wirkenden Stoff wie beispielsweise Wasserstoff-
peroxid versetzt ist.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das Textil wechselbar in einem Ge-
hause angeordnet ist. Es kann beispielsweise aus hygienischen Grunden win-
schenswert sein, das Textil in regelmaliigen Abstanden, beispielsweise innerhalb
eines gewohnlichen Servicezyklus des Fahrzeugs zu wechseln. Beispielsweise

kann das Textil in einen Rahmen aufgenommen sein, der seinerseits 16sbar mit
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dem Gehause in Verbindung steht. Das Gehause kann ausgebildet sein, um ein
werkzeugfreies Wechseln des Textils zu ermoglichen.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das Textil unter der Decke des In-
nenraums angeordnet ist. Eine derartige Anordnung kann aus mehreren Grinden
gunstig sein. Zum einen steht an der Decke des Innenraums typischerweise eine
grolie Flache zur Verfugung, Uber die sich das Textil erstrecken kann und an der es
optisch optimal kaschiert werden kann. Ferner ist eine voliflachige Bellftung und
eine Abfuhr der feuchten Luft in einfacher Weise mdglich. Letztlich ist die Tempera-
tur nahe der Decke typischerweise am hochsten, was zu einer optimalen Kuhlwir-
kung fuhrt. An der Fahrzeugdecke durch beispielsweise Sonenneinstrahlung ent-
stehende Warme kann unmittelbar in latente Warme umgewandelt werden, bevor
sich die Temperatur im Innenraum erhoht. Eine Befeuchtungsvorrichtung und/oder
ein Luftleitkanal bzw. BelUftungsdisen kdnnen in dieser Ausfuhrungsform bei-
spielsweise oberhalb des Textils, also entlang der Decke angeordnet werden.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass im Innenraum des Fahrzeugs ein
Passagiersitz vorgesehen ist und dass das Textil an diesem Passagiersitz ange-
ordnet ist, vorzugsweise im Bereich der Ruckenlehne. In dieser Ausflhrungsform
kann das Textil in den Passagiersitz einer Personenkabine eingearbeitet oder da-
ran befestigt sein. Denkbar ist beispielsweise, dass der Passagiersitz im Bereich
der Ruckenlehne ein Netz oder ein Abstandsgewirk umfasst, hinter dem das Textil
eingearbeitet oder losbar befestigt ist. Der Passagiersitz kann mit einer Befeuch-
tungsvorrichtung und einem BelUftungssystem ausgestattet sein, wie es oben be-
schrieben wurde. Denkbar ist ferner die Anordnung des Textils an einem Aufsatz,
der seinerseits auf dem Sitz befestigt ist. Geeignete Aufsatze umfassen beispiels-
weise Lordosenstltzen. In dieser Variante kdnnen auch bestehende Fahrzeuge mit
dem Kuhltextil nachgerustet werden. Denkbar ist auch eine Anordnung des Textils
im Bereich einer Armstltze des Passagiersitzes. Oftmals sind gerade die Armieh-
nen zur LUftungsanlage des Fahrzeugs exponiert, sodass sich hier eine besonders
starke Verdunstung und folglich Kuhlung ergeben kann. Der Vorteil einer Anbrin-
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gung des Textils direkt im Sitz ist eine unmittelbare Kuhlwirkung flr den Passagier
sowie der Nebeneffekt einer effektiven Schweil3ableitung.

In einer Ausfuhrungsform kann das Textil in Flachen des Innenraums angeordnet
sein, die sich unterhalb schrager Scheiben befinden, beispielsweise im Bereich
zwischen Armaturenbrett und Windschutzscheibe und/oder im Bereich zwischen
(RUck-)Sitzen und der Rickscheibe, oberhalb des Kofferraums.

In einer Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass an der Oberflache des Textils ein-
seitig oder beidseitig ein Abstandsgewirk angeordnet ist. Durch die Anordnung ei-
nes Abstandsgewirks kann die Luftzufuhr zu dem Textil verbessert werden, unter
anderem auch wenn dieses einseitig an einem Fahrzeugteil anliegt oder dem RU-
cken eines Passagiers zugewandt ist. Ferner kann das Abstandsgewirk eine op-
tisch ansprechende Kaschierung darstellen und beispielsweise bei einer Abordnung
des Textils im Deckenbereich einer Personenkabine als Dachhimmel dienen.

Das erfindungsgemalle Textil kann auch als Innenabdeckung von Scheiben zum
Einsatz kommen, um insbesondere auch wahrend des Stillstandes des Fahrzeuges

ein Aufheizen des Innenraums zu verhindern oder zumindest zu mindern.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den nachfolgend
anhand der Figuren dargesteliten AusfUhrungsbeispielen. In den Figuren zeigen:

Figur 1: eine schematische Darstellung eines Textils, das im Bereich der In-
nenraumdecke eines erfindungsgemalien Fahrzeugs angeordnet ist;

Figur 2: eine schematische Darstellung eines Passagiersitzes, der im Innen-

raum eines erfindungsgemafen Fahrzeugs angeordnet ist;

Figur 3: Darstellungen moglicher Ausgestaltungen einer Befeuchtungsvorrich-
tung fur das Textil; und
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Figur 4: eine elektronenmikroskopische Aufnahme eines Vliesstoffs, der sich
fur einen erfindungsgemalen Einsatz eignet.

In Figur 1 ist schematisch die Decke 1 einer Personenkabine 2 eines Elektroautos
dargestellt. An der Unterseite der Decke 1 ist ein Textil 3 derart befestigt, dass zwi-
schen der Decke 1 und dem Textil 3 ein Luft- und Befeuchtungskanal 4 frei bleibt.
Das Textil 3 ist dabei in einem nicht naher dargesteliten Rahmen aufgenommen,
der insgesamt reversibel von der Decke 1 abgenommen werden kann, um einen

periodischen Tausch des Textils 3 bzw. dessen Reinigung zu ermaoglichen.

Bei dem Textil 3 handelt es sich um einen Vliesstoff aus Polyesterfasern, die Gber
das gesamte Volumen des Fliesstoffes gleichmallig mit einer dinnen Schicht aus
einem superabsorbierenden, acrylamidhaltigen Polymer beschichtet sind. In Figur 4
ist eine Aufnahme eines derartigen Vliesstoffes aus einem Elektronenmikroskop
dargestellt, wobei die durchgehende Beschichtung der Polyesterfasern mit dem
superabsorbierenden Polymer erkennbar ist, die stellenweise tropfenférmige Verdi-

ckungen an den Faden ausbildet.

Der Vliesstoff ist beidseitig mit einem Kunstfasergewebe kaschiert und mit Silberio-

nen impragniert, um ein Verkeimen zu verhindern.

Innerhalb des Kanals 4 ist eine in der Figur 1 nicht naher dargestellte Befeuch-
tungsvorrichtung vorgesehen, um Wasser an das Textil abgeben zu kénnen. Ge-
eignete Ausgestaltungen der Befeuchtungsvorrichtung sind in Figur 3 dargestellt.
So wird in Figur 3a eine Variante dargestellt, in der einzelne Sprihdlsen 5 in re-
gelmafiigen Abstanden Uber die Flache des Textils 3 verteilt angeordnet sein. In
Figur 3b wird eine alternative Variante dargestellt, wobei ein maandernderférmig an
der Flache des Textils 3 verlaufender Wasserschlauch 6 mit einer Vielzahl von Aus-
trittsoffnungen vorgesehen ist. Die Disen 5 bzw. der Schlauch 6 stehen jeweils mit
einem nicht naher dargestellten Wassertank in Verbindung, wobei eine Pumpe vor-
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gesehen ist, um definierte Wassermengen zu definierten Zeitpunkten aus dem
Tank zu den DUsen 5 bzw. durch den Schlauch 6 zu férdern.

Der Kanal 4 dient ferner der Bellftung des Textils 3 und umfasst eine im vorderen
Bereich angeordnete Lufteinlassoffnung 4a sowie eine im rickseitigen Bereich an-
geordnete Luftauslassdfinung 4b. An der Lufteinlass6finung 4a sind Luftleitelemen-
te 7 vorgesehen, um den Luftstrom durch den Kanal 4 regulieren zu konnen. Die
Luftauslass6ffnung 4b mindet an die AuRenseite der Decke. Als denkbare Variante
ist in der Figur mit gepunkteten Linien eine Dachluke 8 angedeutet, mit der ein gro-
Rerer Bereich des Kanals 4 freigegeben werden kann, um fallweise eine starke
DurchlUftung des Textils 3 zu ermdglichen.

Die Lufteinlass6ffnung 4a ist nahe der Oberkante der Windschutzscheibe des Fahr-
zeugs angeordnet, sodass insbesondere auch von der LiUftungsanlage des Fahr-
zeugs Uber die Windschutzscheibe geleitete Luft in den Kanal 4 eingeleitet werden
kann. Alternativ kbnnen die Lufteinlasséfinungen 4a auch so ausgebildet sein, dass
Aufenluft in den Kanal 4 eingelassen wird. In diesem Fall kann eine Durchstro-

mung des Kanals 4 bereits durch den Fahrtwind erfolgen.

In der Figur nicht naher dargestellter Gewichtssensor erkennt die Beladung des
Textils 3 mit Wasser und leitet diese Information an eine Steuereinheit weiter, die
ihrerseits mit einer Anzeigeeinrichtung im Fahrzeug sowie mit der Befeuchtungsvor-
richtung und mit den Luftleitelementen 7 in Verbindung steht. So kann eine be-
darfsgerechte Regelung der Beaufschlagung und Bellftung des Textils erreicht
werden, was mit einer Regelung der vom Textil verrichteten Kuhlleistung einher-

geht.

Die in Figur 1 gezeigte Anordnung unter der Decke des Fahrzeugs ist vorteilhaft, da
sich das Textil Uber eine grof3e, ununterbrochene Flache erstrecken kann und die
DurchlUftung und Bewasserung optimal realisiert werden kann. Eine Abfuhr der
feuchten Luft aus dem Innenraum ist in einfacher Weise moglich. Das Textil kann
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gegenuber dem Innenraum kaschiert werden, sodass es fur die Insassen nicht
sichtbar ist. Da die Temperatur nahe der Decke typischerweise am hochsten ist,

wird zudem eine optimale Kiuhlwirkung erreicht.

In einer weiteren Ausflhrungsform, die in Figur 2 schematisch dargestellt ist, ist das
Textil 3 im oberen Bereich der Ruckenlehne 10 eines Passagiersitzes 9 angeord-
net. Das Textil 3 erstreckt sich nicht bis in den unteren Bereich der Rickenlehne
10, um eine Kuhlung im Nierenbereich des Passagiers zu vermeiden. Das Textil 3
kann an der Vorderseite mit einem Abstandsgewirk kaschiert sein, sodass sich der
Passagier das Textil 3 nicht berlhrt. Ist eine starkere Kuhlung erwiinscht, dann das
Textil 3 aber auch unmittelbar zum Rucken des Passagiers exponiert werden.
Denkbar ist auch eine einseitige Kaschierung des Textils mit einem Abstandsgewirk
und eine Befestigungs des Textils derart, dass es je nach Bedarf gewendet werden
kann. In der Figur schematisch mit Pfeilen 11 angedeutet sind auch Luftleitkanale
innerhalb des Sitzes 9, um das Textil 3 aktiv Bellften zu kénnen und Abluft aktiv
von dem Textil 3 und vorzugsweise insgesamt aus dem Fahrzeuginnenraum ablei-

ten zu kbnnen.

Der Vorteil einer Anbringung des Textils direkt im Sitz ist insbesondere die fur den
Passagier unmittelbar spurbare Kihlwirkung.
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Anspriche

Fahrzeug mit einem Innenraum, vorzugsweise einer Personenkabine oder

einem Lastenraum,

dadurch gekennzeichnet,

dass in oder in thermischem Kontakt mit dem Innenraum ein Textil angeord-
net ist, das einen Vliesstoff umfasst, der mit einem superabsorbierenden Po-
lymer beladen ist.

Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass es sich bei dem
Fahrzeug um einen elektrisch betriebenen Personenkraftwagen handelt.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass eine Befeuchtungsvorrichtung vorgesehen ist, die ausgebildet
ist, Wasser an das Textil abzugeben.
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Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein BelUftungsmechanismus vorgesehen ist, der ausgebildet
ist, Luft Gber das Textil zu leiten.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Beladungssensor vorgesehen ist, der ausgebildet ist, die
Beladung des Textils mit Wasser zu erkennen.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Warmeleitelemente zur Einleitung von Warme aus dem In-

nenraum in das Textil vorgesehen sind.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass das Textil wechselbar in einem Gehause angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Textil unter der Decke des Innenraums angeordnet ist.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Innenraum des Fahrzeugs ein Passagiersitz vorgesehen
ist und dass das Textil an diesem Passagiersitz angeordnet ist, vorzugswei-
se im Bereich der Rickenlehne.

Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass an der Oberflache des Textils einseitig oder beidseitig ein Ab-

standsgewirk angeordnet ist.
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