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1

Vynédlez se -tyka zafizeni, umoZiiujiciho
nucené vedeni motorovych vozidel po vo-
zovee, ,

Jsou znéma zafizeni, kters vedou ‘motoro-
vé vozidla po zvolené trase, pritemz Pri zmé-
né sméru jizdy jsou usmdriiovana jednotliva
kola nebo ¥dic! dstroji dvojice kol. Nevy-
hodou té&chto zaffzeni je, Ze pfi rychlé jizds
v zatdtkdch plsobi na vodici zafizen! neza-
doucl ‘bonf sily a %e dvojice hnacich kol
musi byt opatFena difereneidlem k vylouGe-
ni rozdilu otd&ek vnitfnich a vnéjsich kol.

Uvedené nevyhody odstraniuje uspofadéani
podle vynélezu, jehoZ podstatou je, ¥e vodici
lista prostfednictvim kladek pfi zm&n& sms-
ru jizdy pootodf nastavbu vozidla a pro-
stfednictvim prevodu i vechna kola vozidla-

do sméru teny k oblouku zataCky. Pred- -

nosti uspofdddni podle vynélezu je, Ze pki
vedeni vozidla po zakfivené dréze kola ne-
prokluzujf, mohou mit synchronni otadky a
nemusi byt opatfena diferenciglem. Dalsi
vyhodou vynalezu je snadng moZnost napo-
jeni vozidel k zafizen{ pro vedeni vozidel a
jejich opé&tného odpojeni bshem jizdy. Nuce-
nym vedenim vozidel PO vozovce se zlepsi
téZ plynulost a bezpe¢nost silni¢ntho pro-
vozu,

Na vykresech jsou zndzornény priklady
pfipojen! motorového vozidla k zaf{zeni pro
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jeho vedeni podle vynélezu, kde nd obr, 1
je C4stetny pritny Fez za¥izenim pro vede-
n!f a vozidlem, na obr. 2 podélny fez vozi-
dlem, na obr. 3 pidorys spojeni zafizeni pro
vedeni s vozidlem, na obr, 4 schematické
znézorn&ni zplisobu napojovani a ‘odpojové-
nf vozidla k zafizen! pro vedeni d na obr, 5
'schematické zndzornsni poloh vozidla vzhle-
‘dem k zaFizeni _pro vedent PEi jizd& v za-
tafce. o ) o :
‘Zatizen! pro vedeni ' motorovych ' vozide]
sestdva z listy ‘1, kterd je pfi okraji vozov-
ky usazena na sloupecich tak, aby jejl vyska
ha tdrovni vozovky byla st4l4. Vedeni vozi-
dla listou 1 se uskuteéiiuje prost¥ednictvim
vnitfni dosedaci plochy 2 a vnéjsi doseds-

~ci-plochy 3, které koresponduji se dvéma

vnitfnimi kladkami 5 6 a dvEma vnéjsimi

“kladkami 7, 8, uloZenymi na nastavhs 4 vo-

zidla.

Néstavba 4 je oto&n&-uloZena na podvoz-
ku 9. Podvozek 9 je opatfen né&kolika, napf.
EtyFmi koly 10, jejichZ svislé osy jsou roz-
mistény ve stejné vzdalenosti od osy otade-
ni néstavby 4. ToCivy pohyb kolem svisié
0sy nastavby 4 vzhledem k podvozku 9 je
pfenden prosti¥ednictvim pFevodu 1:1, na-
priklad mechanického, na kola 10. Mecha-
nicky prevod je tvofen kupfikladu soukolim
uloZenym na podvozku 9 a sestdvajicim z
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kola 11, -pevn® - spojenéhoe s méstavbou 4;
“yloZengch-kol 12 a ozubenych kol 13 upev- -
néngch na vrchni Tasti svislych nosiclt 14 -

kol 10. L o .
Prisetiky podélné 1i§ty 1 se spojnicemi os
otd8eni dvojic kladek 5, 7 a B, 8 jsou ve
- stejné vzdAlenosti od osy otdfeni néstavby
4, Tyto prisefiky jsou oznadeny na obr. 4
jako body A, B. Otofny pohyb néstavby 4
a spolu s nfm i .odpovidajici vychyleni kol
10, jsou vyvoldny v piipadd nucené zmény
sméru jizdy silovym momentem zpisobenym
tlakem dosedacich ploch 2, 3 na néstavbu
4 v bodech A, B. P¥i autonomni jizd& vozidla
je moZno stejnym zplUsobem zm&nit smér
pomoci nezakresleného volantu s prevodem
nebo pomoci nezaktesleného servomotoruv
souinnosti s ndkterym ozubenym kolem 11,
12 nebo 13. Dopfedny pohyb vozidla pfi au-
tonomni jizd® je zaji§t&n napf. vestavénymi
elektrickymi nebo pneumatickymi - -motory
15 v nébojich kol 10. 8 '
‘P¥i napojovéni k zafizeni pro vedeni mo-
torového vozidla autonomn& se pohybujici
vozidlo pod ostrym thlem najede nd 1i%tu
1, takZe se jf nejprve dotkne vnitfni klad-
kou 5 na vnitfn{ dosedaci plofe 2, jak je

nazna&éno na obr. 4. Vznikld tlakovd sila

na néstavbu 4 vyvold toivy moment, pooto-
ten! néstavby 4 a soufasng i srovndni kol
10 do sm&ru rovnob&Zného s liStou 1. K do-
saZeni spolehlivého vedeni vozidla je po
docilenf soub&Zného sméru jlzdy s trasou
1%ty ‘1 zajiitdno piipojeni vozidla vnéjsimi
kladkami 7, 8, které jsou provedeny vykyv-
nd jak je zfejmo z obr. 1. Odpojent vozidla
od listy 1 se mb¥e provést posunutim klad-
-ky ‘5 nebo 6 na néstavbé 4 ve’ sméru  kol-

‘ .

_mém na trasn li¥ty 1. K tomu #delu je Pede-

ni kladek 3 nebo 8 vysuvné ve vodorovné

_“rovind kolmo na li§tu 1, jak je naznaleno

na obr. 4. .
Pri vedeni vozidla po zakiivené Cdsti li3-
ty- 1 je sm&r nateteni kol 10 stdle. rovno-

* b##ny se spojnici bodd A, B (A, B, A%, BY,

A, B) a tedy soutasng s tetnou- k pfisiufe-.
jictmu fseku zakfivené Esti listy 1, jak je
zndzorngno na obr. 5. fea L
Vozidlo stale sledujé Z&danou dréhu bez
prenéadeni silovych reakef od vozidla do za-
Fizeni pro vedenf vozidla. Poloha kol 10 je
oznaena kratkymi garami. Lze dokazat, Ze
trajektorie, kterou opisuji v zatdtce vSech-
na kola 10 maji shodny tvar a tvofi geo-
metrické misto bodd, které maji v kaZdém

‘okamZiku stejnou vzdalenost od pFisludnych

vrcholt mysleného nepohybujictho se obraz-
ce shodného tvaru a orientace se zobraze-
nim phidorysné polohy svislych nosidd 14
kol 10. Tato ptidorysnd poloha nosii 14,
urdujic té% polohu podvozku 9, neméni bé- -
hem zmé&ny sméru vozidla svoji orientaci v
roving zatatky, jak.je znézorn&no. na obr.
5. Je moZno vyvodit, Ze otacky v8ech kol 10.
jsou pii zatdteni vozidla v kaZdém okamZi-
ku synchronni a nemus! byt proto propojo-
vény diferenciflem. v o eee e el

7afizen! pro vedeni motorového vozidla je.
moZno vfhodn& opat¥it trolejemi znémého
provedeni k pPénosu elektrické energie po-

_t¥ebné pro pohon vozidla. Je téZ moZno pro-

vést listu 1 jako dutou pro jeji * napln&ni
stlatenym vzduchem nébo jinfm plynem K
odb¥ru a pohonu vozidla: zndmym zplso-

_ bem. :

PREDMET VYNALEZU

*. 1. Za¥izen{ pro veden{ motorového vozidla,
vyznatené tim, e sestdvd z vodici LSty (1)
opatfené po strandch vnitfnf dosedact. plo-
chou {2) pro.dv& vnitFni kladky (5, 6) a
vn&j§l dosedaci plochou (3) pro dvd vndj-
§-kladky (7, 8) upevn&né na nédstavbé (4),
kterd je.ototnd uloZena na podvozku (9]
vozidla a pFevodem 1:1 propojena se svis-
lymi nositl (14) kol (10), uloZenymi ve
stejné vzddlenosti od st¥edu otéten{ néstav-

2. Za¥izent pro védeni.motorového vozidla
podle bodu 1, vyznatené tim, Ze vnitFni

kladky (5, 6), korespondujici s vaitfni-do-

sedaci plochou (2], jsou -uloZeny posuvné
ve vodorovné roving a-vn&j¥i kladky (7, 8},

Kkorsspondujici s vndjif dosedaci plochou

(2), jsou. uloZeny vykyvn& ve svislé roving

na néstavbs {4).

by (4). . - -

~ 2.listy vykrestl

ssverogralia,  n. p., zévod 7, Most
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