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MONTANT DE VEHICULE AUTOMOBILE, ET VEHICULE EQUIPE D’'UN TEL MONTANT.

@ L’invention concerne un montant de véhicule automo-
bile comportant une structure résistante élancée, caractéri-
$é en ce que la structure est subdivisée, au moins dans une
partie du montant destiné & s’étendre au niveau des vitra-
ges du véhicule, en une pluralité de sous-structures (10,20)
élancées sensiblement paralleles qui sont agencées pour
définir entre elles au moins un espace libre (E).
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L’invention concerne un montant de véhicule auto-

mobile, ainsi qu’un véhicule équipé d’un tel montant.

ARRIERE~PLAN DE L’ INVENTION

On connait des véhicules équipés de montants (ou
pieds) qui s’étendent au niveau des parties vitrées du
véhicule pour relier le toit du véhicule a la caisse du
véhicule.

Ces montants se présentent en général sous la
forme d’une structure résistante élancée de section fer-
mée, réalisée en tdles minces embouties puis soudées en-
tre elles. Ces montants ont 1’inconvénient de créer des
angles morts dans le champ de vision du conducteur du vé-
hicule, préjudiciables & la sécurité du ou des occu-
pant (s) du véhicule.

Une solution immédiate a ce probléme consisterait
a diminuer les dimensions transversales des montants. Ce-
pendant, cette solution induirait une diminution inaccep-

table de la résistance structurelle des montants.

OBJET DE L' INVENTION
L’invention a pour objet un montant de véhicule
réduisant les angles morts tout en présentant une résis-

tance structurelle acceptable.

BREVE DESCRIPTION DE L’ INVENTION

Selon 1l’invention, on propose un montant de véhi-
cule automobile comportant une structure résistante élan-
cée, qui est subdivisée, au moins dans une partie du mon-
tant destinée a s’étendre au niveau des vitrages du véhi-
cule, en une pluralité de sous-structures élancées sensi-
blement paralleles qui sont agencées pour présenter entre
elles au moins un espace libre.

Ainsi, 1'espace libre entre les sous-structures

permet a une personne conduisant un véhicule équipé des
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montants de 1l’invention d’apercevoir par 1’espace libre,
méme furtivement, des parties de 1’environnement exté-
rieur au véhicule qui seraient normalement cachées par
les montants connus. L’attention de la personne peut
alors étre plus rapidement attirée vers la présence d’un
éventuel obstacle entr’apercu par 1’espace libre.

L’utilisation de plusieurs sous-structures espa-
cées permet de concevoir des montants aussi résistants
que les montants connus, quitte & donner aux montants de
1"invention un encombrement légérement plus important. La
perte d’angle de vision consécutive & cet encombrement
légerement plus important est largement compensée par la
possibilité de vision au travers du rmontant de
1’invention via 1’espace libre.

De multiples variantes de réalisation de montants
selon 1l’invention sont détaillées ci-dessous.

L’invention a également trait & un véhicule équi-
pé d’au moins un montant selon 1’invention, le ou les
montant (s) étant agencés pour permettre une vision au
travers des montants depuis au moins un point déterminé
intérieur au véhicule.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

L’invention sera mieux comprise a la lumiére de
la description qui suit en référence aux figures des des-
sins annexés parmi lesquelles

- la figure 1 est une vue de cdté partielle d’un
véhicule automobile équipé de montants selon 1’invention;

- la figure 2 est une vue en coupe partielle se-
lon la ligne II-II de la figure 1 illustrant 1l’avant du
véhicule;

- la figure 3 est une vue agrandie de la figure 2
illustrant le montant de pare-brise gauche ;

- la figure 4 est une vue en perspective éclatée
du montant de pare-brise droit ;

- la figure 5 est une vue en perspective par-
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tielle de 1’avant gauche du véhicule de la figure 1 ;

- la figure 6 est une vue de perspective par-
tielle de 1l’intérieur du véhicule en regardant pendant
vers le montant de pare-brise gauche;

- la figure 7 est une vue en coupe analogue & la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit selon 1l’invention ;

- la figure 8 est une vue en coupe analogue a la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit selon 1’'invention ;

- la figure 9 est une vue en coupe analogue & la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit selon 1’invention adapté & un véhicule
avec porte sans cadre de vitrage ;

- la figure 10 est un vue en coupe analogue a la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit adapté a un véhicule avec porte & cadre
de vitrage débordant ;

- la figure 11 est une vue en coupe analogue a la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit selon 1’invention ;

- la figure 12 est une vue en coupe analogue a la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit selon 1’invention ;

- la figure 13 est une vue en coupe analogue & la
figure 3 d’une variante de réalisation du montant de
pare-brise droit selon 1’invention ;

- la figure 14 est une vue en coupe selon la 1li-
gne II-II de la figure 1 d’un montant latéral gauche se-
lon 1’invention ;

- la figure 15 est une vue en perspective éclatée
du montant latéral illustré a la figure 14 ;

- la figure 16 est une vue en coupe analogue a la
figure 14 d’une variante de réalisation du montant laté-

ral gauche selon 1l’invention ;
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- la figure 17 est une vue en coupe analogue a
la figure 14 d’une variante de réalisation du montant la-
téral gauche selon 1’invention ;

- la figure 18 est une vue en perspective éclatée
du montant latéral illustré a la figure 17 ;

- la figure 19 est une vue en coupe analogue a la
figure 14 d'une variante de réalisation du montant laté-
ral gauche selon 1’invention ;

- la figure 20 est une vue en coupe analogue a la
figure 14 d’une variante de réalisation du montant laté-
ral gauche selon 1’invention équipé de porte sans cadre
de vitrage.

DESCRIPTION DETAILLEE DE L’ INVENTION

En référence a la figure 1, un véhicule automo-
bile 1 comporte, en général sur chaque c6té, un montant
de pare-brise 2, un montant central 3 et un montant ar-
riere 4. Ces montants forment des obstacles dans le champ
de vision du conducteur, considéré ici comme s’étendant a
partir du point A situé au centre des yeux du conducteur
du véhicule. La ligne de coupe II-II passe par le point
A.

Comme cela est visible a la figure 2, les mon-
tants de pare-brise 2 délimitent & partir du point A un
angle o pour le montant de pare-brise gauche et un angle
B pour le montant de pare-brise droit (il est & noter que
ces angles englobent une partie de la structure des por-
tes). Les angles a et P constituent habituellement des
angles morts pour le conducteur.

Les montants de pare-brise 2 selon 1’invention
ont une conformation (détaillée plus bas en relation avec
les figures 3 et 4) qui permet de dégager au travers des
montants des espaces libres ouvrant respectivement un an-
gle de vision o’ pour le montant de pare-brise gauche et
un angle de vision B’ pour le montant de pare-brise

droit.



10

15

20

25

30

35

2885341

A cet effet, et comme cela est visible a la fi-
gure 3, la structure du montant de pare-brise 2 est, sur
quasiment toute la hauteur du pare-brise 5, subdivisée en
une premiere sous-structure 10 et une seconde sous-
structure 20 dont on apercoit ici les contours en coupe.

La premiére sous-structure 10 comporte un profilé
11 creux obtenu par soudure bord & bord d’une unique
téle. Le profilé 11 est soudé contre une premiére partie
de support 12.1. La premiére sous-structure 10 a ainsi
une section courante de contour fermé.

La seconde sous-structure 20 se compose quant &
elle d’une corniére 13 soudée sur une seconde partie de
support 12.2 de facon a former ensemble un profilé ayant
une section courante de contour fermé.

A la figure 4 est détaillée la fabrication du
montant de pare-brise 2 selon l’invention. Celui-ci com-
porte tout d’abord un support 12 obtenu par décou-
page/emboutissage d’une téle unique, de facon a former la
premiere partie de support 12.1 et la seconde partie de
support 12.2. Le montant 2 comporte par ailleurs une dou-
blure 18 (vue ici en éclaté) qui comprend une partie
principale 18.1 qui forme la corniére 13 et sur laquelle
le profilé 11 est rapporté pour s’étendre le long de la
corniere 13. La partie principale 18.1 est en outre as-
semblée a une partie inférieure 18.2.

La doublure 18 est rapportée sur le support 12 en
interposant un renfort inférieur 19.1 et un renfort supé-
rieur 19.2. Le profilé 11 vient ainsi s’étendre contre la
premiére partie de support 12.1 pour former la premiére
sous-structure 10, tandis que la corniére 13 vient
s’ étendre contre la seconde partie de support 12.2 pour
former la seconde sous-structure 20. Les sous-structures
10,20 forment ainsi deux branches élancées, disjointes et
sensiblement paralleles, entre lesquelles s’étend un es-

pace libre E plus particulieérement visible & la figure 3.
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Sur cette figure, on constate que le pare-brise 5
s’ étend pour recouvrir la premiére sous-structure 10 ain-
si que 1’espace libre E entre les sous-structures 10,20,
et se termine en regard de la seconde sous-structure 20
sur lagquelle le pare-brise 5 est collé par un boudin de
colle 25. Un joint de finition 14, rapporté sur la se-
conde sous-structure 20, cache le bord du pare-brise 5.
On notera que le Jjoint de finition 14 coopére également
avec le cadre de vitrage 17 de la porte 30 adjacente du
véhicule.

Les sous-structures 10,20 sont recouvertes inteée-
rieurement par des garnitures respectives 15.1, 15.2 dé-
limitant pour 1le conducteur un angle de vision o’ par
1’ espace E libre du montant de pare-brise 2.

La seconde sous-structure 20 porte un Jjoint
d’ étanchéité 16 adapté a coopérer avec le cadre de vi-
trage 17 de la porte 30 du véhicule. Le joint
d’ étanchéité 16 est enchédssé sur une extrémité 22 de la
sous-structure 20 formant feuillure opposée au pare-brise
5.

On notera que la garniture 15.1 a des arétes
d’ extrémité tournées vers le pare-brise 5, tandis que la
garniture 15.2 comporte une aréte d’extrémité tournée
vers le pare-brise 5 et une autre aréte d’extrémité qui
est couverte par le joint d’étanchéité 16.

Sur la figure 5, on constate que le pare-brise 5
et le cadre de vitrage 17 de la porte 30 s’étendent bord
a bord en étant simplement séparés par le joint de fini-
tion 14, de sorte que le montant de pare-brise 2 est to-
talement recouvert. Le pare-brise 5 comporte une zone sé-
rigraphiée opaque (délimitée par les pointillés) qui per-
met de masquer la structure du montant de pare-brise 2.

On distingue au travers du pare-brise 1’espace
libre E entre les deux sous-structures 10,20.

On voit a la figure 6 1’avantage procuré par cet
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espace libre E qui permet au conducteur de voir au tra-
vers du montant de pare-brise 2 afin d’étre alerté préco-
cement de la présence d’un obstacle (ici un piéton)
entr’apercu par 1l’espace libre E.

Diverses variantes sont illustrées aux figures 7
a 13. Pour chacune de ces figures, les références numéri-
ques correspondant aux mémes composants sont augmentées a
chaque fois d’une centaine.

A la figure 7, la corniére 13 a été remplacée par
un profilé creux 113 obtenu par soudage bord & bord d’une
unique téle qui forme, avec la seconde partie de support
112.2, la seconde sous-structure 120 du montant de pare-
brise 102.

A la figure 8, le profilé 11 est remplacé par un
tube hydroformé 211 qui forme, avec la premiére partie de
support 212.1 la premiére sous-structure 210 du montant
de pare-brise 202.

A la figure 9, le montant de pare-brise 302 a été
adapté a un véhicule avec porte sans cadre de vitrage. A
cet effet, la seconde sous-structure 320 porte une cou-
lisse 335 adaptée a recevoir le vitrage 336 de la porte
330 lorsque celle-ci est fermée. Le joint de finition 314
s’etend pour recouvrir la coulisse 335. Le joint
d’ étanchéité 316 coopére directement avec le vitrage 336
de la porte 330.

A la figure 10, le montant de pare-brise 402 a
été adapté a un véhicule avec une porte a cadre de vi-
trage débordant. La seconde sous-structure 420 se compose
alors d’une corniere 413 rapportée sur la seconde partie
de support 412.2 pour former ensemble la seconde sous-
structure 420. Néanmoins, la seconde sous-structure 420
ne porte plus de joint de finition. La porte 430 comporte
un cadre 417 ayant une extrémité avant 437 formant
feuillure qui s’étend en regard du bord du pare-brise 405

pour cacher celui-ci lorsque la porte 430 est fermée. En
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complément du Joint  d’étanchéité 416, un  joint
d’étanchéité supplémentaire 438 est porté par la seconde
sous-structure 420 pour coopérer avec le cadre 417 de la
porte 430, en position de fermeture de celle-ci.

A la figure 11, la premiére sous-structure 510 se
compose d’une corniere 511 qui est soudée sur la premiére
partie de support 512.1 pour former ensemble un profilé
ayant une section courante de contour fermé.

A la figure 12, 1la seconde partie de support
612.2 a été conformée pour présenter un renflement 639
qui s’étend le long du bord du pare-brise 605. Ainsi, le
montant de pare-brise 602 devient partiellement visible
depuis 1’extérieur du véhicule.

A la figure 13, le montant de pare-brise 702 a
été adapté a un véhicule avec porte a cadre caché. A cet
effet, le Jjoint de finition 714 porté par la seconde
sous-structure 720 coopere avec un joint de cadre 740 qui
cache le cadre 717 de la porte 730.

L’invention s’applique également aux montants
tels que le montant central 3 du véhicule 1, comme illus-
tré a la figure 14.

Le montant central 3 (ici le montant gauche) dé-
limite & partir du point A (non visible ici) un angle ¥y
(i1l est a noter que ces angles englobent une partie de la
structure des portes). Avec un montant central connu,
1’angle y constituerait en totalité un angle mort pour le
conducteur.

Le montant central 3 selon 1’invention a une con-
formation (détaillée plus bas) qui permet de dégager au
travers dudit montant un espace libre E ouvrant un angle
de vision y’.

A cet effet, la structure du montant central 3
est subdivisée, sur quasiment toute la hauteur des vitra-
ges latéraux de la voiture, en deux sous-structures 50,

60 élancées distinctes. La sous-structure avant 50 com-
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prend un premier tube 51 hydroformé pour former une
feuillure. Le premier tube profilé 51 est rapporté sur
une premiere partie de support 52.1.

La sous-structure arriére 60 comprend un second
tube hydroformé 53 rapporté sur une seconde partie de
support 52.2 obtenue de la méme facon, et formant égale-
ment une feuillure.

Les sous-structures 50,60 présentent ainsi des
sections courantes de contour fermé.

A la figure 15 est détaillée la fabrication d’un
montant latéral 3 selon 1’'invention. Celui-ci comporte
tout d’ abord un support 52 obtenu par décou-
page/emboutissage d’une téle unique, de facon & former la
premiére partie de support 52.1 et la seconde partie de
support 52.2. Le montant latéral 3 comporte par ailleurs
une doublure 59 (vue ici en éclaté) qui comprend une par-
tie inférieure 59.1 et une partie supérieure 59.2 entre
lesquelles sont rapportés par soudage les tubes hydrofor-
més 51 et 53.

La doublure 59 est rapportée sur le support 52,
le tout étant complété d’un renfort inférieur 61.1 et
d’un renfort supérieur 61.2.

Le tube hydroformé 51 vient ainsi s’étendre con-
tre la premiere partie de support 52.1 pour former la
premiere sous-structure 50, tandis que le tube hydroformé
53 vient s’étendre contre la deuxiéeme partie de support
52.2 pour former la seconde sous-structure 60. Les sous-
structures 50,60 forment ainsi deux branches élancées,
disjointes et sensiblement paralleéles, entre lesquelles
s’étend un espace libre E plus particuliérement visible 2
la figure 14.

Sur cette figure 14, on constate que les sous-
structures 50,60 portent des joints de finition 54 entre
lesquels s’étend un vitrage extérieur 55. On notera que

le vitrage 55 comporte des zones sérigraphiées opaques
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(représentées par un trait épais) permettant de masquer
les sous-structures 50, 60.

Les sous-structures 50, 60 sont recouvertes inté-
rieurement par des garnitures 56 délimitant entre elles
un angle de vision ¥’ pour le conducteur par 1'espace li-
bre E au travers du montant central 3.

Chacune des garnitures 56 comporte une premiére
aréte d’extrémité qui s’étend a proximité du vitrage 55
et une seconde aréte d’extrémité qui s’étend a proximité
de la feuillure du tube adjacent et qui est recouverte
par un joint d’étanchéité 57 enchédssé sur ladite
feuillure. Les deux joints d’étanchéité 57 coopérent ain-
si avec le cadre 65 des portes adjacentes 58 en position
de fermeture de celles-ci.

Des variantes de réalisation du montant central
sont présentées aux figures 16 a 20 ol les références nu-
mériques correspondant aux mémes composants sont augmen-
tées a chaque fois d’une centaine.

A la figure 16, les tubes hydroformés 51, 53 ont
été remplacés par des profilés 151,153 de contour fermé
obtenus par soudage bord a bord d’une unique tdle.

Le profilé 151 est recouvert d’une premiére par-
tie de renfort 161.1, tandis que le profilé 153 est re-
couvert d’'une seconde partie de renfort 161.2.

A la figure 17, les profilés précédents ont été
remplacés par des corniéres 251,253 qui sont respective-
ment recouvertes par une premiere partie de renfort
254.1, 254.2 et une seconde partie de renfort 252.1,
252.2.

Sur chacune des sous-structures 250,260, la par-
tie de support, la corniére et la partie de renfort sont
soudées pour définir ensemble une section courante de
contour fermé.

Comme cela est visible a la figure 18, les cor-
niéres 251 et 253 font partie d’une doublure 259 obtenue



10

15

20

25

30

35

2885341

11

par découpage/emboutissage d’une unique téle.

De facon similaire, la premiére partie de renfort
et la seconde partie de renfort font partie d’un renfort
obtenu par découpage/emboutissage d’une tdle unique.

Sur chacune des sous-structures 250,260, le pro-
filé, la partie de support et la partie de renfort for-
ment ensemble feuillure sur laquelle le joint
d’ étanchéité 257 est rapporté.

Il est a noter que, méme si les profilés 251,253,
ont un contour ouvert, les sous-structures qu’ils défi-
nissent avec les parties de support et les parties de
renfort ont un contour fermé ayant une grande résistance
en flexion et en torsion.

A la figure 19, le montant latéral 303 comporte
de nouveau des tubes hydroformés 351,353, mais ceux-ci ne
forment pas de feuillure. Dans chaque sous-structure,
seule la partie de support (resp. 352.1, 352.2) et la
partie de renfort (resp. 361.1, 361.2) forment ensemble
une feuillure.

A la figure 20 est illustrée une variante de réa-
lisation spécialement adaptée aux véhicules avec des por-
tes sans cadre de vitrage.

A cet effet, les sous-structures 450,460 compor-
tent des tubes 451,453 hydroformés qui forment avec les
parties de support 452.1,452.2 des feuillures qui
s’ étendent en regard des surfaces vitrées des portes 458
de facon que les joints d’étanchéité qui sont enchéssés
sur ces feuillures puissent coopérer directement avec les
vitrages des portes 458. On notera que les garnitures 456
sont nettement plus enveloppantes que dans les exemples
de réalisation précédents.

L"invention n’est pas limitée aux agencements qui
viennent d’étre décrits, mais englobe bien au contraire
toute variante entrant dans le cadre défini par les re-

vendications.
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En particulier, bien que 1’on ait indiqué que les
montants définissaient un espace libre E ouvrant un angle
de vision depuis le point A correspondant sensiblement au
centre des yeux du conducteur, on pourra agencer les mon-
tants de sorte qu’ils définissent des espaces libres vus
depuis tout autre point privilégié intérieur au véhicule.

Bien que les montants illustrés aient des struc-
tures subdivisées au niveau des vitrages du véhicule en
deux sous-structures élancées sensiblement paralléles,
les montants pourront comporter plus de deux sous-
structures, du moment qu’elles définissent entre elles au
moins un espace libre.

Bien que les sous-structures illustrées aient ici
une section courante de contour fermé, on pourra prévoir
sur chacun des montants une ou plusieurs sous-structures
ayant une section courante de contour ouvert.

Bien que 1l’on ait illustré les montants de pare-
brise avec un espace libre recouvert par le pare-brise,
cet espace libre pourra étre recouvert par toute autre
paroi transparente, comme le vitrage de la porte adja-
cente, ou encore une paroi spécifique.

Enfin, bien que 1’on ait illustré des montants de
pare-brise et des montants latéraux, il est évident que
17 invention s’applique a tout type de montant de véhi-

cule, comme par exemple des montants arriére.
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REVENDICATIONS

1. Montant de véhicule automobile comportant une
structure résistante élancée (12,18,19 ; 52,59,61), ca-
ractérisé en ce que la structure est subdivisée, au moins
dans une partie du montant destinée a s’étendre au niveau
des vitrages du véhicule, en une pluralité de sous-
structures (10,20 ; 50,60) élancées sensiblement parallé-
les qui sont agencées pour définir entre elles au moins
un espace libre (E).

2. Montant de véhicule selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu’au moins 1l’une des sous-structures
(10,20) présente une section courante de contour fermé.

3. Montant de véhicule selon la revendication 2,
caractérisé en ce que ladite sous-structure comporte un
profilé creux (11) obtenu par soudage bord & bord d’une
unique tole.

4., Montant de véhicule selon la revendication 2,
caractérisé en ce que ladite sous-structure comporte un
tube (211 ; 351,353).

5. Montant de véhicule selon la revendication 1,
caractérisé en ce qu’il comprend un support (12 ;52) sur
lequel une doublure (18 ;59) est rapportée.

6. Montant de véhicule selon la revendication 1,
caractérisé en ce que 1l’espace libre (E) est recouvert au
moins partiellement par une paroi transparente (5 ;55).

7. Montant de véhicule selon la revendication 6,
caractérisé en ce que la paroi transparente (5 ;55) com-
porte une portion opaque pour cacher au moins une partie
d"une sous-structure.

8. Véhicule comportant au moins un montant selon
la revendication 6, caractérisé en ce que la paroi trans-
parente recouvrant l’espace libre (E) est une portion
d’extrémité d’un vitrage (5) du véhicule.

9. Véhicule comportant une pluralité de montants
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selon 1l"une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
que tous les montants (1,3,5) sont agencés pour permettre
une vision au travers des montants depuis un point déter-

miné intérieur au véhicule.
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