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(54) Title: OVERHEAD LUGGAGE COMPARTMENT FOR AIRCRAFT
(54) Bezeichnung : UBERKOPF-GEPACKFACH FUR FLUGZEUGE

(57) Abstract: The invention relates to an overhead luggage compartment (1) for aircraft (F), which can be designed as a fixed
luggage compartment with a stationary housing and a pivotable flap, or as a lowerable luggage compartment with a lowerable chute,
with a stationary part (2) having side walls (4) and with a movable part (3) which is pivotable between a closed and an open position
and has a closure element (5) for retaining the movable part (3) in the closed position, said parts defining a luggage-receiving space
(6), wherein two fastening devices (7) for fastening to a supporting structure (8) of the aircraft (F) on the side walls (4) of the
stationary part (2) are arranged on the stationary part (2), and at least one further fastening device (7') is arranged in the region of the
lower side of the rear side (11) of the stationary part (2), said fastening devices being the same for the fixed luggage compartment

and

for the lowerable luggage compartment.

(57) Zusammenfassung:
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—  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
Frist;  Veroffentlichung  wird  wiederholt,  falls
Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Die Erfindung betrifft ein Uberkopf-Gepéckfach (1) fiir Flugzeuge (F), welches als fixes Gepickfach mit einem feststehenden
Gehéuse und einer verschwenkbaren Klappe oder als absenkbares Gepéckfach mit einer absenkbaren Schiitte ausgebildet sein
kann, mit einem feststehenden Teil (2) mit Seitenwénden (4) und einem zwischen einer geschlossenen und einer gedffneten
Position verschwenkbaren beweglichen Teil (3) mit einem Verschlusselement (5) zum Halten des beweglichen Teils (3) in der
geschlossenen Position, welche einen Gepédckaufhahmeraum (6) definieren, wobei am feststehenden Teil (2) zwel
Betestigungsvorrichtungen (7) zur Befestigung an einer tragenden Struktur (8) des Flugzeugs (F) an den Seitenwénden (4) des
feststehenden Teils (2) und zumindest eine weitere Befestigungsvorrichtung (7') im Bereich der Unterseite der Riickseite (11) des
feststehenden Teils (2) angeordnet sind, welche fiir das fixe Gepécktach und das absenkbare Gepéckfach dieselben sind.
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Uberkopf-Gepiackfach fiir Flugzeuge

Die Erfindung betrifft ein Uberkopf-Gepackfach fir Flugzeuge,
welches als fixes Gepackfach mit einem feststehenden Gehduse und
einer verschwenkbaren Klappe oder als absenkbares Gepackfach mit
einer absenkbaren Mulde ausgebildet sein kann, mit einem fest-
stehenden Teil mit Seitenwadnden und einem um eine Drehachse zwi-
schen einer geschlossenen und einer gedffneten Position
verschwenkbaren beweglichen Teil mit einem Verschlusselement zum
Halten des beweglichen Teils in der geschlossenen Position, wel-
che einen Gepackaufnahmeraum definieren, wobei am feststehenden
Teil Befestigungsvorrichtungen zur Befestigung an einer tragen-
den Struktur des Flugzeugs und zumindest eine Aufhangevorrich-

tung flUr eine Passagier-Serviceeinheit angeordnet ist.

Weiters betrifft die Erfindung ein Flugzeug mit einem Gang und
beiderseits des Ganges angeordneten Uberkopf-Gepdckfachern der

oben angegebenen Art.

Die vorliegende Erfindung bezieht sich hauptsé&chlich auf Gepack-
ablagen fiir Passagierflugzeuge. Eine Anwendung auch bei Schie-
nenfahrzeugen oder anderen, zum Passagiertransport
eingerichteten Transportmittel, beispielsweise Schiffen, ist je-

doch auch denkbar.

Die Erfindung bezieht sich sowohl auf feststehende Gepackfacher
mit einem feststehenden Gehduse und einer verschwenkbaren Klappe
als auch auf absenkbare Gepackfacher mit einer absenkbaren
Schiitte, welche meistens aus Verbundwerkstoffen aus faserver-
starktem Kunststoff und einem Wabenkern in Leichtbauweise herge-
stellt sind.

Insbesondere bei Passagierflugzeugen mit nur einem Gang und bei-
derseits des Ganges angeordneten Sitzreihen und dariiber angeord-
neten Uberkopf-Gepdckfachern ist es schwierig, einen Kompromiss
zwischen einem m&glichst groblen Gepadckaufnahmeraum in den Ge-
packfachern und einer méglichst groRen Kopffreiheit fir die Pas-
sagiere zu finden. Abgesehen von den geforderten raumlichen
Erfordernissen ist auch zunehmend auf die Asthetik im Fahrgas-

traum des Flugzeuges und das Design Bedacht zu nehmen.
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Dariiber hinaus ist ein mdglichst leichtes Umristen zwischen den
festen Gepackfadchern, den sogenannten fixed bins, und den ab-
senkbaren Gepdckfachern, den sogenannten moveable bins oder pi-
vot bins, winschenswert, um die Passagierflugzeuge rasch und
einfach auf die gewlinschte Konfiguration &ndern zu kénnen. Bei-
splelsweise sind in der ersten Klasse oder Business-Klasse hau-
fig absenkbare Gepackfacher erwlinscht, welche dem Passagier das
Beladen und Entladen der Gepdckfacher erleichtern, jedoch durch
einen komplexeren Aufbau gekennzeichnet sind. In der Economy
Class hingegen werden haufig feste Gepackfacher vorgesehen, die
sich durch eine besonders robuste Bauweise und niedrigere Kom-

plexitat auszeichnen.

Die US 5,716,027 offenbart ein feststehendes Gepackfach mit
hochschwenkbarer Klappe, welches in Flugzeugen nachgeriistet wer-
den kann. Das Gepackfach weist an den Seitenwanden bzw. an der
Riickseite verschiedene Befestigungsmittel auf, welche fir die
Halterung des feststehenden Gepadckfachs ausgelegt sind. Darliber
hinaus wird eine andersartige Ausfihrung von Gepackfachern mit
absenkbarem Gepadckfach beschrieben, bei welcher die Gepackféacher
an einer Mittelkonsole des mehrere Gange aufweisenden Flugzeugs
befestigt werden. Die Befestigungsstellen und damit die
Krafteinleitung an der Mittelkonsole unterscheidet sich jedoch
grundlegend von den gattungsgemaBen Gepackfachern, welche am

Flugzeugrumpf befestigt werden.

Aus den DE 10 2007 030 331 Al, DE 10 2009 051 362 Al, US
2006/0214055 Al und US 2012/0074258 Al sind weitere Gepackfacher
fiir Flugzeuge bekannt, wobei jedoch eine Austauschbarkeit zwi-
schen den verschiedenen Bauweisen von Gepackfachern, als feste
bzw. absenkbare Gepadckfacher, nicht vorgesehen ist. Die verwen-
deten Befestigungs- bzw. Halteeinrichtungen waren dafiir auch

nicht eingerichtet.

Dariiber hinaus beschreibt die DE 10 2009 014 573 Al ein Gepéack-
fach fir Flugzeuge, welches einfach zwischen einer festen und
einer absenkbaren Bauweise umgeriistet werden kann. Nachteilig
dabei ist jedoch, dass insbesondere bei den absenkbaren Gepéack-

fachern der Gepackaufnahmeraum gegeniiber den festen Gepackfa-
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chern erheblich reduziert wird.

Andere absenkbare Gepackfacher, wie z.B. die in der EP 1 436 194
Bl oder der EP 731 021 Bl beschriebenen, weisen zur Unterstit-
zung des Offnungs- und SchlieBvorgangs relativ komplexe Kraftun-
terstiitzungsmechanismen auf, durch die der Preis der
Gepadckfacher erhoht wird, was beim Preisdruck, dem Luftlinien

heutzutage unterliegen, absolut unerwinscht ist.

Zzur Schaffung eines Schutzes vor Verletzungen durch freiliegende
Bereiche des Schlosses beil einem Gepackfach wurde bei der US
7,588,211 B2 vorgeschlagen, ein spezielles Abdeckelement auf die
Klappe des Gepackfaches aufzusetzen, das den Verriegelungsmecha-
nismus bedeckt. Nachteilig dabei ist jedoch, dass durch diese

zusatzlichen Elemente das Gewicht des Gepackfachs erhoht wird.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht in der Schaffung
eines Uberkopf-Gepdckfachs fiir Flugzeuge, welches einen mdg-
lichst groRen Gepackaufnahmeraum sowohl in der Ausgestaltung als
festes Gepackfach als auch in der Ausgestaltung als absenkbares
Gepackfach aufweist, gleichzeitig jedoch moglichst geringes Ei-
gengewicht besitzt. Das Gepédckfach soll mdéglichst einfach und
kostengliinstig herstellbar sein. Nachteile bekannter Uberkopf-Ge-

packfacher sollen vermieden oder zumindest reduziert werden.

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht in der
Schaffung eines Flugzeuges, insbesondere eines Flugzeuges mit
einem Gang, welches mdéglichst rasch und einfach mit verschiede-
nen Uberkopf-Gepackfachern, d.h. fixen Gepackfiachern und/oder
absenkbaren Gepackfachern, ausgestattet und umgeristet werden
kann. Die Gepdckfacher sollen die Bewegungsfreiheit der Passa-
gliere moglichst wenig einschranken und méglichst leicht beladbar

und entladbar sein.

Geldst wird die erste erfindungsgemale Aufgabe durch ein oben
genanntes Uberkopf-Gepackfach, bei dem zwei Befestigungsvorrich-
tungen an den Seitenwdnden des feststehenden Teils und zumindest
eine weitere Befestigungsvorrichtung im Bereich der Unterseite
der Rilickseite des feststehenden Teils angeordnet sind, wobei die

Befestigungsvorrichtungen und die weitere Befestigungsvorrich-
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tung flir das fixe Gepadckfach und das absenkbare Gepackfach die-
selben sind, und dass die Aufhangevorrichtung fir die Passagier-
Serviceeinheit im Bereich der Riickseite des feststehenden Teils
angeordnet ist, so dass die Passagier-Serviceeinheit zwischen
dem Gepackfach und der Hiille des Flugzeugs anordenbar ist, wobei
der Gepackaufnahmeraum in geschlossener Position des beweglichen
Teils eine durchgehende Tiefe von mindestens 61 cm und eine
durchgehende Ho6he von mindestens 36 c¢m und ein Volumen von min-
destens 250 dm® aufweist, sodass Gepackstiicke in einem hochkant

liegenden Zustand angeordnet werden kdnnen.

Ein derartiges Uberkopf-Gepackfach, welches sowohl als fixes Ge-
packfach als auch als absenkbares Gepackfach ausgebildet sein
kann, ermdglicht die Aufnahme von den meisten Handgep&dckstiicken
in hochkant liegendem bzw. stehendem Zustand, wie es bei bishe-
rigen Gepackfachern nicht méglich ist. Durch eine hochkant lie-
gende bzw. stehende Anordnung von Gepacksticken, deren
Dimensionen im BRereich der Normwerte der Handgepackstiicke (Maxi-
malgrole der IATA, der International Air Transport Association:
25 x 45 x 56 cm) liegen, kann ein hdheres Volumen an Handgepack
in die Gepackfacher beladen werden. Darilber hinaus sind die Be-
festigungsvorrichtungen am feststehenden Teil des Uberkopf-Ge-
packfachs so konzipiert, dass eine besonders einfache und rasche
Unriistung zwischen feststehenden und absenkbaren Gepadckfachern
je nach Wunsch des Flugzeugbetreibers erfolgen kann. Auch ist es
moglich, ein Flugzeug flir bestimmte Einsatzzeiten kurzfristig
umzuristen, beispielsweise die Anzahl an absenkbaren Gepackfa-
chern fir die erste Klasse und die Business-Klasse kurzzeitig zu
verandern. Dadurch, dass im Gegensatz zu vielen Gepackfachern
des Standes der Technik die Passagier-Serviceeinheit nicht mehr
an der Unterseite der Gepackfacher sondern zwischen den Gepack-
fachern und der Hille des Flugzeugs angeordnet ist, kann der Um-
bau auch besonders rasch und einfach ohne Anderungen im
elektrischen System oder im Liftungssystem vorgenommen werden.
Wichtig bei den erfindungsgemidBen Uberkopf-Gepackfachern ist,
dass bei beiden Arten von Gepdckfachern (fixed bins und movable
oder pivoted bins) dieselben Aufhange- bzw. Befestigungspunkte
vorgesehen sind und somit keine Anderungen an den Befestigungs-
vorrichtungen an der tragenden Struktur des Flugzeugs vorgenom-

men werden miissen. Zu diesem Zweck sind einerseits
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Befestigungsvorrichtungen an den Seitenwdnden des Gepackfachs
vorgesehen, mit welchen bevorzugt eine Kraftaufnahme vorwiegend
in y-Richtung (d.h. in Langsrichtung der Fligel) und in z-Rich-
tung (d.h. in vertikaler Richtung) erzielt wird. Andererseits
ist an der Unterseite der Rickseite zumindest eine weitere Be-
festigungsvorrichtung angeordnet, mit welcher bevorzugt eine
Kraftaufnahme vorwiegend in y-Richtung und in x-Richtung (Flug-

richtung) erzielt wird.

Die Befestigungsvorrichtungen koénnen durch Teile, insbesondere
Metallteile, mit zumindest einer Befestigungslasche gebildet
sein, welche Teile, insbesondere Metallteile, mit der Seitenwand
bzw. der Rickseite des feststehenden Teils verbunden, insbeson-
dere verschraubt, vernietet oder verklebt, sind. Die Uberkopf-
Gepackfacher werden Uber die Seitenwdnde und die Rickseite des
feststehenden Teils an der tragenden Struktur des Flugzeuges zur
Aufnahme von Kraften in Y- und Z-Richtung, d.h. in seitlicher
und vertikaler Richtung gesehen in Flugrichtung des Flugzeuges,

aufgehangt.

Dariber hinaus ist vorzugsweise eine weitere Befestigungsvor-
richtung zur Aufnahme von Kraften in X-Richtung, d.h. in Fortbe-
wegungsrichtung des Flugzeuges sowie vorzugswelse zweil
Befestigungsvorrichtungen zur Aufnahme von Kraften in Y-Rich-
tung, d.h. in Fligelrichtung des Flugzeuges, vorgesehen, welche
durch entsprechende Elemente gebildet werden, die im Bereich der
Unterseite der Rilickseite des feststehenden Teils des Gepackfachs
befestigt werden. Zur Erzielung der gewilinschten Kraftaufnahme
ist es glnstig, wenn zumindest eine weitere Befestigungsvorrich-
tung in der horizontalen Ebene (xy-Ebene) in einem Winkel, ins-
besondere in einem spitzen Winkel, zur x-Richtung (Flugrichtung)
erstreckt ist. Dariber hinaus ist es ginstig, wenn zumindest
eine weitere Befestigungsvorrichtung in der horizontalen Ebene
(xy-Ebene) in y-Richtung, d.h. in Langsrichtung der Fliigel, er-

streckt ist.

Zwischen dem feststehenden Teil und dem beweglichen Teil der Ge-
packfacher sind vorzugsweise Elemente zur kombinierten Kraftun-
terstiitzung und Dampfung der Bewegung des beweglichen Teils

angeordnet. Diese Elemente bestehen bei den feststehenden Ge-
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packfachern aus entsprechenden Dampfern, welche verhindern, dass
die verschwenkbare Klappe beim Offnen zu rasch aufschwingt. Bei
absenkbaren Gepdckfachern erleichtern derartige Kraftunterstiit-
zungselemente und Dampfungselemente einerseits das Offnen unbe-
ladener Mulden und dampfen den Bewegungsverlauf beim Offnen und
unterstiitzen andererseits den SchlieRvorgang von beladenen Mul-
den, sodass auch weniger kraftigen Passagieren ein problemloses

SchlieBen der Gepéadckfacher ermdglicht wird.

Vorteilhafterweise ist der feststehende Teil und der bewegliche
Teil der Uberkopf-Gepidckablage aus Kunststoffverbundwerkstoff
hergestellt. Dabei kommen hauptsachlich faserverstarkte Kunst-
stoffe (GFK glasfaserverstarkte Kunststoffe und CFK Kohlenstof-
faserverstarkte Kunststoffe) und leichte Wabenk&brper zum
FEinsatz. Dadurch kann das Eigengewicht der Gepackfacher beson-
ders gering ausfallen, ohne dass deren Festigkeit und Stabilitat

beeintréachtigt wird.

GemdR einem welteren Merkmal der Erfindung ist an der in ge-

schlossener Position des beweglichen Teils sichtbaren Seite des
beweglichen Teils ein Handlauf angeordnet, der idealerweise aus
einer in horizontaler Richtung verlaufenden Rinne gebildet ist.
An diesen Rinnen konnen sich Passagiere wahrend des Gehens ent-

lang des Ganges des Flugzeugs mit den Fingern abstiitzen.

Bei der Ausbildung des Gepackfachs als fixes Gepdckfach ist der
feststehende Teil im Wesentlichen in Form eines Quaders mit of-
fener Vorderseite und der bewegliche Teil als Klappe ausgebil-
det, welche Klappe um eine an der Oberkante der offenen
Vorderseite angeordnete Drehachse verschwenkbar ist. Zur Ermdg-
lichung des BReladens des Gepadckfachs mit Handgepédck in aufrecht
liegendem bzw. stehendem Zustand ist der Innenraum mindestens 61
cm tief und durchgehend mindestens 36 cm hoch und weist wie be-

reits oben erwahnt ein Volumen von mindestens 250 dm® auf.

An der Oberseite des feststehenden Teils kann eine Lichtquelle
angeordnet sein. Dies erleichtert einerseits die Montage der
Leuchtmittel und ermdglicht andererseits eine Beleuchtung des
Flugzeuginnenraums sowohl in geschlossener als auch getffneter

Position der Klappe des Uberkopf-Gepackfachs. Bel geschlossener
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Klappe des Gepadckfachs leuchtet das Licht gegen die sichtbare
Seite des Deckenpaneels zur Verkleidung des Flugzeuginnenraums,
und bietet somit eine angenehme indirekte Beleuchtung. Bei ge-
dffneter Klappe des Uberkopf-Gepidckfachs gelangt das Licht zwi-
schen einem Spalt an die Unterseite der Klappe und wird von dort
ins Innere des Gepackfachs und in den Flugzeuginnenraum reflek-
tiert. Die Position der Lichtquelle wird so gewahlt, dass die
Passagiere von keiner Stelle direkt bestrahlt bzw. geblendet

werden.

Vorzugswelse ist die Unterseite des feststehenden Teils ver-

starkt ausgebildet, um einen Bruch der Gepidckablage bei Uberbe-
lastung oder Uberbeanspruchung im Notfall verhindern zu kdnnen
oder zumindest zu erschweren. Die verstarkte Ausbildung der Un-
terseite des feststehenden Teils des Gepackfachs kann durch An-
ordnung zusédtzlicher Lagen faserverstarktem Kunststoffs und

allenfalls dazwischen angeordneter Wabenkdrper oder auch einer

Verstarkung mit anderen Materialien erfolgen.

Die Breite des Gepackaufnahmeraums betragt zumindest 100 cm,
vorzugsweise 104,5 cm. Bel einer derartigen Breite des Gepack-
fachs wird eine einfache Montage zwischen zwel Spanten des Flug-
zeugrumpfs, die Ublicherweise in diesem Abstand angeordnet sind,
ermdglicht. Unter der Voraussetzung einer entsprechend stabilen
Ausfiihrung des Uberkopf-Gepackfachs kdnnen auch noch groBere Di-
mensionen, beispielsweise bis zu 2 m oder sogar darlber, erzielt
werden und die Gepédckféacher iUber die Abstande von beispielsweise

vier Spanten des Flugzeugrumpfs befestigt werden.

Bei der Variante des absenkbaren oder verschwenkbaren Gepack-

fachs ist der feststehende Teil mit den Seitenwdnden im Wesent-
lichen als quaderféormige Einhausung mit offener Unterseite und
der bewegliche Teil als um die Drehachse verschwenkbare Mulde

bzw. Schiitte ausgebildet, wobei an der Riickseite der Mulde zu-
mindest ein Krafteinleitungselement angeordnet ist, welches in
geschlossener Position der Mulde eine Verbindung mit dem fest-
stehenden Teil herstellt, sodass Krafte von der Mulde Uber den
feststehenden Teil in die tragenden Strukturen des Flugzeuges

abgeleitet werden. Dadurch, dass in geschlossener Position des

Gepéadckfachs die Krafte iUber das zumindest eine Krafteinleitungs-
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element abgeleitet werden, ist es mdglich, die Mulde relativ
leicht auszubilden, wodurch das Gesamtgewicht des Uberkopf-Ge-
packfachs auch in dieser Bauweise bei gleichzeitig hohem Gepack-
raumvolumen reduziert werden kann. Somit koénnen auch absenkbare
Gepdckfacher hergestellt werden, die relativ einfach und leicht

aufgebaut sind.

Das zumindest eine Krafteinleitungselement ist gemal einer Aus-
fihrungsvariante jeweils aus einem an der Rlckseite der Mulde
angeordneten Bolzen und einer an der Innenseite des feststehen-
den Teils angeordneten Aufnahme fiir den Bolzen gebildet. Alter-
nativ ist der Bolzen an der Innenseite des feststehenden Teils
und die Aufnahme fiir den Bolzen an der Rickseite der Mulde ange-
ordnet. Der Bolzen und die Aufnahme fir den Bolzen sind mit der
Mulde bzw. dem feststehenden Teil des Gepackfachs vorzugsweise
verschraubt, vernietet oder verklebt. Der Bolzen und das Aufnah-
meelement sind vorzugsweise aus Metall gebildet, konnen aber
auch aus Kunststoff, beispielsweise im RTM (Resin Transfer Mol-

ding) -Verfahren, hergestellt sein.

Die Mulde besteht im Wesentlichen aus einem die Unterseite und
die Riuckseite bildenden Bodenelement mit Seitenborden. Die Sei-
tenwadnde des beweglichen Elements, also der Mulde, kdénnen rela-
tiv niedrig als sogenannte Seitenborde ausgebildet werden. Es

handelt sich bei der Mulde um eine sogenannte Halbschiitte.

Vorzugsweise ist das Bodenelement der Mulde verstarkt ausgebil-
det. Hier kann ebenso wie beil der Unterseite des feststehenden
Teils bei den fixen Gepackfdchern ein Element aus mehreren Lagen
an faserverstarktem Kunststoff mit dazwischen angeordneten Waben

verwendet werden.

Die Drehachse, um welche der bewegliche Teil, also die Mulde,
verschwenkbar ist, ist im hinteren Bereich der Seitenwande ange-
ordnet. Dadurch wird eine optimale Ralance zwischen m&glichst
leichtem Offnen von unbeladenen Mulden und mdglichst einfachem
SchlieBen von beladenen Mulden erzielt. Der Bereich der Drehach-
se liegt jedenfalls hinter dem Schwerpunkt der Mulde des Gepack-

fachs.
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Das Verschlusselement kann iUber eine Welle mit an den Seitenwan-
den der Mulde angeordneten Schnappelementen verbunden sein, wel-
che Schnappelemente in entsprechende mit dem feststehenden Teil
verschraubte Verschlussgegenstiicke einrastbar sind. Alternativ
kénnen die Schnappelemente mit dem feststehenden Teil verbunden
sein, wobeil die Verschlussgegenstiicke an den Seitenwanden der
Mulde angeordnet sind. Eine derartige Konstruktion bietet einen
optimalen Halt der geschlossenen Mulde, da zumindest zweil
Schnappelemente in die entsprechenden Verschlussgegenstiicke
seitlich einrasten und allenfalls zusdtzlich in der Mitte eine

Verriegelungseinrichtung angeordnet ist.

Wenn zumindest zweil Elemente zur kombinierten Kraftunterstiitzung
und Dampfung der Bewegung des beweglichen Teils angeordnet sind,
und vor oder hinter der Drehachse mit jeder Seitenwand des fest-
stehenden Teils verbunden sind, kann eine optimale Unterstiitzung
des Offnungsvorgangs einer leeren Mulde und eines SchlieBvor-
gangs einer beladenen Mulde erzielt werden. Durch die Kombinati-
on der Kraftunterstitzung und Dampfung in einem Element wird
wenig Raum fiir diese Einrichtung bendtigt, wodurch der GroRteil
des zur Verfiigung stehenden Platzes fir die Aufnahme von Gepack-
stlicken verwendet werden kann. Die kombinierten Dampfungs- und
Kraftunterstiitzungselemente bestehen insbesondere aus pneumati-

schen oder hydraulischen Federdampfern.

Geldst wird die zweite erfindungsgemdfle Aufgabe durch ein oben
genanntes Flugzeug mit einem Gang und beiderseits des Ganges an-
geordneten Uberkopf-Gepackfiachern, welche wahlweise nach den
beiden oben beschriebenen Varianten, also den fixen Gepackfa-

chern und den absenkbaren Gepackfadchern, ausgebildet sind.

Die Passagier-Serviceeinheiten sind zwischen den Uberkopf-Ge-
packfachern und der tragenden Struktur des Flugzeugs angeordnet
und fluchten im Wesentlichen mit der unteren Ebene der Uberkopf-
Gepdckfacher. Durch die Anordnung der Passagier-Serviceeinheiten
(PSU Passenger Service Unit) nicht unterhalb der Gepackfédcher
sondern daneben zwischen der AuBenwand bzw. Hiille des Flugzeugs
und der Unterkante der Gepackfacher ist das Umriisten noch einfa-
cher mdéglich. Auch kann die elektrische Versorgung und die Luft-

versorgung flir die Sauerstoffmasken und die Beliiftung des
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Fahrgastraums einfacher installiert werden.

Vorteilhafterweise ist die Drehachse des beweglichen Teils der
Uberkopf-Gepackfiacher in einem seitlichen Abstand von 81 bis 91
cm und einer Hohe von 177 bis 187 cm von der Bodenmitte des Gan-
ges angeordnet. Somit wird ein Bereich von 10x10 cm geschaffen,
in welchem die Anordnung der Drehachse des beweglichen Teils des
absenkbaren Uberkopf-Gepackfachs fiir einen optimalen Bewegungs-—

ablauf der Mulde funktioniert.

Die im hinteren Bereich des Flugzeugs angeordneten Uberkopf-Ge-
packablagen sind entsprechend der Kontur des Flugzeugrumpfs
kleiner ausgebildet, und die sichtbaren Vorderseiten der Uber-
kopf-Gepackfacher entlang einer Linie angeordnet. Dadurch wird
ein ansprechendes Design des Flugzeuginnenraums geschaffen, wo-
fiir jedoch fiir den hinteren Bereich des Flugzeugs eigens ange-
fertigte Gepackfacher erforderlich sind, in welchen auch ein

etwas geringerer Gepackaufnahmeraum zur Verfligung steht.

Im vorderen Bereich des Flugzeugs sind vorzugsweise Uberkopf-Ge-
packfacher mit absenkbarer Mulde, wie oben beschrieben, und im
hinteren Bereich des Flugzeugs feststehende Uberkopf-Gepackfa-
cher mit nach oben verschwenkbarer Klappe angeordnet. Auf diese
Weise konnen die erste Klasse oder Business-Klasse des Flug-
zeugs, die sich Ublicherweise im vorderen Bereich befindet, mit
bequemer belad- und entladbaren absenkbaren Gepdckfachern und

die Economy Class mit fixen Gepackfadchern ausgestattet werden.

An der Oberseite des feststehenden Teils der Uberkopf-Gepackfa-
cher koénnen Verbindungselemente zur werkzeuglosen Befestigung
von Abdeckpaneelen angeordnet sein. Aus diese Welise kdnnen De-
ckenpaneele, die zwischen den Uberkopf-Gepackfidchern beiderseits
eines Ganges angeordnet werden, rasch und werkzeuglos montiert
werden. Durch die feste Anordnung der Verbindungselemente an den
Uberkopf-Gepackfiachern und der entsprechenden Gegenstiicke an den
Abdeckpaneelen werden auch lose Elemente, wie Schrauben oder

dergl., verhindert.

Die Erfindung wird anhand von Figuren, welche Ausfihrungsbei-

spiele der Uberkopf-Gepackfiadcher zeigen, ndher erliautert. Darin



WO 2014/117198 PCT/AT2014/050031
11

zeigen

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Teil eines Flugzeugrumpfs
mit einem Gang mit Uberkopf-Gepdckfachern mit feststehendem Be-

halter und verschwenkbarer Klappe;

Fig. 2 einen Querschnitt durch einen Teil eines Flugzeugrumpfs

mit einem Gang mit Uberkopf-Gepdckfachern mit absenkbarer Mulde;

Fig. 3 eine Seitenansicht durch ein feststehendes Uberkopf-Ge-

packfach mit verschwenkbarer Klappe gemal Fig. 1 im Detail;

Fig. 4 eine Seitenansicht durch ein absenkbares Uberkopf-Gepack-

fach gemdl Fig. 2 im Detail;

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht zweier fixer Uberkopf-Ge-
packfacher gemal Fig. 1 und 3 mit gedffneter und geschlossener

Klappe;

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht zweier absenkbarer Uberkopf-
Gepadckfacher gemal Fig. 2 und 4 in gedffneter und geschlossener

Position;

Fig. 7 ein Detail der Aufhiangung eines Uberkopf-Gepackfachs im

Bereich der Rickseite des feststehenden Teils in Seitenansicht;

Fig. 8 ein Schnittbild durch einen Teil eines Flugzeugrumpfs im
hinteren Bereich des Flugzeugs in Richtung der iiber dem Gang an-

geordneten Uberkopf-Gepackfacher;

Fig. 9 ein Detail des Verschlussmechanismus eines absenkbaren

Uberkopf-Gepackfachs; und

Fig. 10 ein Detail eines Uberkopf-Gepackfachs mit absenkbarer
Mulde gemaB Fig. 2, 4 und 6 im Bereich des Krafteinleitungsele-

ments.

In Fig. 1 ist ein Teil eines Rumpfs eines Flugzeugs F mit einem
Gang G und auf der linken Seite des Ganges G angeordneten Uber-

kopf-Gepackfachern 1 schematisch dargestellt. Ublicherweise sind
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auch auf der rechten Seite des Ganges G entsprechende Uberkopf-
Gepackfacher 1 angeordnet, die hier aber der Einfachheit halber
weggelassen wurden. Die Uberkopf-Gepackfidcher 1 umfassen einen
feststehenden Teil 2 mit Seitenwanden 4 (siehe Fig. 5) und einen
beweglichen Teil 3, der um eine Drehachse A verschwenkbar ausge-
bildet ist. Im dargestellten Beispiel handelt es sich bei den
Uberkopf-Gepackfachern 1 um sogenannte fixe oder feststehende
Uberkopf-Gepackfiacher 1, bei denen der feststehende Teil 2 im
Wesentlichen in Form eines Quaders mit offener Vorderseite und
der bewegliche Teil 3 als Klappe 17 ausgebildet ist. Die Klappe
17 ist um eine an der Oberkante der offenen Vorderseite des qua-
derformigen feststehenden Teils 2 angeordnete Drehachse A ver-
schwenkbar. Uber entsprechende Befestigungsvorrichtungen 7, 7'
wird das Uberkopf-Gepackfach 1 an der tragenden Struktur 8 des
Flugzeugs F befestigt. Zur Aufnahme von Kraften in Y- und Z-
Richtung, d.h. seitlich zur Fortbewegungsrichtung des Flugzeugs
F und in vertikaler Richtung zur Fortbewegungsrichtung des Flug-
zeugs F, werden Befestigungsvorrichtungen 7 an den Seitenwanden
4 des feststehenden Teils 2 und der Rickseite 11 des feststehen-
den Teils 2 des Uberkopf-Gepackfachs angebracht. Die Befesti-
gungsvorrichtungen 7 werden mit der Seitenwand 4 bzw. der
Rickseite 11 des feststehenden Teils 2 verbunden, insbesondere
verschraubt, vernietet oder verklebt. Uber weitere Befestigungs-
vorrichtungen 7', welche im Bereich der Rickseite 11 des fest-
stehenden Teils 2 des Uberkopf-Gepackfachs 1 angeordnet sind,
werden Krafte in Y-Richtung, d.h. in Fligelrichtung des Flug-
zeugs F, und in X-Richtung, d.h. in Fortbewegungsrichtung des
Flugzeugs F, abgeleitet. Die Passagier-Serviceeinheiten 10, wel-
che die Leselampen, Luftungsdffnungen und Sauerstoffmasken fiir
die Passagiere enthalten, befinden sich zwischen dem feststehen-
den Teil 2 des Uberkopf-Gepackfachs 1 und fluchten im Wesentli-
chen mit der Unterseite der Uberkopf-Gepadckfacher 1. Die
Passagier—-Serviceeinheiten 10 sind iUber entsprechende Aufhange-
vorrichtungen 9 im BRereich der Riickseite 11 des feststehenden
Teils 2 der Uberkopf-Gepackfacher 1 angeordnet. Dadurch, dass
die Passagier-Serviceeinheiten 10 seitlich neben den Uberkopf-
Gepackfachern 1 angeordnet sind, steht mehr HShe H im Gepackauf-
nahmeraum 6 des Uberkopf-Gepackfachs 1 fiir Gepackstiicke zur Ver-
fligung, sodass ein Uberkopf-Gepackfach 1 mit einer durchgehenden

Tiefe T von mindestens 61 cm und einer durchgehenden Hohe H von
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mindestens 36 cm erreicht werden kann. Somit ist es moglich, Ge-
packstiicke in einem hochkant liegenden bzw. stehenden Zustand im
Uberkopf-Gepackfach 1 anzuordnen. Auf nidhere Details der Uber-

kopf-Gepéadckfédcher 1 wird noch in Fig. 3 und 5 hingewiesen.

Fig. 2 zeigt einen Schnitt durch einen Teil eines Rumpfs eines
Flugzeugs F mit darin angeordneten Uberkopf-Gepackfiachern 1 ei-
ner anderen Bauform, na&mlich mit absenkbarem beweglichen Teil 3,
der als Mulde 14 ausgebildet ist. Dementsprechend ist der fest-
stehende Teil 2 des Uberkopf-Gepackfachs 1 als im Wesentlichen
quaderformige Einhausung 13 mit offener Unterseite und der be-
wegliche Teil 3 als verschwenkbare Mulde 14 ausgebildet. Die
Mulde 14 ist als sogenannte Halbschiitte ausgebildet und besteht
im Wesentlichen aus einem die Unterseite und die Rickseite bil-
denden Bodenelement 22 und Seitenborden 23. Die Mulde 14 ist um
eine Drehachse A verschwenkbar zwischen einer geschlossenen und
einer offenen Position angeordnet. Wie bei den Uberkopf-Gepick-
fachern 1 gemaB Fig. 1 wird der feststehende Teil 2 des Uber-
kopf-Gepédckfachs 1 iUber entsprechende Befestigungsvorrichtungen
7, 7' an der tragenden Struktur 8 des Flugzeugs F aufgehangt.
Wichtig dabei ist, dass die entsprechenden Befestigungsvorrich-
tungen 7, 7' sowohl beim Uberkopf-Gepackfach 1 gemaR Fig. 1 als
auch beim Uberkopf-Gepackfach 1 gemdBR Fig. 2 dieselben sind, so-
dass ein Umriisten des Flugzeugs F leicht m6glich wird. Die Pas-
sagier-Serviceeinheit 10 ist wiederum zwischen dem feststehenden
Teil 2 des Uberkopf-Gepackfachs 1 und der Hiille des Flugzeugs F
angeordnet. Auch das Uberkopf-Gepdckfach 1 mit nach unten beweg-
licher Mulde 14 weist in geschlossener Position der Mulde 14
eine durchgehende Tiefe T von mindestens 61 cm und eine durchge-
hende Ho6he H von mindestens 36 cm auf, sodass Gepackstiicke in
einem hochkant liegenden bzw. stehenden Zustand angeordnet wer-
den k&nnen. Fiir einen optimalen Bewegungsablauf des beweglichen
Teils 3 bzw. der Mulde 14 zwischen der geschlossenen Position
und der gedbffneten Position ist die Drehachse A hinter dem
Schwerpunkt des beweglichen Teils 3 angeordnet, vorzugsweise in
einer Hohe h zwischen 177 und 187 cm von der Bodenmitte M des
Ganges G des Flugzeugs F und einem seitlichen Abstand d von 81
bis 91 cm von der vertikalen Ebene durch die Bodenmitte M des
Ganges G. Ndhere Details zum absenkbaren Uberkopf-Gepackfach 1

gemal Fig. 2 finden sich insbesondere in den Fig. 4 und 6.
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Fig. 3 zeigt eine Seitenansicht durch ein Uberkopf-Gepadckfach 1
gemal Fig. 1 in groRerer Darstellung. Der feststehende Teil 2
des Uberkopf-Gepackfachs 1 ist im Wesentlichen in Form eines
Quaders mit offener Vorderseite ausgebildet und weist einen als
Klappe 17 ausgebildeten beweglichen Teil 3 auf. Die Klappe 17
ist um eine an der Oberkante der offenen Vorderseite angeordne-
ten Drehachse A des feststehenden Teils 1 verschwenkbar angeord-
net. An der Oberseite des feststehenden Teils 2 kann eine
Lichtquelle 18 angeordnet sein, welche in der geschlossenen Po-
sition der Klappe 17 das Licht auf die Unterseite eines Abdeck-
paneels 27 strahlt und in gedffneter Position der Klappe 17 das
Licht durch einen Spalt auf die Unterseite der Klappe 17
strahlt, sodass sowohl Innenraum des Uberkopf-Gepackfachs 1 als
auch Gang G des Flugzeugs F entsprechend beleuchtet wird. An der
Klappe 17 ist ein Verschlusselement 5 angeordnet, welches die
Klappe 17 in geschlossener Position halt und zum Offnen entspre-
chend betatigt werden muss. Zur Kraftunterstiitzung sind entspre-
chende Elemente 15 zur kombinierten Kraftunterstiitzung und
Dampfung zwischen dem feststehenden Teil 2 und dem beweglichen
Teil 3 des Uberkopf-Gepackfachs 1 angeordnet (nicht
dargestellt). An der in geschlossener Position der Klappe 17
sichtbaren Seite des beweglichen Teils 3 bzw. der Klappe 17 kann
ein Handlauf 16 in Form einer horizontal verlaufenden Vertiefung
fiir die Finger der Passagiere angeordnet sein. An der Oberseite
des feststehenden Teils 2 kdnnen weiters Verbindungselemente 26
zur werkzeuglosen Befestigung der Abdeckpaneele 27 angeordnet

sein.

Fig. 4 zeigt ein Detail eines Uberkopf-Gepidckfachs 1 mit absenk-
barem beweglichen Teil 3, der als Mulde 14 ausgebildet ist, ent-
sprechend Fig. 2. Hier ist der feststehende Teil 2 mit den
Seitenwdnden 4 (siehe Fig. 6) als im Wesentlichen quaderformige
Einhausung 13 mit offener Unterseite und der bewegliche Teil 3
als um die Drehachse A verschwenkbare Mulde 14 ausgebildet. An
der Riuckseite der Mulde 14 ist erfindungsgemdB ein Krafteinlei-
tungselement 19 anordnet, welches in geschlossener Position der
Mulde 14 eine Verbindung mit dem feststehenden Teil 2 herstellt,
sodass Krafte von der Mulde 14 {ber den feststehenden Teil 2 in

die tragenden Strukturen 8 des Flugzeugs F abgeleitet werden
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konnen. Fig. 10 zeigt das Krafteinleitungselement 19 im Detail.
Das Bodenelement 22 der Mulde 14 kann verstarkt ausgebildet
sein, um den relativ hohen Kraften der Gepdckstilicke standhalten

zu konnen.

Fig. 5 zeigt eine perspektivische Ansicht zweier Uberkopf-Ge-
packfacher 1 entsprechend Fig. 1 und 3 mit gedffneter Klappe 17
beim linken Uberkopf-Gepackfach 1 und geschlossener Klappe 17
beim rechten Uberkopf-Gepackfach 1.

Fig. 6 zeigt zweil Uberkopf-Gepadckfdcher 1 mit absenkbarer Mulde
14 entsprechend Fig. 2 und 4, wobei die Mulde 14 beim linken
Uberkopf-Gepackfach in gedffneter Position dargestellt ist, wo-
hingegen die Mulde 14 beim rechten Uberkopf-Gepdckfach in der
geschlossenen Position dargestellt ist.

Fig. 7 zeigt ein Detail der Aufhé&ngung der Passagier-Serviceein-
heit 10 im Bereich der Rickseite 11 des feststehenden Teils 2
des Uberkopf-Gepackfachs 1. Dazu werden entsprechende Aufhidnge-
vorrichtungen 9 montiert, an welchen die Passagier-Serviceein-

heit 10 entsprechend befestigt wird.

Fig. 8 zeigt eine Ansicht auf die Unterseite von Uberkopf-Ge-
packfachern 1 im hinteren Bereich des Rumpfs eines Flugzeugs F,
wo die Hinterseite der Uberkopf-Gepackfdcher 1 an den kleiner
werdenden Querschnitt des Flugzeugrumpfs angepasst wird, wohin-
gegen die sichtbaren Vorderseiten der Uberkopf-Gepadckfiacher 1
entlang einer Linie angeordnet sind, sodass der Gang G konstante
Breite aufweist. Dadurch wird eine einheitliche Linie geschaf-
fen, obgleich die Uberkopf-Gepackfiacher 1 im hinteren Bereich

konsequenterweise etwas geringeres Volumen aufweisen.

Fig. 9 zeigt ein Detail eines Verschlussmechanismus eines Uber-
kopf-Gepéadckfachs 1 mit absenkbarer Mulde 14 gemaB den Fig. 2, 4
und 6. Das Verschlusselement 5 ist lber eine Welle 24 mit an den
Seitenborden 23 der Mulde 14 angeordneten Schnappelementen 25
verbunden, welche Schnappelemente 25 in entsprechende mit den
Seitenwdnden 4 des feststehenden Teils 2 verschraubten Ver-
schlussgegenstiicken 28 einrastbar sind. Der Verschlussmechanis-
mus ist nur fir eine Seite dargestellt; {iiblicherweise befindet

sich auch auf der anderen Seite des Verschlusselements 5 ein
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entsprechend spiegelsymmetrisch angeordneter Mechanismus. Die
Welle 24 kann aus kohlenstofffaserverstarktem Kunststoff gebil-

det sein.

SchlieBlich zeigt Fig. 10 ein Detail eines Uberkopf-Gepadckfachs
1 mit absenkbarer Mulde 14 gemadR den Fig. 2, 4 und 6 im Bereich
des Krafteinleitungselements 19, das beispielsweise als Bolzen
20 ausgebildet ist und mit der Rilckseite der Mulde 14 verbunden,
vorzugswelse verschraubt, vernietet oder wverklebt, ist. Als Ge-
genstiick ist eine Aufnahme 21 fiir den Bolzen 20 an der Innensei-
te des feststehenden Teils 2 bzw. der Einhausung 13 anordnet. Im
geschlossenen Zustand der Mulde 14 wird der Bolzen 20 von der
Aufnahme 21 aufgenommen und es konnen somit Krafte vom Inneren
der Mulde 14 {iber den Bolzen 20 in die Aufnahme 21 und weiter in
den feststehenden Teil 2 bzw. die Einhausung 13 des Uberkopf-Ge-
packfachs 1 lbertragen und lber die Befestigungsvorrichtungen 7,
7' in die tragende Struktur 8 des Flugzeugs F abgeleitet werden.
Auf diese Weise kann die Mulde 14 relativ leicht aufgebaut wer-
den, da im geschlossenen Zustand der Mulde 14 die Krafte lber

das Krafteinleitungselement 19 abgeleitet werden.
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Patentanspriche:

1. Uberkopf-Gepackfach (1) fiur Flugzeuge (F), welches als fixes
Gepdckfach mit einem feststehenden Gehaduse und einer verschwenk-
baren Klappe (17) oder als absenkbares Gepadckfach mit einer ab-
senkbaren Mulde (14) ausgebildet sein kann, mit einem
feststehenden Teil (2) mit Seitenwadnden (4) und einem um eine
Drehachse (A) zwischen einer geschlossenen und einer gedffneten
Position verschwenkbaren beweglichen Teil (3) mit einem Ver-
schlusselement (5) zum Halten des beweglichen Teils (3) in der
geschlossenen Position, welche einen Gepackaufnahmeraum (6) de-
finieren, wobei am feststehenden Teil (2) Befestigungsvorrich-
tungen (7, 7') zur Befestigung an einer tragenden Struktur (8)
des Flugzeugs (F) und zumindest eine Aufhédngevorrichtung (9) fiur
eine Passagier-Serviceeinheit (10) angeordnet ist, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zweli Befestigungsvorrichtungen (7) an den
Seitenwdnden (4) des feststehenden Teils (2) und zumindest eine
weltere Befestigungsvorrichtung (7') im Bereich der Unterseite
der Riuckseite (11) des feststehenden Teils (2) angeordnet sind,
wobel die Befestigungsvorrichtungen (7) und die weitere Befesti-
gungsvorrichtung (7') flr das fixe Gepdckfach und das absenkbare
Gepackfach dieselben sind, und dass die Aufhd&ngevorrichtung (9)
fiir die Passagier-Serviceeinheit (10) im Bereich der Rickseite
(11) des feststehenden Teils (2) angeordnet ist, so dass die
Passagier-Serviceeinheit (10) zwischen dem Gepackfach (1) und
der Hlille des Flugzeugs (F) anordenbar ist, wobei der Gepackauf-
nahmeraum (6) in geschlossener Position des beweglichen Teils
(3) eine durchgehende Tiefe (T) von mindestens 61 cm und eine
durchgehende Ho6he (H) von mindestens 36 cm und ein Volumen von
mindestens 250 dm® aufweist, sodass Gepackstiicke in einem hoch-

kant liegenden Zustand angeordnet werden konnen.

2. Uberkopf-Gepackfach (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Befestigungsvorrichtungen (7, 7') durch Teile,
insbesondere Metallteile, mit zumindest einer Befestigungslasche
(12) gebildet sind, welche Teile, insbesondere Metallteile, mit
der Seitenwand (4) bzw. der Rlckseite (11) des feststehenden
Teils (2) wverbunden, insbesondere verschraubt oder wverklebt,

sind.
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3. Uberkopf-Gepadckfach (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass zwischen dem feststehenden Teil (2) und dem
beweglichen Teil (3) Elemente (15) zur kombinierten Kraftunter-
stiitzung und Dampfung der Bewegung des beweglichen Teils (3) an-

geordnet sind.

4. Uberkopf-Gepadckfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der feststehende Teil (2) und der be-
wegliche Teil (3) aus Kunststoffverbundwerkstoff hergestellt

ist.

5. Uberkopf-Gepadckfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass an der in geschlossener Position des
beweglichen Teils (3) sichtbaren Seite des beweglichen Teils (3)

ein Handlauf (16) angeordnet ist.

6. Uberkopf-Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass der feststehende Teil (2) im Wesent-
lichen in Form eines Quaders mit offener Vorderseite und dass
der bewegliche Teil (3) als Klappe (17) ausgebildet ist, welche
Klappe (17) um eine an der Oberkante der offenen Vorderseite an-

geordnete Drehachse (A) verschwenkbar ist.

7. Uberkopf-Gepackfach (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass an der Oberseite des feststehenden Teils (2) eine

Lichtquelle (18) angeordnet ist.

8. Uberkopf-Gepackfach (1) nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Unterseite des feststehenden Teils (2)

verstarkt ausgebildet ist.

9. Uberkopf-Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 5 bis 8, da-
durch gekennzeichnet, dass die Breite (B) des Gepackaufnahme-

raums (6) zumindest 100 cm, vorzugsweise 104,5 cm, betragt.

10. Uberkopf-Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der feststehende Teil (2) mit den
Seitenwdnden (4) als quaderformige Einhausung (13) mit offener
Unterseite und der bewegliche Teil (3) als um die Drehachse (A)

verschwenkbare Mulde (14) ausgebildet ist, wobei an der Ricksei-
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te der Mulde (14) zumindest ein Krafteinleitungselement (19) an-
geordnet ist, welches in geschlossener Position der Mulde (14)

eine Verbindung mit dem feststehenden Teil (2) herstellt, sodass
Krafte von der Mulde (14) iUber den feststehenden Teil (2) 1in die

tragenden Strukturen (8) des Flugzeuges (F) abgeleitet werden.

11. Uberkopf-Gepackfach (1) nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das zumindest eine Krafteinleitungselement (19)
Jeweils aus einem an der Riuckseite der Mulde (14) angeordneten
Bolzen (20) und einer an der Innenseite des feststehenden Teils

(2) angeordneten Aufnahme (21) fir den Bolzen (20) gebildet ist.

12. Uberkopf-Gepackfach (1) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Mulde (14) im Wesentlichen aus einem
die Unterseite und die Rlckseite bildenden Bodenelement (22) mit
Seitenborden (23) besteht.

13. Uberkopf-Gepackfach (1) nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Bodenelement (22) der Mulde (14) verstarkt

ausgebildet ist.

14. Uberkopf-Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 10 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Drehachse (A) im hinteren Be-

reich der Seitenwadnde (4) angeordnet ist

15. Uberkopf-Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 10 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass das Verschlusselement (5) iUber eine
Welle (24) mit an den Seitenborden (23) der Mulde (14) angeord-
neten Schnappelementen (25) verbunden ist, welche Schnappelemen-
te (25) in entsprechende mit dem feststehenden Teil (2)

verschraubte Verschlussgegenstiicke (28) einrastbar sind.

l6. Uberkopf-Gepackfach (1) nach einem der Anspriiche 10 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass zumindest zweil Elemente (15) zur
kombinierten Kraftunterstiitzung und Dampfung der Bewegung des
beweglichen Teils (3) angeordnet sind, und vor oder hinter der
Drehachse (A) mit jeder Seitenwand (4) des feststehenden Teils

(2) verbunden sind.

17. Flugzeug (F) mit einem Gang (G) und beiderseits des Ganges
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(G) angeordneten Uberkopf-Gepackfachern (1), welche wahlweise
nach einem der Anspriche 6 bis 9 oder nach einem der Anspriche
10 bis 16 ausgebildet sind.

18. Flugzeug (F) nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass
die Passagier-Serviceeinheiten (10) zwischen den Uberkopf-Ge-
packfachern (1) und der tragenden Struktur (8) angeordnet sind
und im Wesentlichen mit der unteren Ebene der Uberkopf-Gepackfa-
cher (1) fluchten.

19. Flugzeug (F) nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeich-
net, dass die Drehachse (A) des beweglichen Teils (3) der Uber-
kopf-Gepackfacher (1) nach einem der Anspriche 10 bis 16 in
einem seitlichen Abstand (d) von 81 bis 91 cm und einer Hohe (h)
von 177 bis 187 cm von der Bodenmitte (M) des Ganges (G) ange-

ordnet ist.

20. Flugzeug (F) nach einem der Anspriiche 17 bis 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die im hinteren Bereich des Flugzeugs (F) an-
geordneten Uberkopf-Gepackfacher (1) entsprechend der Kontur des
Flugzeugrumpfs kleiner ausgebildet sind, und die sichtbaren Vor-
derseiten der Uberkopf-Gepackfiacher (1) entlang einer Linie an-

geordnet sind.

21. Flugzeug (F) nach einem der Anspriiche 17 bis 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im vorderen Bereich des Flugzeugs (F) Uber-
kopf-Gepackfacher (1) nach den Anspriichen 10 bis 16 und im
hinteren Bereich des Flugzeugs (F) Uberkopf-Gepackfiacher (1)

nach den Anspriichen 6 bis 9 angeordnet sind.

22. Flugzeug nach einem der Anspriche 17 bis 21, dadurch gekenn-
zelichnet, dass an der Oberseite des feststehenden Teils (2) der
Uberkopf-Gepackfacher (1) Verbindungselemente (26) zur werkzeug-

losen Befestigung von Abdeckpaneelen (27) angeordnet sind.
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