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DESCRIPCION

Médulo de bisagra de friccién premontado, sistema de bisagra y procedimiento para fabricar médulos y sistemas
de bisagra de friccion premontados

CAMPO

La presente invencién se refiere en general a bisagras de friccién, y mas especificamente a un médulo de bisagra
de fricciéon preensamblado que puede utilizarse para conectar pivotalmente componentes en un sistema.

ANTECEDENTES

Existen diversos tipos de bisagras mecanicas para conectar componentes en una relacién pivotante. Una bisagra
de friccién, también denominada "bisagra de torque constante" o "bisagra de posicién", es un tipo de bisagra que
se utiliza en aparatos que incorporan una puerta, panel u otra pieza pivotante que se abre y se cierra en torno a
un eje de giro. Las bisagras de fricciéon se utilizan habitualmente para conectar las pantallas de los ordenadores
portatiles a los teclados y los reposabrazos a las consolas centrales de los automéviles, entre otras aplicaciones.

En una bisagra de friccién tipica, un eje pivotante tiene una superficie exterior que choca contra la superficie interior
de otra parte, creando una interferencia mecanica en la bisagra. Esta interferencia mecanica mantiene los
componentes en una posicién estable después de pivotarlos y soltarlos, lo cual es deseable para sujetar
componentes tales como puertas y reposabrazos en cualquier posicién. La interferencia mecénica también afiade
una "sensacién de calidad" tactil al movimiento de la puerta y el reposabrazos, proporcionando una resistencia
sustancialmente constante a la rotacién que compromete la experiencia del usuario durante los esfuerzos de cierre
y apertura.

Las bisagras de friccion convencionales utilizadas en las consolas centrales se fabrican normalmente como un
gran ensamblaje de partes. El ensamblaje puede incluir grandes soportes y otras piezas estampadas disefiadas
para su instalacién en el interior del automévil. El tamafio de estos ensamblajes de bisagra es relativamente grande,
lo que afiade un peso significativo a la consola. Ademés, las partes estampadas requieren utillaje adicional para
su fabricacion.
El documento DE 2020 18102763 U1 por ejemplo divulga un sistema de bisagra que incluye un médulo de bisagra
premontado para acoplar pivotalmente un primer componente a un segundo componente. El médulo de bisagra
premontado incluye un eje, al menos un elemento de torque que se acopla por fricciéon al eje, y una carcasa. La
carcasa incluye una pared frontal, una pared lateral y una pared trasera que definen un espacio interior encerrado
dentro de la carcasa. El espacio interior recibe el al menos un elemento de torque dentro de la carcasa. La pared
frontal define una primera abertura, y la pared trasera define una segunda abertura, la primera abertura y la
segunda abertura alineadas con un eje de giro del eje. El eje se extiende através de la primera abertura, el espacio
interior y la segunda abertura. El eje estd separado del primer componente y configurado para montarse en el
primer componente. La carcasa esta separada del segundo componente y configurada para montarse en el
segundo componente.

SUMARIO DE LA INVENCION

La invencidn se define en las reivindicaciones independientes. Otras realizaciones ventajosas se definen en las
reivindicaciones dependientes. Este nuevo disefio permite utilizar soportes de materiales més ligeros tales como
plastico moldeado o piezas de colada. Ademas, el nuevo disefio permite la reduccién de componentes, tal como la
eliminacidén de un remache de sujecién de elementos u otros componentes que el disefio hace innecesarios.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

El resumen anterior y la descripcidn siguiente se apreciaran y comprenderan mejor en conjuncidén con los ejemplos
no limitativos ilustrados en las figuras de los dibujos adjuntos, de los cuales:

La FIG. 1A es una vista en perspectiva de un moédulo de bisagra premontado de acuerdo con una
realizacion ejemplar de la invencion;

La FIG. 1B es una vista en planta superior del médulo de bisagra premontado de la FIG. 1A,

La FIG. 1C es una vista lateral del mdédulo de bisagra premontado de la FIG. 1A,

La FIG. 2A es una vista en perspectiva de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra
realizacidén ejemplar de la invencién, mostrado con un adaptador que puede proporcionarse por separado;
La FIG. 2B es una vista lateral del médulo de bisagra preensamblado de la FIG. 2A,;

La FIG. 2C es una vista en seccion transversal de una carcasa del médulo de bisagra de la FIG. 2A
tomada a través de la linea 2C-2C, mostrando un elemento de torque fijado dentro de la carcasa;

La FIG. 2D es una vista en planta superior del médulo de bisagra premontado de la FIG. 2A;

La FIG. 2E es una vista en alzado frontal del médulo de bisagra premontado de la FIG. 2A, mostrando la
cubierta;
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La FIG. 3A es una vista en alzado frontal de un elemento de torque del médulo de bisagra de la FIG. 1A,
La FIG. 3B es una vista en seccién transversal del elemento de torque del médulo de bisagra de la FIG.
1Atomado a través de la linea 3B - 3B;

La FIG. 3C es una vista en perspectiva del elemento de torque del médulo de bisagra de la FIG. 1A,

La FIG. 3D es una vista ampliada de una porcién de la superficie perimetral del elemento de torque de la
FIG. 3A, que muestra un rebaje en el perimetro del elemento de torque;

La FIG. 4A es una vista en alzado frontal de una cubierta del médulo bisagra de la FIG. 1A;

La FIG. 4B es una vista lateral de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 1A,

La FIG. 4C es una vista en alzado frontal de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 1A, mostrando la
linea 4E - 4E;

La FIG. 4D es una vista en perspectiva de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 1A,

La FIG. 4E es una vista en seccion transversal de la cubierta del médulo de bisagra de la FIG. 1Atomado
através de la linea 4E - 4E;

La FIG. 4F es una vista ampliada de una porcién superior de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 1A,
La FIG. 4F es una vista ampliada de una porcién inferior de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 1A,
La FIG. 5A es una vista en perspectiva de un eje del médulo de bisagra de la FIG. 1A,

La FIG. 5B es una vista lateral de un eje del médulo de bisagra de la FIG. 1A, mostrando también una
vista ampliada de una porcién del perfil del eje;

La FIG. 5C es una vista frontal del eje del mddulo de bisagra de la FIG. 1A;

La FIG. 6A es una vista en perspectiva de un adaptador del médulo bisagra de la FIG. 2A,;

La FIG. 6B es una vista frontal del adaptador del médulo bisagra de la FIG. 2A,

La FIG. 6C es una vista en seccion transversal del adaptador del médulo bisagra de la FIG. 2Atomado a
través de la linea 6C - 6C;

La FIG. 6D es una vista ampliada de un extremo del adaptador del médulo bisagra de la FIG. 2A;

La FIG. 7 es una vista en perspectiva de un sistema de bisagra de acuerdo con una realizacién ejemplar
de la invencién;

La FIG. 8 es una vista en despiece del moédulo de bisagra de la FIG. 2A;

La FIG. 9 es un conjunto de dos médulos de bisagra preensamblados de acuerdo con otra realizacién
ejemplar de la invencién, cada mddulo de bisagra se muestra con un adaptador que se puede
proporcionar por separado;

La FIG. 10A es una vista en seccién transversal de un médulo de bisagra del conjunto de la FIG. 9, que
muestra un elemento de torque en una primera posicion;

La FIG. 10B es una vista en seccion transversal de un médulo de bisagra del conjunto de la FIG. 9, que
muestra un elemento de torque en una segunda posicion;

La FIG. 11A es una vista en alzado frontal de un médulo de bisagra del conjunto de la FIG. 9, que muestra
una pared trasera unida a una pared lateral en una primera posicion;

La FIG. 11B es una vista en alzado frontal de un médulo de bisagra del conjunto de la FIG. 9, que muestra
una pared trasera unida a una pared lateral en una segunda posicién;

La FIG. 12 es una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra realizacién
ejemplar no de acuerdo con la invenciéon, mostrando un adaptador, un primer elemento de torque en una
primera posicidn, y un segundo elemento de torque en una segunda posicion;

La FIG. 13A es una vista en perspectiva de un adaptador del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 13B es una vista lateral del adaptador del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 13C es una vista trasera del adaptador del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 13D es una vista en planta superior del adaptador del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 14A es una vista en alzado frontal de una cubierta del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 14B es una vista lateral de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 14C es una vista en perspectiva de la cubierta del médulo bisagra de la FIG. 12;

La FIG. 15A es una vista en perspectiva de la carcasa del médulo de bisagra de la FIG. 12, mostrando
una pared trasera y una pared lateral,

La FIG. 15B es una vista ampliada de un espacio interior de la carcasa del médulo bisagra de la FIG 15A,;
La FIG. 15C es una vista en alzado frontal del espacio interior de la carcasa del mddulo de bisagra de la
FIG. 15A;

La FIG. 15D es una vista en seccién transversal del espacio interior de la carcasa del mddulo de bisagra
de la FIG. 15Atomada a través de la linea 15C - 15C, mostrando la superficie interior de la pared lateral;
La FIG. 15E es una vista lateral de la carcasa del médulo de bisagra de la FIG. 15A,

La FIG. 15F es una seccidn transversal inferior de la carcasa del médulo bisagra de la FIG. 15A tomada
através de la linea 15F -en FIG. 15C;

La FIG. 16A es una vista en perspectiva de un elemento de torque de acuerdo con otra realizacién
ejemplar de la invencién;

La FIG. 16B es una vista en alzado frontal del elemento de torque de la FIG. 16A;

La FIG. 16C es una vista en seccién transversal del elemento de torque de la FIG. 16A tomado a través
de la linea 16C - 16C;

La FIG. 16D es una vista ampliada de una porcién del elemento de torque de la FIG. 16A;
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La FIG. 17 es una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra realizacién
ejemplar de la invencién, que muestra un adaptador, un primer elemento de torque en una primera
posicién, y un segundo elemento de torque en la primera posicién; y

La FIG. 18 es una vista en perspectiva de un médulo de bisagra preensamblado de acuerdo con una
realizacion ejemplar de las invenciones, que muestra la placa de cubierta acoplada con una parte de la
pared lateral en una conexién engarzada estanca a los fluidos.

La FIG. 19 es una vista en perspectiva de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra
realizacién ejemplar de la invencién, mostrando un adaptador opcional que puede proporcionarse por
separado.

La FIG. 20 es una vista en perspectiva trasera del médulo de bisagra premontado de la FIG. 19, mostrado
sin adaptador.

La FIG. 21Arepresenta una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra
realizacidén ejemplar de la invencidén, mostrando un primer elemento de torque en una primera orientacién
y un segundo elemento de torque en la primera orientacién.

La FIG. 21B representa una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado, mostrando el primer
elemento de torque en la primera orientacién y el segundo elemento de torque en una segunda
orientacién.

La FIG. 21C representa una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado, mostrando el primer
elemento de torque en la segunda orientacién y el segundo elemento de torque en la segunda orientacion.
La FIG. 22A representa una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra
realizacion ejemplar de la invencién, mostrando un primer, un segundo y un tercer elemento de torque en
una primera orientacion.

La FIG. 22B representa una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra
realizacién ejemplar de la invencién, mostrando los elementos de torque primero, segundo y tercero en
una segunda orientacién.

La FIG. 23Arepresenta una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado de acuerdo con otra
realizacién ejemplar de la invencién, mostrando un primer, un segundo, un tercero y un cuarto elemento
de torque en una primera orientacion.

La FIG. 23B representa una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado, mostrando los
elementos de torque primero y segundo en la primera orientacién y los elementos de torque tercero y
cuarto en una segunda orientacién.

La FIG. 23C representa una vista en despiece de un médulo de bisagra premontado, mostrando los
elementos de torque primero, segundo, tercero y cuarto en una segunda orientacién.

La FIG. 24A representa una vista en perspectiva trasera de una carcasa de un mddulo de bisagra
premontado, mostrando un primer indicio correspondiente a una primera ubicacién de montaje.

La FIG. 24B representa una vista en perspectiva de la carcasa del mddulo de bisagra premontado de la
FIG. 24A.

La FIG. 24C es una vista lateral de la carcasa del médulo de bisagra preensamblado de la FIG. 24A.

La FIG. 24D es una vista en alzado frontal de la carcasa del médulo de bisagra preensamblado de la FIG.
24A, mostrando una ranura configurada para recibir un lubricante.

La FIG. 24E representa una vista lateral en seccién transversal de la carcasa del médulo de bisagra
premontado de la FIG. 24A, tomada a través de la linea 24E-24E en FIG. 24D.

La FIG. 24F muestra una seccion transversal inferior de la carcasa del médulo de bisagra preensamblado
de la FIG. 24A, tomada a través de la linea 24F-24F en FIG. 24D.

La FIG. 24G es una vista ampliada de una porcién (24G-24G en FIG. 24D) del espacio interior de la
carcasa del médulo de bisagra premontado de la FIG. 24A.

La FIG. 25 representa una vista en perspectiva de una carcasa de un médulo de bisagra premontado de
acuerdo con otro aspecto ejemplar de la invencién, mostrando un segundo indicio correspondiente a una
segunda ubicacién de montaje.

La FIG. 26 representa una vista en perspectiva de una carcasa de un médulo de bisagra premontado de
acuerdo con otro aspecto ejemplar de la invencién, mostrando el segundo indicio y un tamafio de carcasa
mayor.

La FIG. 27 representa una vista en perspectiva de una carcasa de un médulo de bisagra premontado de
acuerdo con otro aspecto ejemplar de la invencién, mostrando el primer indicio y el mayor tamafio de la
carcasa.

La FIG. 28 representa un conjunto de dos médulos de bisagra preensamblados de acuerdo con otra
realizacién ejemplar de la invencidén, cada médulo de bisagra mostrado sin un adaptador opcional que
puede proporcionarse por separado, y con el segundo indicio.

La FIG. 29A-29B representan realizaciones de procedimientos para un montaje de arriba abajo o de arriba
abajo de un mddulo de bisagra de acuerdo con un aspecto ejemplar de la invencion.

DESCRIPCION DETALLADA

Si bien la invencidn se ilustra y describe en la presente memoria con referencia a realizaciones especificas, la
invencién no pretende limitarse a los detalles mostrados. Més bien, se pueden hacer varias modificaciones en los
detalles dentro del alcance e intervalo de equivalencias de las reivindicaciones y sin apartarse de la invencién.

4



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 983 264 T3

Ademas, en las figuras se ilustran diversas formas y realizaciones de la invencién. Se apreciara que la combinacidn
y disposicién de algunas o todas las caracteristicas de cualquiera de las realizaciones con otras realizaciones se
contempla especificamente en el presente documento. En consecuencia, esta divulgacién detallada incluye
expresamente las realizaciones especificas ilustradas en el presente documento, combinaciones y
subcombinaciones de caracteristicas de las realizaciones ilustradas, y variaciones de las realizaciones ilustradas,
siempre que sea técnicamente posible y esté cubierto por el alcance de las reivindicaciones.

En referencia general a las FIGS. 1-18, en la que la realizacién ejemplar de la Fig.12 a 16 no es conforme a la
invencién, ya que no comprende la ranura en la pared posterior, un médulo 500 de bisagra preensamblado esta
configurado para acoplar un primer componente 110 a un segundo componente 120 para el movimiento pivotante
uno con respecto al otro, el médulo 500 de bisagra preensamblado incluye un eje 460 que define un eje 462 de
pivote; un elemento 480 de torque que engrana friccionalmente el eje 460, el elemento 480 de torque que tiene un
perimetro que define un rebaje 482; y una carcasa 440 que tiene una pared 444 lateral, una pared 446 trasera, y
una cubierta 442, la pared 444 lateral y la pared 446 trasera y la cubierta 442 juntas definiendo un espacio 448
interior dentro de la carcasa 440, en el que el espacio 448 interior esta configurado para recibir el elemento 480 de
torque dentro de la carcasa 440, la pared 444 lateral de la carcasa 440 tiene un retén o protuberancia 486 que se
extiende en el espacio 448 interior dentro de la carcasa 440, extendiéndose el retén o protuberancia 486 en el
rebaje 482 definido en el perimetro del elemento 480 de torque, limitando asi el movimiento del elemento 480 de
torque con respecto a la carcasa 440; en el que la cubierta 442 define una primera abertura 443 y la pared 446
posterior define una segunda abertura 447, estando la primera abertura 443 y la segunda abertura 447 alineadas
con el eje 462 de pivote del eje 460, extendiéndose el eje 460 a través de al menos la primera abertura 443, el
espacio 448 interior de la carcasa 440, y la segunda abertura 447; en el que el eje 460 esta separado del primer
componente 110 y configurado para ser montado en el mismo; y en el que la carcasa 440 est4 separada del
segundo componente 120 y configurada para ser montada en el mismo.

La pared 446 trasera de la carcasa del médulo 500 de bisagra preensamblado puede incluir una superficie 449 de
montaje universal configurada para montarse al segundo componente 120.

El elemento 480 de torque define una abertura 484 alineada con el eje 462 de pivote del eje 460, con el eje 460
extendiéndose a través de la abertura 484 en acoplamiento friccional con el elemento 480 de torque.

La pared 444 lateral tiene una superficie 454 interior, suplementaria al retén 486, configurada para asegurar el
elemento 480 de torque dentro de la carcasa 440 y evitar que el elemento 480 de torque gire con respecto a la
carcasa 440.

La superficie 454 interior define una o més crestas 456 para asegurar el elemento 480 de torque.
La pared 446 trasera se extiende mas all4 de la pared 444 lateral para formar una extensién 446b.

La extensidén 446b de la pared 446 trasera define una tercera abertura 447 para recibir un sujetador 205 de montaje
para montar la carcasa 440 al segundo componente 120.

La pared 446 posterior y la pared 444 lateral de |la carcasa 440 estan formadas integralmente como un solo cuerpo
de construccidn unitaria que esta separado de la cubierta 442.

El médulo 500 de bisagra preensamblado puede incluir elementos 480 de torque plurales que engranan
friccionalmente con el eje 460.

El espacio 448 interior recibe el elemento 480 de torque en un ajuste de bloqueo de forma.
El espacio 448 interior forma un depdsito 448a que contiene una cantidad de lubricante 490.

También se proporciona un procedimiento para ensamblar un médulo 500 de bisagra, incluyendo el procedimiento
colocar un elemento 480 de torque dentro de un espacio 480 interior de una carcasa 440 que tiene una pared 444
trasera y una pared 444 lateral juntas que definen al menos parcialmente el espacio 448 interior; aplicar un
lubricante 490 en un borde 488 (Fig. 3A) del elemento 480 de torque; alinear una abertura 447 definida en la pared
446 trasera de la carcasa 440 con una abertura 443 definida en el elemento 480 de torque para crear un paso 401,
insertar un eje 460 a través del paso 401; colocar una cubierta 442 adyacente al elemento 480 de torque de manera
que un extremo 464 del eje 460 quede expuesto a través de una abertura 443 definida en la cubierta 442 y la
cubierta 442 se extienda al menos parcialmente en el espacio 448 interior de la carcasa 440; y deformar la pared
444 lateral de la carcasa 440 para asegurar la cubierta 442 con respecto a la carcasa 440.

El procedimiento para ensamblar un médulo 500 de bisagra, comprende ademas colocar la cubierta 442 de tal
manera que la cubierta 442 se extienda dentro del espacio 448 interior de la carcasa 440.
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Una superficie 444a de borde de la pared 444 lateral de la carcasa 440 se extiende mas alla de una superficie
442a exterior de la cubierta 442.

El paso de deformacién incluye deformar la superficie del borde de la pared 444 lateral de la carcasa 440 para
contactar al menos parcialmente con la superficie exterior de la cubierta 442, limitando asi el movimiento de la
cubierta 442 desde el espacio 448 interior de la carcasa.

El paso de deformacion incluye presionar al menos una porcidén de la pared 444 lateral de la carcasa 440 hacia
dentro, hacia el espacio 448 interior de la carcasa 440 y en contacto con la cubierta 442.

Los pasos se realizan secuencialmente en el orden recitado.

Los pasos de colocacion del elemento 480 de torque dentro del espacio 448 interior de la carcasa 440, insercién
del eje 460 a través del pasaje 401, colocacién de la cubierta 442 adyacente al elemento 480 de torque, y
deformacién de la pared 444 lateral de la carcasa 440 se realizan mediante acciones iniciadas generalmente a lo
largo de una direcciéon de montaje comun.

La pared 444 lateral de la carcasa 440 se extiende hacia arriba desde la pared 446 trasera y los pasos de colocar
el elemento 480 de torque dentro del espacio 448 interior de la carcasa 440, colocar la cubierta 442 adyacente al
elemento 480 de torque, y deformar la pared 444 lateral de la carcasa 440 se realizan mediante acciones realizadas
de manera descendente generalmente a lo largo de la direccién de montaje comun.

El paso de deformacién incluye deformar la pared 444 lateral de la carcasa 440 radialmente hacia dentro desde
una superficie 444b exterior de la pared 444 lateral para asegurar la cubierta 442 con respecto a la carcasa 440.

La pared 444 lateral de la carcasa 440 esté provista de una superficie 454 interior que corresponde en posicién a
una superficie 480a exterior del elemento 480 de torque, comprendiendo ademas el procedimiento forzar la cubierta
442 contra la pared 444 lateral de la carcasa 440 para mover el retén 486 hacia la superficie exterior del elemento
de torque.

La superficie 454 interior de la pared 444 l|ateral de la carcasa 440 es o incluye un retén 486 y la superficie exterior
del elemento de torque es un rebaje 482, comprendiendo ademas el procedimiento forzar la cubierta 442 contra el
retén 486 de la pared 444 lateral de la carcasa 440 para mover material del retén 486 hacia el rebaje 482 del
elemento 480 de torque.

El procedimiento incluye forzar la cubierta 442 contra el retén 486 de la pared 444 lateral de la carcasa 440 en una
direccién hacia la pared 446 trasera de la carcasa 440 para mover el material del retén 486 en una direccién hacia
el interior con respecto a la pared 444 lateral de la carcasa 440 y hacia el rebaje 482 del elemento 480 de torque.

Un conjunto 300 de médulo de bisagra estd configurado para acoplar un primer componente 110 a un segundo
componente 120 para movimiento pivotante relativo entre si, el conjunto 300 de médulo de bisagra incluye un
primer médulo 400 de bisagra preensamblado configurado para controlar el movimiento pivotante relativo de los
componentes primero y segundo en una primera direccién de pivote, y un segundo mddulo 500 de bisagra
preensamblado configurado para controlar el movimiento pivotante relativo de los componentes primero y segundo
en una segunda direccién de pivote opuesta a la primera direccidn, los médulos de bisagra preensamblados
primero y segundo comprenden cada uno: un eje 460 que define un eje 462 de pivote; un elemento 480 de torque
que engrana por friccidn con el eje 460, teniendo el elemento 480 de torque un perimetro que define un rebaje 482;
y una carcasa 440 que tiene una pared 444 lateral, una pared 446 trasera, y una cubierta 442, |la pared 444 lateral
y la pared 446 trasera y la cubierta 442 juntas definiendo un espacio 448 interior dentro de la carcasa 440, en
donde el espacio 448 interior esta configurado para recibir el elemento 480 de torque dentro de la carcasa 440,
teniendo la pared 444 |ateral de la carcasa 440 un retén 486 que se extiende en el espacio 448 interior dentro de
la carcasa 440, extendiéndose el retén 486 en el rebaje 482 definido en el perimetro del elemento 480 de torque,
limitando asi el movimiento del elemento 480 de torque con respecto a la carcasa 440; en el que la cubierta 442
define una primera abertura 443 y la pared 446 posterior define una segunda abertura 447, estando la primera
abertura 443 y la segunda abertura 447 alineadas con el eje 462 de pivote del eje 460, extendiéndose el eje 460 a
través de al menos la primera abertura 443, el espacio 448 interior de la carcasa 440, y la segunda abertura 447,
en el que el eje 460 est4 separado del primer componente 110 y configurado para ser montado en el mismo; y en
el que la carcasa 440 esté separada del segundo componente 120 y configurada para ser montada en el mismo.

La carcasa 440 del primer médulo 400 de bisagra preensamblado comprende un primer indicio 420
correspondiente a una primera ubicacién de montaje, y el segundo médulo 500 de bisagra preensamblado
comprende un segundo indicio 520 correspondiente a una segunda ubicacién de montaje opuesta a la primera
ubicacién de montaje.

Un sistema 600 de médulo de bisagra preensamblado estéd configurado para acoplar un primer componente 110 a
un segundo componente 120 para movimiento pivotante uno con respecto al otro, el sistema 600 de bisagra
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preensamblado incluye un eje 460 que define un eje 462 de pivote, el eje 460 esta separado de, y configurado
para ser montado en, el primer componente 110; un elemento 480 de torque que acopla friccionalmente el eje 460;
una carcasa 440 que contiene el elemento 480 de torque; y un adaptador 491 que tiene un extremo 492 configurado
para acoplamiento fijo al eje 460 y un extremo 493 opuesto configurado para acoplamiento liberable al primer
componente 110.

El eje 460 se acopla al adaptador 491, definiendo el adaptador 491 una abertura avellanada para recibir una porcién
de un extremo 466 del eje 460.

Un sistema 100 de bisagra incluye un primer componente 110; un segundo componente 120; y un sistema 100 de
bisagra que incluye médulos de bisagra preensamblados que acoplan el primer componente 110 al segundo
componente 120 en una conexién de pivote para permitir el movimiento pivotante del primer componente 110 con
respecto al segundo componente 120, incluyendo cada uno de los médulos de bisagra preensamblados que un
eje 460 que define un eje 462 de pivote; un elemento 480 de torque que acopla friccionalmente el eje 460; y una
carcasa 440 que define un espacio 448 interior dentro de la carcasa 440, en donde el espacio 448 interior esta
configurado para recibir el elemento 480 de torque; en donde la cubierta 442 define una primera abertura 443 y la
pared 446 posterior define una segunda abertura 447, estando la primera abertura 443 y la segunda abertura 447
alineadas con el eje 462 de pivote del eje 460, extendiéndose el eje 460 a través de al menos la primera abertura
443, el espacio 448 interior de la carcasa 440, y la segunda abertura 447; en el que el eje 460 esta separado del
primer componente 110 y configurado para ser montado en el mismo; y en el que la carcasa 440 esta separada
del segundo componente 120 y configurada para ser montada en el mismo.

Refiriéndose mas especificamente a la FIG. 7, se muestra un sistema 100 de bisagra de acuerdo con una
realizacion. El sistema 100 de bisagra puede utilizarse en una variedad de aplicaciones que incorporan una o mas
bisagras de friccién para controlar el movimiento de pivote relativo de los componentes. Por ejemplo, el sistema
100 de bisagra puede incorporarse a diversos tipos de sistemas de cierre utilizados en vehiculos de motor,
embarcaciones y/o aeronaves, incluyendo, entre otros, diversos tipos de compartimentos, armarios, escotillas,
receptaculos, compartimentos superiores y unidades de almacenamiento.

En el presente ejemplo, el sistema 100 de bisagra se incorpora a la consola central de un automdvil. El sistema
100 de bisagra incluye un primer componente en forma de receptaculo 110 de consola y un segundo componente
en forma de cubierta 120. La cubierta 120 esté acoplada al receptéculo 110 en una conexién pivotante. La conexién
pivotante permite el movimiento pivotante de la cubierta 120 con respecto al receptaculo 110 entre una posicién
abierta y una posicidén cerrada. La cubierta 120 se acopla al receptaculo 110 mediante un par de médulos 200 de
bisagra, uno a cada lado de la cubierta. Cada médulo 200 de bisagra es una unidad premontada configurada para
el montaje universal en componentes que requieren una bisagra de friccién. Como tal, el médulo 200 de bisagra
puede instalarse en diversos tipos de ensamblajes y en diversas disposiciones.

Refiriéndose ahora a la FIG. 9, se muestra un conjunto 300 de médulo de bisagra de acuerdo con una realizacién
de la invencién. El conjunto 300 de médulos de bisagra incluye un primer médulo 400 de bisagra premontado y un
segundo médulo 500 de bisagra premontado. El primer médulo 400 de bisagra preensamblado y el segundo
médulo 500 de bisagra preensamblado estan configurados para acoplar un primer componente a un segundo
componente para el movimiento pivotante relativo entre si a lo largo de un eje de pivote. El primer mddulo 400 de
bisagra premontado se instala en un primer punto a lo largo del eje de giro, y el segundo médulo 500 de bisagra
premontado se instala en un segundo punto a lo largo del eje de giro. Como tal, el primer médulo 400 de bisagra
preensamblado y el segundo mddulo 500 de bisagra preensamblado estan configurados para controlar el
movimiento de pivote en extremos opuestos de un eje de pivote entre dos componentes. Por ejemplo, el médulo
400 de bisagra preensamblado y el médulo 500 de bisagra preensamblado pueden instalarse en una consola
central en una disposicidén de espejo en la que los médulos de bisagra se instalan en lados opuestos de la cubierta.

El médulo 400 de bisagra preensamblado y el médulo 500 de bisagra preensamblado aplican resistencia de friccién
contra el movimiento de pivote. La cantidad de resistencia a la friccién aplicada por el médulo 400 de bisagra es la
misma cantidad de resistencia a la friccién aplicada por el médulo 500 de bisagra. En otra forma de realizacién de
la invencién, la cantidad de resistencia a la friccién aplicada por el médulo 400 de bisagra es diferente de la cantidad
de resistencia a la friccion aplicada por el médulo 500 de bisagra. Cuando los mddulos 400 y 500 de bisagra estan
instalados, el médulo 400 de bisagra aplica resistencia a la fricciéon en una primera direccién, y el médulo 500 de
bisagra aplica resistencia a la friccion en una segunda direccién opuesta a la primera direccién. En otra realizacién
de la invencién, el mddulo 400 de bisagra aplica resistencia a la friccidén en una primera direccién y el médulo 500
de bisagra aplica resistencia en una primera direccién. Por esta razdn, los médulos 400 y 500 de bisagra
premontados deben instalarse en los lados correctos de un reposabrazos.

Cada uno de los médulos 400 y 500 de bisagra esta designado para su instalaciéon en un lado o posicién especificos
del eje de pivote en relacidn con la cubierta, de modo que los mddulos de bisagra apliquen la misma cantidad de
resistencia a la friccion al movimiento de pivote en las mismas direcciones. El médulo 400 de bisagra
preensamblado estd disefiado para acoplar una cubierta a un lado izquierdo de un receptaculo de consola, y el
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médulo 500 de bisagra preensamblado esta disefiado para acoplar la cubierta a un lado derecho de un receptéaculo
de consola.

Los médulos 400 y 500 de bisagra incluyen caracteristicas geométricas que garantizan que los médulos de bisagra
sélo se instalen en el lado correcto de la consola. En particular, el médulo 400 de bisagra incluye una hendidura o
muesca 420 superficial en un lado derecho, y el médulo 500 de bisagra incluye una hendidura o muesca 420
superficial en un lado izquierdo. Como tal, el médulo 400 de bisagra tiene una forma 430 de perfil que es la imagen
especular de la forma 530 de perfil del médulo 500 de bisagra.

Las superficies de montaje de cada lado de la consola tienen rebajes con formas que se ajustan a una sola de las
formas 430 y 530 de perfil, de manera que cada lado de la consola aceptara sélo uno de los médulos 400 y 500
de bisagra. Esto garantiza que los médulos 400 y 500 de bisagra se instalen en los lados correctos de la consola.
Los mddulos 400 y 500 de bisagra incluyen cada uno los mismos componentes. Por lo tanto, sélo se describirédn
las partes componentes del médulo 500 de bisagra, entendiéndose que el médulo 400 de bisagra también incluye
partes similares disefiadas para producir resistencias de friccién en la direccidén opuesta.

Refiriéndose ahora a las FIGs. 1A-1C, el mddulo 500 de bisagra incluye una carcasa 440 y un eje 460 que define
un eje 462 de giro. La carcasa 440 tiene una cubierta 442, una pared 444 lateral y una pared 446 trasera. En una
realizacion ejemplar, como se muestra en las FIGs. 2A, 2B, y 2D, el mddulo 500 de bisagra incluye una carcasa
440, que tiene una cubierta 442, una pared 444 lateral, y una pared 446 posterior, y un eje 460 acoplado a un
extremo 492 del adaptador 491, teniendo el adaptador 491 un extremo 493 opuesto configurado para acoplamiento
liberable a un primer componente. En la FIG. 8, la cubierta 442, la pared 444 lateral y la pared 446 posterior definen
un espacio 448 interior. Como se muestra en la FIG. 2C, el espacio 448 interior estd configurado para recibir el
elemento 480 de torque. En las FIGS. 3A - 3D, el elemento 480 de torque define un rebaje 482 que se extiende a
través de una porcién del elemento 480 de torque. Las FIGS. 16A - 16D ilustran otra realizacién del elemento 480
de torque que define el rebaje 482 que se extiende a través de una porcién del elemento 480 de torque. Ademés,
el elemento 480 de torque define una abertura 484 para engranar por friccidén el eje 460.

En referencia a la FIG. 2C, la pared 444 lateral tiene un retén 486 que se extiende en el espacio 448 interior dentro
de la carcasa 440. El retén se puede proporcionar en forma de una cresta puntiaguda o redondeada, una extensién,
un contorno o cualquier forma que pueda extender una superficie interior de cualquier pared de la carcasa hacia
el espacio interior. El retén 486 se extiende dentro del rebaje 482 definido en el perimetro del elemento 480 de
torque, asegurando asi el elemento 480 de torque dentro de la carcasa 440 y limitando el movimiento del elemento
480 de torque de rotacién con respecto a la carcasa 440. Alternativamente, el perimetro del elemento de torque
puede estar provisto de un retén para extenderse hacia el exterior en un rebaje formado en una pared de la carcasa;
en otras palabras, la disposicién de rebaje y retén mostrada en la FIG. 2C puede invertirse colocando el rebaje en
la carcasa y el retén en el elemento de torque o vis-a-versa.

La cantidad de resistencia a la friccidn proporcionada por el elemento 480 de torque depende en parte de la
cantidad de superficie del elemento de torque que entra en contacto con el eje 460. Por consiguiente, el grosor de
un Unico elemento de torque puede variar para modificar la resistencia a la friccidn. Ademés, las dimensiones
respectivas (dimensién exterior del eje y dimensién interior del elemento de torque) pueden modificarse para
aumentar o disminuir la resistencia a la friccién.

La FIG. 2C, s6lo se ve un elemento 480 de torque. Se entenderd, sin embargo, que uno o mas elementos de torque
adicionales pueden recibirse en el espacio 448 interior y apilados adyacentes al elemento 480 de torque. La
colocacién de elementos de torque adicionales adyacentes al elemento 448 de torque aumenta el &rea de
superficie total que engrana friccionalmente con el eje 460, y por lo tanto aumenta la cantidad de resistencia
friccional proporcionada por el médulo 500 de bisagra.

La cantidad de resistencia a la friccién proporcionada por el médulo 500 de bisagra puede aumentarse colocando
elementos de torque adicionales en el espacio 448 interior para aumentar el grosor total de los elementos de
torque, y/o sustituyendo el elemento 480 de torque por un elemento de torque mas grueso que tenga una mayor
area de superficie en contacto con el eje 460. Ademas, en FIG. 2C, un elemento 480 de torque se coloca en una
primera posicién. Se entendera, sin embargo, como se ve en las FIGs. 10A-10B, que el elemento 480 de torque
puede colocarse dentro del espacio 448 interior en una segunda posicién. Especificamente, como se muestra en
la FIG. 12, el elemento 480a de torque puede colocarse en una primera posicién y el elemento 480b de torque en
una segunda posicién. En la FIG. 17, el elemento 480a de torque puede colocarse en una primera posicién y el
elemento 480b de torque en una primera posicién. El elemento 480a de torque puede colocarse en una segunda
posicién y el elemento 480b de torque puede colocarse en una segunda posicién, no representada.

El posicionamiento de los elementos de torque puede utilizarse para proporcionar un torque simétrico (misma
resistencia a la friccidn en ambos sentidos de rotacién) o asimétrica (diferentes resistencias a la fricciéon en sentidos
de rotacién opuestos).

Las FIGs. 4A, 4C, y 4D representan la cubierta 442 que comprende una primera abertura 443 y dos caracteristicas
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superficiales tales como hendiduras 442a que permitirdn procesar los componentes en un bafio de chapado, evitar
que los componentes se apilen y evitar que el material de chapado se adhiera a la superficie. En otra realizacién,
como se ilustra en las FIGs. 14A14C, la cubierta 442 define una primera abertura 443. Ademas, FIG. 15A ilustra
una pared 446 posterior que define una segunda abertura 447. La primera abertura 443 y la segunda abertura 447
estan alineadas axialmente entre si. Como se muestra en las FIGS 1A - 1C, el eje 460 se extiende a través de al
menos la primera abertura 443, el espacio 448 interior, y la segunda abertura 447, de tal manera que la primera
abertura 443 y la segunda abertura 447 estan alineadas con el eje 460.

Refiriéndose brevemente a la FIG. 14C, se observa que la cubierta 442 no incluye hendiduras 442a en esta
realizacién. En su lugar, la cubierta 442 representada en la FIG. 14C puede formarse a partir de un material
prelacado. Por consiguiente, en esta realizacion, las muescas 442a no son necesarias.

En referencia a la FIG. 5A-5C, el eje 460 tiene un extremo 464 proximal y un extremo 466 distal opuesto al extremo
proximal. El extremo 466 distal incluye una cabeza 463 que tiene un didmetro reducido en relacién con otras
secciones del eje 460. El extremo 466 distal define una superficie 467 de acoplamiento, como una superficie
estriada o moleteada, que puede cooperar con un elemento de acoplamiento para conectar el médulo de bisagra
a un primer componente.

Refiriéndose ahora a la FIG. 8, de acuerdo con otra realizaciéon de la invencién, el médulo 500 de bisagra
premontado incluye un eje 460, una cubierta 442, un elemento 480 de torque, una carcasa 440, y un elemento de
acoplamiento en forma de un adaptador 491 que tiene un extremo 492 proximal configurado para el acoplamiento
fijo al eje 460 y un extremo 493 opuesto configurado para el acoplamiento liberable a un primer componente.

En una realizacién, como se ilustra en las FIGs. 6A - 6D, el adaptador 491 define una abertura avellanada para
recibir una porcién de un extremo del eje 460. En otra realizacién, no de acuerdo con la invencién, como se muestra
en las FIGs. 12, 13A - 13D, el adaptador 494 define una abertura 495 configurada para recibir una porcién de un
extremo del eje 460 y un extremo 496 opuesto configurado para el acoplamiento liberable a un primer componente.
Se entendera que pueden acoplarse otros tipos de acoplamientos a los extremos distales del eje 460 de acuerdo
con la invencion.

Proporcionando un adaptador tal como el adaptador 491, es posible adaptar el médulo de bisagra preensamblado
para su uso en un sistema configurado para el desmontaje. Por ejemplo, el eje 460 puede estar disefiado para una
fijacion permanente o semipermanente a la consola de un automévil. Tal fijacién puede ser deseable para prevenir
o resistir el desmontaje involuntario o la manipulacién o el aflojamiento inadvertido del médulo de bisagra. Si se
desea adaptar el moédulo de bisagra premontado para su uso en un sistema configurado para el desmontaje, se
puede proporcionar un adaptador tal como el adaptador 491 para convertir el ensamblaje de bisagra en un
ensamblaje mas facilmente desmontable. Esto puede ser ventajoso para facilitar la reparacién y sustituciéon del
ensamblaje de bisagra, el reequipamiento del ensamblaje de bisagra, o la extraccion para la limpieza o el acceso
a los componentes interiores.

Como se muestra en la FIG. 15A, la pared 446 trasera proporciona una superficie 449 de montaje universal que
puede montarse en un receptéculo de consola central, cubierta u otro componente. Ademas, la pared 446 posterior
se extiende mas alla de la carcasa 440 para formar una extensién 446b. La extensién 446b define una apertura
446¢ para recibir un sujetador de montaje, tal como un tornillo 205 mostrado en la FIG. 7, para montar la carcasa
440 en un receptaculo o cubierta de consola.

En referencia a la FIGS. 15A - 15D, la pared 444 lateral y la pared 446 trasera de la carcasa 440 estan formadas
integralmente como un solo cuerpo de construccién unitaria que estd separado de la cubierta 442. La pared 446
posterior en forma de placa 470 de montaje plana se acopla con la pared 444 lateral en una conexién estanca a
los fluidos. Esta construccidén permite la formacién de un cuerpo de carcasa de una sola pieza que puede formarse
por moldeo, fundicién, estampaciéon, mecanizado u otros procedimientos conocidos. Alternativamente, sin
embargo, la pared 444 lateral y la pared 446 trasera de la carcasa 440 pueden formarse por separado y
posteriormente unirse entre si, como por soldadura, adhesivo, unidén térmica o fijacion mecanica.

Como se muestra en la FIG. 2C, el espacio 448 interior de la carcasa 440 recibe el elemento 480 de torque en un
ajuste de bloqueo de forma. Especificamente, una superficie 454 interior que se extiende a lo largo del interior de
la pared 444 lateral incluye una superficie de enganche en forma de retenes tales como crestas 456 afiladas. La
presién externa aplicada a lo largo del perimetro de la pared lateral permite que las crestas 456 encajen en el
rebaje 482 del elemento 480 de torque, manteniendo el elemento de torque en el ajuste de bloqueo de forma. En
otra realizacién, como se muestra en las FIGs.15A - 15C, la superficie 454 interior incluye una superficie de
enganche en forma de retenes con bordes 457 redondeados.

En la FIG. 2C, el espacio 448 interior de la carcasa 440 forma una cdmara o depdsito 448a adaptado para
almacenar una cantidad de lubricante, tal como grasa 490. La grasa 490 se aplica a lo largo del borde 488 (Fig.
3A) donde el borde 488 engrana con el eje 460 por friccidn. La pared 444 lateral, la cubierta 442, y la pared 446
trasera en forma de placa 470 de montaje forman una camara o depdsito sellado que evita que el lubricante
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aplicado al elemento 480 de torque se escape de la carcasa 440, y que evita que la suciedad y otros contaminantes
sélidos y/o liquidos entren en la carcasa.

El médulo 400 de bisagra preensamblado puede utilizarse de la siguiente manera para acoplar pivotalmente un
primer componente a un segundo componente. El médulo 400 de bisagra llega al instalador en un estado
premontado, con un nimero apropiado de elementos de torque 480 en la carcasa 440. Por lo tanto, el médulo 400
de bisagra llega listo para su instalacion.

El extremo 466 distal del eje 460 se inserta a través de los orificios de pivote en los componentes primero y
segundo. La carcasa 440 se fija al primer componente haciendo avanzar el tornillo 205 u otro sujetador a través
de la abertura 446¢ en la extensidén 446b de la pared 446 posterior. Ademas, el borde 478 exterior de la placa 470
de montaje puede fijarse entre las nervaduras del primer componente, como se muestra en la FIG. 1. La muesca
420 en la placa 470 de montaje se acopla con un saliente de forma similar en el primer componente, para confirmar
que el médulo 400 de bisagra se esta instalando en el lado correcto del eje de giro. El extremo 466 distal del eje
460 sobresale a través del primer componente y del segundo componente de tal manera que el rebaje 467 anular
queda expuesto.

Un anillo en forma de "e" u otro elemento de acoplamiento, proporcionado por separado, se fija alrededor del rebaje
467 anular para asegurar el eje 460 al segundo componente y evitar que el eje sea retirado o sacado de los
componentes primero y segundo, acoplando asi los componentes primero y segundo en una conexion pivotante.
Este mismo procedimiento se sigue para instalar el médulo 500 de bisagra en el lado opuesto de los componentes
primero y segundo.

Finalmente, un procedimiento para fabricar un médulo de bisagra preensamblado de acuerdo con una realizacién,
y con referencia a los componentes del médulo 500 de bisagra comprende el paso de colocar un elemento 480 de
torque dentro del espacio 448 interior de la carcasa 440. Como se muestra en la FIG. 10B, la abertura 484 del
elemento 480 de torque se alinea con la abertura 447 de la placa 470 de montaje, creando un pasaje 401. A
continuacién, el eje 460 se inserta a través del pasaje 401, de tal manera que el eje 460 se extiende a través del
espacio 448 interior de la carcasa 440 en acoplamiento por friccién con el elemento 480 de torque. El eje 460 se
mantiene firmemente en contacto por friccién con el elemento 480 de torque para evitar que se salga de la carcasa
440. Luego, la cubierta 442 se coloca adyacente al elemento 480 de torque en un ajuste de bloqueo de forma, de
tal manera que un extremo del eje 460 quede expuesto a través de la abertura 443 de la cubierta 442. Refiriéndonos
ahora a la FIG. 18, la pared 444 lateral se aprieta a lo largo del perimetro para asegurar la cubierta 442 en relacién
con la carcasa 440, de tal manera que la pared 444 lateral se acopla con la cubierta 442 en una conexién sélida o
estanca a los fluidos. Asi, la cubierta 442, la pared 444 lateral y la placa 470 de montaje forman la carcasa 440,
que encierra el elemento 480 de torque y la grasa 490 dentro de la carcasa 440. El médulo 500 de bisagra ya esta
premontado y listo para su instalacién para conectar pivotantemente dos componentes.

Como se ilustra en la vista transversal de la FIG. 15F, las superficies interiores de la pared lateral de la carcasa
proporcionan un par de retenes opuestos. En los retenes, una porciéon de la pared lateral se eleva hacia arriba,
formando asi ranuras exteriores orientadas hacia abajo o que se extienden hacia abajo. Las porciones que se
extienden hacia arriba de los retenes proporcionan una superficie contra la que descansa la cubierta cuando se
coloca sobre los detalles dentro de la pared lateral. Mas particularmente, los elementos de torque se extenderan
hacia abajo, hacia la base y la pared trasera de la carcasa debido a los rebajes formados en los elementos de
torque en la ubicacién de los retenes. Sin embargo, la cubierta no tiene rebajes y, por lo tanto, se apoyaré sobre
los retenes, y mas concretamente sobre la parte de los retenes que se eleva hacia arriba.

Como se comprendera por la FIG. 15F, el material de los retenes que se eleva hacia arriba puede deformarse hacia
abajo y hacia el centro del espacio interior de la carcasa cuando la cubierta se presiona hacia abajo contra los
retenes. En consecuencia, el material de los retenes se deformara y fluira en frio hacia el interior y dentro de los
rebajes de los elementos de torque, manteniéndolos asi firmemente en su posicién dentro de la carcasa.

Para facilitar un ensamblaje eficiente, rapido y/o de bajo coste, el médulo de bisagra puede ensamblarse de arriba
abajo, con todos o casitodos los movimientos de ensamblaje ocurriendo de arriba abajo o a lo largo de cualquier
otra direccién Unica, en oposicidn a requerir pasos de ensamblaje con movimiento lateral y movimiento de arriba
abajo. Este ensamblaje de arriba abajo o de arriba abajo permite utilizar dispositivos y técnicas de fabricacion
sencillos, al tiempo que reduce la posible desalineacién que puede asociarse a una combinacién de movimientos
de ensamblaje descendentes y laterales o en angulo.

Por ejemplo, en referencia a la FIG. 12, el componente base de la carcasa puede colocarse plano sobre una
superficie de soporte. A continuaciéon, uno o mas elementos de torque pueden insertarse de arriba abajo en
direccién descendente en el espacio interior o regién de la base de la carcasa. Un lubricante, tal como la grasa
490, puede aplicarse en el rebaje 482 del elemento 480 de torque. A continuacién, el eje puede insertarse a través
de la carcasa, también a lo largo de un eje de montaje de arriba abajo. Por Gltimo, la cubierta puede colocarse
encima del elemento o elementos de torque, también mediante un movimiento descendente de arriba abajo. De

10



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 983 264 T3

este modo, todos o casi todos los componentes del mddulo de bisagra pueden reunirse en una disposicién
descendente.

Ademas, el paso final o casi final de capturar o enganchar de otro modo la cubierta en o contra la base de la
carcasa también puede realizarse en un movimiento de arriba a abajo o hacia abajo. Por ejemplo, se puede realizar
un engarce de la pared de la base de la carcasa moviendo una herramienta en direccién descendente para
enganchar los bordes hacia fuera y hacia arriba de las paredes de la base de la carcasa, forzando asi esas
porciones de pared superior hacia abajo y ligeramente hacia dentro con el fin de rodear y enganchar o capturar la
cubierta. Este movimiento de engarce o deformacién hacia abajo facilita una vez mas una herramienta sencilla y
un movimiento sencillo que reduce el riesgo de desalineacién de la herramienta, asi como la desalineacion de los
componentes del médulo de bisagra. La accién de prensado puede ser proporcionada por un sello o herramienta
o cualquier otro mecanismo capaz de deformar la pared superior de la porcién de base de la carcasa.

Como ejemplo, la FIG. 18 muestra un ejemplo de un médulo de bisagra en el que la cubierta esta encajada dentro
de la porcién de base de la carcasa. Especificamente, la cubierta se ha colocado dentro de una regién interior de
la base de la carcasa, de tal manera que una superficie exterior o perimetral de la cubierta estd inmediatamente
dentro de la superficie interior de la pared de la base de la carcasa. Como paso final, como se ilustra en la FIG.
18, la porcidn superior de las paredes de la base de la carcasa estd engarzadas y curvadas ligeramente hacia el
interior y sobre la porciéon del borde perimetral de la cubierta, asegurando asi la cubierta en su lugar y
proporcionando un sellado parcial o total contra la entrada de contaminantes sdélidos y/o liquidos. Ademas, la
cubierta asegurada impide o limita la salida de grasa o lubricante del espacio interior de la carcasa. Se aplica un
lubricante, tal como grasa 490, en el rebaje 482 del elemento 480 de torque.

De acuerdo con otra realizacién ejemplar de la invencién, y refiriéndonos ahora a las FIGS 19-20, un médulo 700
de bisagra preensamblado esta configurado para acoplar un primer componente (no mostrado) a un segundo
componente (no mostrado) para movimiento pivotante relativo entre si.

El médulo 700 de bisagra preensamblado incluye el eje 702 que define el eje 704 de pivote, estando el eje 702
separado de, y configurado para ser montado a, el primer componente (no mostrado). El eje 702 esta configurado
para acoplarse al elemento de acoplamiento, tal como el adaptador 710 que define una abertura avellanada para
recibir una porcién del extremo 716 del eje 702. Mas especificamente, el adaptador 710 incluye el extremo 712
configurado para el acoplamiento fijo al extremo 716 del eje 702 y el extremo 714 opuesto configurado para el
acoplamiento liberable al primer componente (no mostrado).

El médulo 700 de bisagra incluye la carcasa 708, que estéd separada y configurada para montarse en el segundo
componente (no mostrado). En particular, la pared 726 trasera de la carcasa 708 del médulo 700 de bisagra
preensamblado puede incluir una superficie 730 de montaje universal (FIG. 20) configurado para montarse en el
segundo componente (no mostrado). La carcasa 708 ademas comprende o esta configurada para recibir la cubierta
720, y también incluye la pared 724 lateral, la pared 726 trasera-la cubierta 720, la pared 724 lateral, y la pared
726 trasera juntas definiendo el espacio 718 interior (ver FIG. 25) de la carcasa 708, en el que el espacio 718
interior est4 configurado para recibir y/o contener el elemento 706 de torque, que se trata mas adelante.

El elemento 706 de torque (como se ve en al menos las FIGs. 21A-21C) esta configurado para engranar
friccionalmente el eje 702. Ademas, el elemento 706 de torque tiene un perimetro que define un rebaje 736, y la
pared 724 lateral de la carcasa 708 comprende un retén o saliente 740 que se extiende en el espacio 718 interior
dentro de la carcasa 708. El retén 740 esta configurado para asegurar el elemento 706 de torque dentro de la
carcasa 708 y evitar que el elemento 706 de torque gire con respecto a la carcasa 708. El elemento 706 de torque
(como se ve en al menos las FIGs. 21A-21C) también define la abertura 732 alineada con el eje 704 de pivote del
eje 702, con el eje 702 extendiéndose a través de la abertura 732, mientras que el eje 702 esta en compromiso de
friccidn con el elemento 706 de torque.

La cubierta 720 define la primera abertura 722 (como se ve en al menos las FIGs. 21A21C) y la pared 724 trasera
define la segunda abertura 728, estando la primera abertura 722 y la segunda abertura 728 alineadas con el eje
704 de giro del eje 702, de tal manera que el eje 702 se extiende a través de al menos la abertura 722 de la cubierta
720, la abertura 732 del elemento 706 de torque, el espacio 718 interior de la carcasa 708, y la abertura 728 de la
pared 726 trasera.

La pared 724 lateral tiene una superficie 738 interior, suplementaria al retén 740, configurada para asegurar el
elemento 706 de torque dentro de la carcasa 708 y evitar que el elemento 706 de torque gire con respecto a la
carcasa 708. La superficie 738 interior define uno o mas rebordes 742 para asegurar la cubierta 720. La pared 726
trasera se extiende mas all4 de la pared 724 lateral para formar una extension 744.

La extension 744 de la pared 726 trasera define una tercera abertura 745 para recibir un sujetador de montaje (por
ejemplo, el tornillo 205 en la FIG. 7) para montar la carcasa 708 al segundo componente (no mostrado). Ademés,
la pared 726 trasera y la pared 724 lateral de la carcasa 708 pueden estar formadas integralmente como un solo
cuerpo de construccién unitaria que esta separado de la cubierta 720.
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Refiriéndose a las FIGs. 21A-21C, el mbdulo 700 de bisagra preensamblado puede incluir elementos 706 de torque
plurales para engranar friccionalmente el eje 702. El espacio 718 interior recibe uno o0 més de los elementos 706
de torque en un ajuste de bloqueo de forma. Como se muestra en la FIG. 21A, la vista en despiece del médulo 700
de bisagra premontado de acuerdo con una realizacion ejemplar de la invencién muestra el primer elemento 706a
de torque en la primera orientacidn (o posicién) y el segundo elemento 706b de torque en la primera posicién.

De acuerdo con ofra realizacién ejemplar de la invencién y como se ilustra en la FIG. 21B, el primer elemento 706a
de torque puede estar dispuesto en la primera posicién y el segundo elemento 706b de torque en la segunda
posicién. Por ultimo, como se ve en la FIG. 21C y de acuerdo con otra realizaciéon ejemplar de la invencidn, el
primer elemento 706a de torque puede estar dispuesto en la segunda posicién y el segundo elemento 706b de
torque en la segunda posicién.

Ademas, aunque las FIGs. 21A-21C representan el médulo 700 de bisagra incluyendo el adaptador 710, debe
entenderse que el médulo 700 de bisagra puede ser dimensionado y conformado para recibir otros tipos de
elementos de acoplamiento configurados para un acoplamiento liberable al primer componente (no mostrado).
También debe entenderse que el médulo 700 de bisagra puede no incluir el elemento de acoplamiento, tal como
el adaptador 710.

De acuerdo con otra realizacién ejemplar de la invencién, el médulo 700 de bisagra preensamblado incluye una
carcasa 708 que estad dimensionada y conformada para recibir elementos 706 de torque plurales, incluyendo el
primer elemento 706a de torque, el segundo elemento 706b de torque, y el tercer elemento 706¢ de torque. Como
se muestra en la FIG. 22A, los elementos 706a, 706b, y 706¢c de torque estan todos dispuestos en la primera
posicién. Como se muestra en la FIG. 22B, los elementos de torque primero (706a), segundo (706b) y tercero
(706¢) estan dispuestos en la segunda posicién. Debe entenderse que los elementos 706 de torque plurales
pueden disponerse en cualquier combinacién de las posiciones primera y segunda.

De acuerdo con otra realizacién ejemplar de la invencién, el médulo 700 de bisagra preensamblado incluye una
carcasa 708 que esta dimensionada y conformada para recibir cuatro elementos 706 de torque, incluyendo el
primer elemento 706a de torque, el segundo elemento 706b de torque, el tercer elemento 706¢c de torque y el
cuarto elemento 706d de torque. Como se muestra en la FIG. 23A, los elementos 706a, 706b, 706c, y 706d de
torque estan todos dispuestos en la primera posicién. Como se muestra en la FIG. 23B, los elementos de torque
primero (706a) y segundo (706b) estan dispuestos en la primera posicién, mientras que los elementos de torque
tercero (706¢) y cuarto (706d) estan dispuestos en la segunda posicién. Por ultimo, como se muestra en la FIG.
23C, los elementos 706a, 706b, 706¢, y 706d de torque estan todos dispuestos en la segunda posicién. Debe
entenderse que los elementos 706 de torque plurales pueden disponerse en cualquier combinacién de las
posiciones primera y segunda.

Refiriéndose ahora a las FIGs. 24A-24G, el médulo 700 de bisagra comprende la pared 726 trasera de la carcasa
708 que define un pasaje 750 (FIG. 24A), que esta configurado para recibir o introducir una cantidad de lubricante,
tal como grasa (no mostrada), en el espacio 718 interior de la carcasa 708. Como se ve mejor en las FIGs. 24B,
24D, y 24G, el pasaje 750 estad en comunicacidén con una ranura 746 definida por una superficie 734 interior de la
pared 726 trasera de la carcasa 708 para el flujo del lubricante hacia el pasaje 750 y hacia la ranura 746.

Ademas, la ranura 746 y el elemento 706 de torque juntos definen un receptaculo configurado para recibir
lubricante, que es entonces contenido en un depdsito, tal como el espacio 718 interior (como se ilustra en las FIGs.
24B, 24E y 24F). Como se ve en las FIGs. 24D y 24G, la ranura puede incluir una porcién 752 transversal orientada
para extenderse en una direccién transversal relativa al eje 704 de pivote del eje 702. Ademas, la ranura 746
incluye una porcion 754 radial orientada para extenderse en una direccién radial relativa al eje 704 de pivote del
eje 702.

Refiriéndose ahora generalmente a las FIGs. 24B y 25-28, un conjunto de médulo de bisagra configurado para
acoplar el primer componente 110 con el segundo componente 120 para el movimiento pivotante relativo entre si,
el conjunto de médulo de bisagra incluye un primer médulo 700 de bisagra preensamblado configurado para
controlar el movimiento pivotante relativo de los componentes primero 110 y segundo 120 en una primera direccién
de pivote, y un segundo médulo 700 de bisagra preensamblado configurado para controlar el movimiento pivotante
relativo de los componentes primero y segundo en una segunda direccidén de pivote opuesta a la primera direccion.

Ademas, las FIGs. 24B y FIG. 25 juntos definen un primer par o conjunto de médulos 700 de bisagra de acuerdo
con una realizacién de la invencién. Como se muestra en la FIG. 24B, el mddulo 700 de bisagra puede incluir el
primer indicio 756 correspondiente a una primera ubicacion de montaje (no mostrada). Alternativa o
adicionalmente, el médulo 700 de bisagra puede incluir el segundo indicio 758 correspondiente a una segunda
ubicacién de montaje (no mostrada), como se ve en la FIG. 25.

Asimismo, las FIGs. 26 y 27 juntos definen un segundo par o conjunto de carcasas para médulos 700 de bisagra
de acuerdo con otra realizacién de la invenciéon. Como se muestra en la FIG. 26, el mddulo 700 de bisagra esta
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dimensionado y conformado para recibir una pluralidad de elementos 706 de torque e incluye ademés el primer
indicio 758 correspondiente a una primera ubicacién de montaje (no mostrada). Alternativa o adicionalmente, el
médulo 700 de bisagra también esta dimensionado y conformado para recibir una pluralidad de elementos 706 de
torque y también incluye el segundo indicio 756 correspondiente a una segunda ubicacién de montaje (no
mostrada), como se ve en la FIG. 27. Como se explic6 anteriormente, el posicionamiento de los elementos 706 de
torque puede utilizarse para proporcionar un torque simétrico (misma resistencia a la friccion en ambas direcciones
de rotacion) o asimétrica (diferentes resistencias a la friccion en direcciones opuestas de rotacién). Por ejemplo, si
todos los elementos de torque estan colocados u orientados en la misma direccion, los elementos de torque
proporcionaran normalmente un torque asimétrico. Alternativamente, si un nimero igual de elementos de torque
se colocan u orientan en la direccién opuesta, entonces los elementos de torque proporcionaréan tipicamente un
torque simétrico. Ademas, debe entenderse que cuantos mas elementos 706 de torque se incluyan, mayor sera el
torque proporcionado.

Del mismo modo, la FIG. 28 representa un tercer par o conjunto de médulos 700 de bisagra de acuerdo con otra
realizacion de la invencién, en la que cada médulo 700 de bisagra no comprende un elemento de acoplamiento,
tal como el adaptador 710. Uno de los médulos 700 de bisagra incluye el primer indicio 756 correspondiente a una
primera ubicacién de montaje (no mostrada). Alternativa o adicionalmente, el otro mddulo 700 de bisagra incluye
el segundo indicio 758 correspondiente a una segunda ubicacién de montaje (no mostrada).

Finalmente, refiriéndonos a las FIGs. 29A-29B, también se proporciona un procedimiento para ensamblar un
mébdulo 700 de bisagra. En términos generales, el procedimiento comprende los pasos de: aplicar lubricante, tal
como grasa 760, al eje 702 (paso 5); presionar al menos una porcién de la cubierta 720 hacia el espacio 718 interior
(paso 8); inyectar lubricante, tal como grasa 760, en el espacio 718 interior a través de un pasaje 750 definido en
la pared 726 trasera de la carcasa 708 (paso 9); y girar el eje 702 alrededor de un eje 704 de pivote para distribuir
el lubricante 760 (paso 10) a lo largo de una ranura 746 definida en la pared 726 trasera de la carcasa 708, estando
configurada la ranura 746 para guiar el flujo de lubricante 760 desde el pasaje 750 definido en la pared 726 trasera
de la carcasa 708. Aunque las FIGs. 29A y 29B representan un procedimiento en el que los pasos se realizan
secuencialmente en el orden recitado e ilustrado, pero debe entenderse que los pasos pueden realizarse en
cualquier orden.

Refiriéndose especificamente a la FIG. 29A, y con respecto a los pasos 1y 6, el procedimiento de ensamblaje del
médulo 700 de bisagra puede comprender acoplar una porcién del extremo 716 del eje 702 a un elemento de
acoplamiento, tal como el adaptador 710, de acuerdo con un aspecto de la invencién. El elemento de acoplamiento
se ilustra en el paso 1.

Con respecto a los pasos 2-4 y de acuerdo con un aspecto de la invencién, el paso 3 de aplicar el lubricante 760
al elemento 706 de torque esté precedido por el paso 2 de alinear una abertura, tal como la abertura 728, que esta
definida en la pared 726 trasera de la carcasa 708 con una abertura, tal como la abertura 732, definida por el
elemento 706 de torque.

De acuerdo con otro aspecto de la invencién y con respecto a los pasos 4, 6 y 8, el paso 4 de colocar el elemento
706 de torque dentro del espacio 718 interior de la carcasa 708, el paso 6 de insertar el eje 702 a través del paso
creado alineando la abertura 722 de la cubierta 720 y la abertura 732 del elemento 706 de torque, el paso 8 de
colocar la cubierta 720 adyacente al elemento 706 de torque, y el paso 8 de deformar la pared 724 lateral de la
carcasa 708 se realizan mediante acciones iniciadas generalmente a lo largo de una direccién de montaje comun.
Por ejemplo, puede tratarse de una direccién de arriba hacia abajo o de abajo hacia arriba en la que los
componentes se ensamblan a lo largo de un eje comln y/o en una direccién comun, lo que permite reducir o
eliminar la manipulacién o el reposicionamiento de los componentes durante el ensamblaje. De acuerdo con una
realizacién, los componentes pueden apilarse uno sobre otro en direccion descendente y a lo largo de un eje
comun.

Adicional u opcionalmente, el lubricante 760 puede aplicarse a la superficie exterior del eje 702, como se ve en el
paso 5 de la FIG. 29A.

En lo que respecta al paso 7, el acoplamiento del eje 702 al adaptador 710 puede comprender la insercion del eje
702 a través del pasaje creado mediante la alineacién de la abertura 722 de la cubierta 720, la abertura 732 del
elemento 706 de torque y la abertura avellanada del adaptador 710 (FIGs. 6A-6D). A continuacién, el adaptador
710 puede aplicarse al extremo o a la porcién de extremo del eje 702.

Refiriéndose al paso 8 (como se ve en la FIG. 29B) y de acuerdo con otro aspecto més de la invencion, el paso de
prensar o estacar o deformar de otro modo (véanse las flechas 762 de la FIG. 29B) al menos una porcidén de la
cubierta 720 hacia el espacio 718 interior comprende disponer la cubierta 720 de manera que la cubierta 720 se
extienda dentro del espacio 718 interior de la carcasa 708. Ademas, el paso de presionar o estacar o deformar de
otro modo al menos una porcién de la cubierta 720 hacia el espacio 718 interior incluye deformar una superficie
764 de borde (paso 8 de la FIG. 29B) de la pared 724 lateral de la carcasa 708, que se extiende mas all4 de una
superficie 766 exterior de la cubierta 720.
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Més especificamente, el paso 8 de deformacidén puede incluir presionar al menos una porcién de la pared 724
lateral de la carcasa 708 hacia dentro hacia el espacio 718 interior de la carcasa 708 y en contacto con la cubierta
720. De este modo, la cubierta 720 queda retenida en su posicién con respecto a la carcasa 708. Preferentemente,
por ejemplo, el paso 8 de deformacién incluye deformar la superficie 764 de borde de la pared 724 lateral de la
carcasa 708 para contactar al menos parcialmente con la superficie 766 exterior de la cubierta 720, limitando asi
el movimiento de la cubierta 720 en una direccién que se aleja del espacio 718 interior de la carcasa 708. Adicional
o alternativamente, el paso 8 de deformacién incluye deformar la pared 724 lateral de la carcasa 708 radialmente
hacia dentro desde una superficie 768 exterior de la pared 724 lateral para asegurar la cubierta 708 con respecto
a la carcasa 708.

Ademas, y de acuerdo con otro aspecto mas de la invencién, la pared 724 lateral de la carcasa 708 puede
extenderse hacia arriba desde la pared 726 trasera de la carcasa 708. En consecuencia, el paso 4 de colocar el
elemento 706 de torque dentro del espacio 718 interior de la carcasa 708, el paso 7 de colocar la cubierta 720
adyacente al elemento 706 de torque, y el paso 8 de deformar la pared 724 lateral de la carcasa 708 se realizan
en una orientacién de arriba hacia abajo generalmente a lo largo de la direccién de montaje comun (por ejemplo,
paralela o a lo largo del eje 704 del eje 702).

Con respecto al paso 9, y de acuerdo con otro aspecto de la invencidn, el paso 9 de inyeccién incluye inyectar el
lubricante 760 a través del pasaje 750 definido en la pared 726 trasera de la carcasa 708 y en la ranura 746 definida
en la pared 726 trasera de la carcasa 708.

Con respecto al paso 10, el paso de rotacion distribuye el lubricante 760 a lo largo de una porcién 752 transversal
de la ranura 746 orientada para extenderse en una direccién transversal relativa al eje 704 de pivote del eje 702
(ver FIG. 24D). El paso 10 de rotacién también puede comprender la distribucién del lubricante 760, de manera
que una cantidad del lubricante 760 esté contenida en un depésito formado por el espacio 718 interior.

Si bien en la presente memoria se han mostrado y descrito realizaciones preferidas de la invencién, se entendera
que dichas realizaciones se proporcionan Unicamente a modo de ejemplo. A los expertos en la técnica se les
ocurrirdn numerosas variaciones, cambios y sustituciones sin apartarse de la invencién. Por consiguiente, se
pretende que las reivindicaciones adjuntas cubran todas las variaciones que entren dentro del alcance de la
invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Un médulo (500, 600, 700) de bisagra preensamblado configurado para acoplar un primer componente (110) a
un segundo componente (120) para el movimiento pivotante relativo entre si, comprendiendo el médulo de bisagra
preensamblado:

un eje (460, 702) que define un eje (462, 704) de pivote;

un elemento (480, 706) de torque que engrana por friccién con el eje (460, 702); y

una carcasa (440, 708) que tiene una pared (444, 724) lateral, una pared (446, 726) trasera, y una cubierta
(442, 720), la pared (444, 724) lateral y la pared (446, 726) trasera y la cubierta (442, 720) definiendo
conjuntamente un espacio interior dentro de la carcasa (440, 708), en donde el espacio interior esta
configurado para recibir el elemento (480, 706) de torque dentro de la carcasa (440, 708),

en el que la cubierta (442, 720) define una primera abertura (443, 722) y la pared (446, 726) posterior
define una segunda abertura (447, 728), estando la primera abertura (443, 722) y la segunda abertura
(447, 728) alineadas con el eje (462, 704) de pivote del eje (460, 702), con el eje (460, 702) extendiéndose
a través de al menos la primera abertura (443, 722), el espacio interior de la carcasa (440, 708), y la
segunda abertura (447, 728),

en el que el eje (460, 702) estd separado del primer componente (110) y configurado para montarse en
ély

en el que la carcasa (440, 708) estd separada del segundo componente (120) y configurada para
montarse en él,

caracterizado porque la pared (446, 726) posterior de la carcasa (440, 708) define una ranura, la ranura
definida en la pared (446, 726) posterior de la carcasa (440, 708) y el elemento (480, 706) de torque
definen conjuntamente un receptéaculo configurado para recibir un lubricante.

2. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, teniendo el elemento (480, 706) de torque un perimetro
que define un rebaje (482, 736), y la pared (444, 724) lateral de la carcasa (440, 708) comprende un retén o saliente
(486, 740) que se extiende hacia el espacio interior dentro de la carcasa (440, 708).

3. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 2, en el que el retén o saliente (486, 740) se extiende
dentro del rebaje (482, 736) definido en el perimetro del elemento (480, 706) de torque, limitando asi el movimiento
del elemento (480, 706) de torque con respecto a la carcasa (440, 708).

4. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 2, en el que el retén o saliente (486, 740) se extiende
dentro de un rebaje (482, 736) definido en la cubierta (442, 720), limitando asi el movimiento de la cubierta (442,
720) con respecto a la carcasa (440, 708).

5. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacidén 1, en el que el espacio interior forma un depésito que
contiene el lubricante.

6. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacidén 1, en el que la pared (446, 726) posterior de la carcasa
(440, 708) define un pasaje, estando el pasaje definido en la pared (446, 726) posterior de la carcasa (440, 708)
configurado para recibir un lubricante.

7. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 5, en el que la pared (446, 726) posterior de la carcasa
(440, 708) define ademés una ranura, estando la ranura definida en la pared (446, 726) posterior de la carcasa
(440, 708) en comunicacidn con el pasaje definido en la pared (446, 726) posterior de la carcasa (440, 708) para
el flujo del lubricante hacia el pasaje y hacia la ranura.

8. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, en el que el lubricante incluye grasa.

9. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, teniendo la ranura una porcién transversal orientada
para extenderse en una direccidn transversal relativa al eje (462, 704) de pivote del eje (460, 702).

10. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, teniendo la ranura una porcién radial orientada para
extenderse en una direccion radial relativa al eje (462, 704) de pivote.

11. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, en el que la pared (446, 726) posterior de la carcasa
(440, 708) comprende una superficie de montaje universal configurada para montarse en el segundo componente
(120).

12. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, en el que el elemento (480, 706) de torque define una

abertura alineada con el eje (462, 704) de pivote del eje (460, 702), con el eje (460, 702) extendiéndose a través
de la abertura en enganche por friccién con el elemento (480, 706) de torque.
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13. El mdédulo de bisagra premontado de la reivindicacion 2, en el que la pared (444, 724) lateral tiene una superficie
interior, suplementaria al retén o saliente (486, 740), configurada para asegurar el elemento (480, 706) de torque
dentro de la carcasa (440, 708) y evitar que el elemento (480, 706) de torque gire con respecto a la carcasa (440,
708).

14. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 13, en el que la superficie interior define una o mas
crestas para asegurar el elemento (480, 706) de torque.

15. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, en el que la pared (446, 726) trasera se extiende mas
alla de la pared (444, 724) lateral para formar una extension.

16. El médulo de bisagra preensamblado de la reivindicacion 15, en el que la extensidén de la pared (446, 726)
posterior define una tercera abertura para recibir un sujetador de montaje para montar la carcasa (440, 708) al
segundo componente (120).

17. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacion 1, en el que la pared (446, 726) trasera y la pared (444,
724) lateral de la carcasa (440, 708) estan formadas integralmente como un Unico cuerpo de construccidn unitaria
que esté separado de la cubierta (442, 720).

18. El médulo de bisagra premontado de la reivindicacién 1, que comprende elementos (480, 706) de torque
plurales que engranan por friccién con el eje (460, 702).

19. El médulo de bisagra preensamblado de la reivindicaciéon 1, en el que el espacio interior recibe el elemento
(480, 706) de torque en un ajuste de bloqueo de forma.

20. Un procedimiento para ensamblar un mddulo de bisagra, comprendiendo el procedimiento:

colocar un elemento (480, 706) de torque dentro de un espacio interior de una carcasa (440, 708) que
tiene una pared (446, 726) trasera y una pared (444, 724) lateral que definen conjuntamente, al menos
parcialmente, el espacio interior;

aplicar un lubricante al elemento (480, 706) de torque;

alinear una abertura definida en la pared (446, 726) posterior de la carcasa (440, 708) con una abertura
definida en el elemento (480, 706) de torque para crear un pasaje;

introducir un eje (460, 702) a través del paso;

colocar una cubierta (442, 720) adyacente al elemento (480, 706) de torque de manera que un extremo
del eje (460, 702) quede expuesto a través de una abertura definida en la cubierta (442, 720) y la cubierta
(442, 720) se extienda al menos parcialmente hacia el espacio interior de la carcasa (440, 708); y
deformar la pared (444, 724) lateral de la carcasa (440, 708) para fijar la cubierta (442, 720) con respecto
a la carcasa (440, 708);

aplicar lubricante al eje (460, 702);

presionar al menos una porcién de la cubierta (442, 720) hacia el espacio interior;

inyectar lubricante en el espacio interior a través de un conducto definido en la pared (446, 726) posterior
de la carcasa (440, 708); y

girar el eje (460, 702) alrededor de un eje (462, 704) de pivote para distribuir el lubricante a lo largo de
una ranura definida en la pared (446, 726) posterior de la carcasa (440, 708), estando configurada la
ranura para guiar el flujo de lubricante desde el pasaje definido en la pared (446, 726) posterior de la
carcasa (440, 708).
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