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pojezdové kolo je uloZeno na loZiskéch
osy, na jejiZ obou koncich jsou kyvné
ulo%ena op&rnd té&lesa, opat¥ena na svych
hornich plochich svislymi vodicimi &epy
dolnich pruZin, doléhajicich na konzolu,
p¥ipevnénou k rdmu vozidla, v niZ jsou
vytvo¥eny otvory pro umisténf druhého
konce svislych vodicich ¢ept, opatfenych
vodicim Sroubem horni pruZiny, p¥idemz
ke kaZdému vodicimu Sroubu je pfipevnén
pojistovaci dil, opirajici se o nardZku,
pripevnénou ke konzole,
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Vyndlez se tykd& uloZeni pojezdového kola pro velkd rdzy u hutnich kolejovych vozidel
a Fe¥f sniZeni{ hmotnosti, prostorovych ndrokll a pracnosti tohoto uloZeni p¥i soufasném

¥

vy$3im déinku zachyceni rdzovych sil a jednoduZ§i montdZe i demontdie.

Je zndmé uloZeni pojezdového kola hutniho kolejového vozidla, kde pojezdové kolo
je svou osou oboustrann& uloZeno v loZiskdch kyvné jednoramenné pé&ky, tvofené dvEma nosniky,
jeZ jsou na jednom konci navzdjem spojeny distandnim t¥menem a na druhém konci distandni
vlioZkou a déle pomoci Cepu, kolem kterého se jednoramennd pdka vykyvuje, s rédmem hutniho
kolejového vozidla. Na strané& distan&niho t¥menu je jednoramennd paka pruZné& uloZena ve
svislém voditku, upevn&ném k rému, kde pruiné uloZeni je provedeno pomoci &ty¥ spir&lovych
pruzin, vloZenych do prostoru mezi spodni plofinu prodlouZené bo&ni strany rdmu a horni
opérnou plochu jednoramenné pdky, kterd svou dolni plochou dosedd na p¥idrZnou desku,
kterd tvo¥i dno svislého voditka a soufasné i omezeni zdvihu spirdlovych pruZin,

Nevyhodou tohoto uloZeni pojezdového kola je, Ze klade zvySené ndroky na hmotnost
za¥fzeni{, na prostor v podélném sméru i tvarovou sloZitost,a tim i v&t&{f pracnost p¥i vyrobé
a déle to, %e vykyvem jednoramenné paky zap¥iihuje nerovnobé&Znost dosedacich ploch spirédlo-
vych pruZzin, jejichZ silovd pruZici funkce je p¥i zatiZen{ timto rozdilnd. Dald{ nevyhodou
je sloZitd demontdZ p¥i vymé&né loZisek uloZeni pojezdového kola v kyvné jednoramenné
pdce nebo i kola samotného a rovnéZ to, Ze pfi pozadavku tlumeni velkych rdz, neni moZno
pou?it talifovych pruZin a to vzhledem k nerovnob&iné a dle zatifeni stdle se m&nici poloze
dosedacich ploch spirdlovych pruZin.

Uvedené nevyhody odstrafiuje uloZfeni pojezdového kola pro velké rdzy, zejména u hutnich
kolejovych vozidel podle vyndlezu, kde pojezdové kolo je oto&né uloZeno na loZiskédch osy,
jehoZ podstata spo&ivd v tom, Ze na obou koncich osy pojezdového kola jsou kyvné& uloZena
op&rnd t&lesa, opatfena na svych hornich plochdch svislymi vodicimi &epy dolnich pruZin,
doléhajicich na konzolu, p¥ipevn&nou k rdmu vozidla, v niZ jsou vytvoYeny otvory pro umisté-
ni druhého konce svislych vodicich &epl, opat¥enych vodicim Sroubem horni pruZiny, p¥idemZ
ke ka¥dému vodicimu Eroubu je p¥ipevn¥n pojisfovacf dfl, opfrajici se o nardZku, p¥i-
pevnénou ke konzole.

Vyhodou uloieni pojezdového kola podle vyndlezu je relativné maly prostorovy narok
s nendro&nou tpravou rdmu hutnfho kolejového vozidla, niZ${ pracnost na jednotlivych dflech
podsestavy pojezdového kola a déle sniZen{ hmotnosti za¥izeni s vy3&im G&inkem zachyceni
rédzovych sil. Oproti dosavadnimu fe3eni zde odpadd vychylovéni dosedacich ploch spirdlo-~

vych pruZin, &fmZ% je zaji$té&no rovnom&rné stladovani vSech té&chto pruZin.

RovnéZ je vyhodou jednoduss$f montdZ i demontdZ tohoto uloZeni a tim i sniZeni vyrob-
nich ndkladd a ndkladd na ddrZbu a opravy.

Na p¥ilofenych vykresech je p¥ikladné zndzornéno uloZeni pojezdového kola podle vyndle-
zu, kde obr. 1 je Zelni pohled na toto uloZeni v &4sti rdmu hutnfho kolejového vozidla
a obr. 2 je pohled "P" 2z obr. 1, kresleny v &é4ste®ném osovém Fezu.

UloZeni pojezdového kola pro velké rdzy, zejména u hutnich kolejovych vozidel je
p¥ikladné provedeno tak, Ze pojezdové kolo 1 je oto&né uloZeno na valivych loZiskdch 2.
uloZenych s jejich vné&jsimi distanénimi pouzdry 3 na ose 4, kde mezi valivymi loZisky
2 je umistén distan&ni krouZek 5, pfifemZ na distanéni pouzdra 3 jsou nasunuta labyrinto-
v& vika 6, upevnéna pomoci{ &roubld k pojezdovému kolu 1, uloZenému na kolejnici 7, upevnéné
oboustranné pomoci p¥ichytek a Zroubd k podloZi{ 8. Na obou koncich osy 4 jsou kyvn& ulo-
fena opérné télesa 9, axiiln& zajisté&na kruhovou deskou 10, upevnénou k ose 4, kterd jsou
na svych hornich plochéch opatfena svislymi vodicimi Zepy 11 dolnich talifovych pruZin
12, vlo¥engch mezi horni plochu opérného t&lesa § a dolni plochu konzoly 13, pripevnéné
k horni &4sti rdmu 14 hutniho kolejového vozidla, v ni# jsou vytvo¥eny otvory 15 pro umisté-
ni druhého konce svislych vodicfch &epd 11, v nich? je shora vytvofen z&vitovy otvor pro
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vodici{ Sroub 16 horni talifové pruziny 17, k jehoZ hlavé je pfipevnén pojisfovaci dil
18, opirajici se o nardzku 19, pfipevnénou ke konzole 13.
.

K dolnI casti ramu L1+ je¢ po obou strandch pojezdového kola 1 Srouby upevnéna zaji&fo-
vacl deska 20 a dale svymi stojinami pripevnén i t¥men 21 obloukovitého tvaru, ke kterému
jsou piipevniény otéruvzdornd abrazitové destidky 22 a 227 jednak z vnit¥nich stran pro
vedeni distan¢niho pouzdra 3 a jednak z boénich stran pro bo&ni vedeni op&rného télesa
9. Ze spodu k dolni &dsti rdmu 14 je upevnén drzék 23 vodici kladky 24, doléhajici na

boéni plochu hlavy kolejnice 7.

UloZzeni pojezdového kola podle vyndlezu zachycuje rdzovou silu jejim p¥enosem pres
rdm 14, konzolu 13 na dolni talifové pruZiny 12, které jsou vedeny svislymi vodicimi &epy
11 a uloZeny na opérnych té&lesech 9, kyvné se pohybujici na ose 4, jeji% distandni pouzdra
3 jsou vedeny v otéruvzdornych abrazitovych destidkéch 22 t¥menu 21, opatfendho i ot&ru-
vzdornymi abrazitovymi destilkami 22° pro bo&ni vedeni op&rného t&lesa 9, ptidem? tato
rdazovd sila se z osy 4 prend$i pfes valivé loZiska 2 na pojezdové kolo 1, jenZ po zapru-
zeni vraci &&st rdzové sily zpétné na dolni tali¥ové pruZiny 12, které navrdcenim do
své puvodni polohy naméhajif vodici Srouby 16 s hornimi tali¥ovymi pruZinami 17, které
zachycuji tuto zpétnou silu spoletné s opérnymi té&lesy 9, &imZ se vyrovndvaji rizné charakte-

ristiky dolnich talifovych pruZin 12 namdhéni tohoto uloZeni r&zovou silou.

UloZeni pojezdového kola podle vyndlezu je moZno pouzit nejen u hutnich kolejovych
vozidel, ale i u jinych kolejovych vozidel, kde je nutné zachytit velké rdzové sily a
ddle je ho moZno pouzit u opérnych kladek rotujicich vdlcovych nddob a podobné.

PREDMET VYNALEZU

Ulozeni pojezdového kola pro velké rdzy, zejména u hutnich kolejovych vozidel, kde
pojezdové kolo je oto¢né uloZeno na loZiskdch osy, vyznacené tim, e na obou koncich osy
(4) pojezdového kola (1} jsou kyvné ulozZena opérnd té&lesa (9), opatfena na svych hornich
plochdch svislymi vodicimi ¢epy (11) dolnich pruzin (12), doléhajicich na konzolu (13},
pfipevnénou k rdmu (14) vozidla, v niZ jsou vytvo¥eny otvory (15) pro umisténi druhého
konce svislych vodicich ¢ept (11), opatfenych vodicim Sroubem (16) horni pruZiny (17),
pri¢emZ ke kazdému vodicimu Sroubu (16) je pfipevnén pojisfovaci dil (18), ktery je op¥en

o nardzku (19), p¥ipevnénou ke konzole (13).

2 vykresy
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