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g Pneuﬁatisk dekk med utskiftbar bane;

Denne oppfinne.se vedrgrer et pheumatisk‘ﬁjuldekk med ut-

_skiftbar bane dannet av to enheter, nemlig en banering utstyrt med -

en forsterkning som er ustrekkbar i lengderetnlngen og en barende

dekkdel, og hvori 1nngrepsprofllen mellom de’ to enheter omfatter

et eller flere langsgdende spor, anordnet i .en av de to enheter,

"og som opptar tilsvarende langsg&ende rlbber som_rageriut fra den

annen enhet. , ‘u  ' ‘
I hjuldekk av denne art er frlkS]onskreftene som er frem--

bragt Ved oppbla51ngstrykket vanligvis tllstrekkellg t11 & sikre

en perfekt befestlgelse av de to enheter. Som danner dekket og - f¢l-

‘gellg kan inngrepsflatene mellom bazredelen og- banerlngen -vere helt

] glatte og sylindriske, szrlig fordi utfgrelsen med langsgéende

‘spor og’ rlbber i-de to dekkenheter mullggj¢r en n¢yakt1g sentre—
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ring av baneringen ndr den monteres pad baredelen og hindrer dess-
uten under vognens kj¢ring at gjentatte tverrgdende pdkjenninger i
samme retning kan fordrsake selv en liten forskyvning av banerin-
gen."

I virkeligheten ble det eksperimentelt fastsldtt at un-
der kjgring - hvis ringen lgper under unormale forhold (for lavt
trykk, hgdy hastighet med hensyn til kurveradien osv.) - kan den bz-
rende dekkdel deformeres pd s&dan mite at den skilles fra banerin-
gen i dennes kantpartier og ved indre side av kurven. Dette feno-
men kan selvfglgelig bli farlig da det gir anledning til en reduk-
sjon av inngrepsflatene mellom baneringen og den bazrende dekkdel.
Adskillelsen er aldri tilstrekkelig til at baneringen kan frigjg-
res helt fra den barende dekkdel, men den kan vare tilstrekkelig
til 3 foranledige en liten forskyvning av den ene enhet i forhold
til den annen, og disse forskyvninger, i tilfelle av en flerhet av
skarpe kurver som alle gdr i samme retning, kan adderes og derved
gi anleédning til en mer farlig forskyvning.

For & oppnd en pdlitelig forbindelse mellom dekkenhetene
m3 de langsgdende ribber vare stgrre enn de tilsvarende spor for &
utgve en trykkvirkning pd disses sidevegger. Hve imidlertid ribbe-
ne var stgrre enn sporene, ville monteringen av baneringen pa den -
barende kapseldel innebzre nye vanskeligheter da ribbene ikke kun-
ne opptas i sporene for & utfgre sin funksjon med & sentrere ele-
mentene.

Hensikten med oppfinnelsen er & unngd nevnte ulemper, og
et dekk ifglge oppfinnelsen utmerker seg ved at hver av de nevnte
rihber, ndr de to enheter er adskilt, har en bredde som er lik el-
ler litt mindre enn bredden av det tilsvarende spor og en hgyde som
er stgrre enn dybden av det tilsvarende spor, idet forholdet mellom

" den nevnte bredde, hgyde og dybde er sdledes at i det monterte dekk

i oppblist tilstand skaper en kompresjonstilstand av ribbene et
tverrgdende trykk mot sporets vegger.
Ved den nye utfgrelse lettes monteringen av baneringen

upﬁ den barende dekkdel ved at ribbene har mindre bredde enn, eller

hgyst 1ik med, bredden av de tilsvarende spor. Nar imidlertid dek-
ket er oppbldst, utgves en sterk kompresjon pa ribbene pa grunn av
at oppblisingstrykket skyver den bazrende dekkdel mot baneringén som

_ikike kan forlenges pi grunn av sin forsterkning. Som fglge av
-_memmtu konpresjon sgker ribbene &4 vide seg ut og derved ut¢ve en’

tnykkwmmknlng mot sporenes sidevegger.

4
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Ifglige en foretrukket utfgrelsesform av oppfinnelsen er
ribbene pd kjent mite anbragt pd den indre overflate av baneringen,
mens de tilsvarende spor er uttatt pd den ytre overflate av den ba-
rende dekkdel. Ribbene og sporene har fortrinnsvis, som i og for
seg kjent, trapessformet tverrsnitt.

Som ovenfor nevnt md hgyden av en ribbe vare stgrre enn
dybden av det tilsvarende spor, og forholdet mellom hgyden av rib-
ben og dybden av sporet kan ligge i omradet mellom 1,05 og 1,4.

Det er & foretrekke at forskjellen mellom ribbens og spo-
rets bredde ikke er stérre enn 20% av sporets bredde, og forholdet
mellom bredden av ribben og av sporet er derfor fortrinnsvis mel-
lom 0,8 og 1.

Oépfinnelsen skal beskrives narmere under henvisning til
tegningen som viser en eksempelvis utfgrelse av oppfinnelsen og
hvor fig. 1 er et snitt av et dekk med utskiftbar banering og med
et inngrepsprofil innbefattende ribber og spor, fig. 2 viser et
forstgrret snitt av en ribbe anbragt i det tilsvarende spor med
ringen i uoppbldst tilstand, og fig. 3 viser et lignende snitt av
ribben og sporet med ringen i oppblast tilstand.

Fig. 1 representerer et dekk med utskiftbar banering dan-
net av to enheter, nemlig en banering 1 og en barende dekkdel 2.
Det viste dekk er av den type hvori befestigelsen av de to enheter
skyldes oppbldsingstrykket og derfor er Baneringen 1 utstyrt med
en forsterkningskonstruksjon 3 som er ustrekkbar i lengderetningen.
Bzredelen 2 er utstyrt med en dekkstamme som er angitt skjematisk
ved en kontinuerlig linje og som bestdr av et antall lag med radi-
elle korder. ’

Inngrepsprofilet mellom baneringen og den bazrende dekk-
del viser to langsgdende ribber 5 og 5' som opptas i spor hhv. 6
og 6' anordnet pd bazredelen 2. Ribbene og sporene har trapes<for-
met tverrsnitt. ’

Fig. 2 viser en forstgrret détalj av ribben og sporet
ndr ringen er i uoppbldst tilstand. Ribben 5 har en hgyde H som
er stgrre enn dybden h av sporet 6 idet forholdet H:h er 1ik 1,2.
Forholdet 1:h mellom bredden av ribben og sporet, begge mdlt ved
bunnen av sistnevnte, er lik 0,94. Som det sees av figuren, kan
ribben 5 lett trenge inn i sporet 6 pd grunn av den stgrre bredde
av dette, men kan bli fullstendig opptatt i époret som fglge av
sin stgrre hgyde. ' '
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Nar ringen er oppblést'(fig'-S) er den barende dekkcel ?
presset sterkt mot’ den uforlengbare forsterkning 3 Og sammenpres-
ser ribben 5 som pa grunn av det ved forsterkningen 2 utgvede tryki
tvinges til & vide seg ut og utgve mot sporets 6 vegger to trykk
F og F' som ldser ribben sikkert fast i sporet.

Som eksempel kan det nevnes at i et 11,00 - 20 dekk kan
h¢yden H og dybden h vare hhv. 5,5 mm og 4,5 mm, mens bredden L og
1 kan vere hhv. 16 mm og 15 mm. ' '

Av den ovenstdende beskrivelse vil de med oppfinnelsen
‘erholdte fordeler fremgd og som bestdr i at der kan fdes en inn-
presning av rlbbene, hvilken bare foreflnnes ndr ringen er oppblast,
men ikke eksisterer i monterlngsfasen, saledes at anbringelsen av

baneringen pd den bazrende dekkdel lettes.

Patentkrav .

. Pheumatisk hjuldekk meg'ﬁfsﬁiftbar bane -dannet av to en-
heter, nemllg en ‘banering utstyrt med - en forsterknlng som er ustrekk-
"bar i lengderetnlngen og en barende dekkdel, og hvorl 1nngrep3pro-
fllen mellom de to enheter omfatter et eller flere 1angsgaende spor,
. anordnet i en'av de to enheter og ‘som’ opptar tllsvarende langsgaen—
de rlbber som rager ut, fra den annen enhet "k arak te ri-
s e rt 'ved at hver av de nevnte rlbber, nar de "to enheter’ er ad-
: skilt,'har en bredde som er 1lik gller 11rt mindre enn bredden av
det' tilsvarende spor og en h¢ydef$pm er st¢rre;enn dybaén av det
 tilsvarende spor, idet forholdetbmellom den nevnte bredde, hgyde
og’ dybde er sdledes at i det monterte dekk i oppbldst tilstand ska-
per en kompresgonstllstand av rlbbene et tverrgaende trykk mot spo-
rets vegger. . ) . ‘ .
2. Pneumatisk dekk ifglge krav 1, karakterisernrt
ved at ribbene og sporene som i og for seg kjent har trapesformet
"tverrsnltt. ‘ ‘ ‘
3. : Pneumatisk dekk if¢lge‘kraV'l elléf’Z‘ k arakteri-
sert ved at ribbene som i og for seg kjent er. anbragt pa bane-
"rlngens indre overflate, mens de tllsvarende spor er anordnet i
‘4den barende dekkdel. L o

. Anf¢r£é~publikasjonér:'

L Nofsk»patent nr. 105.697 .
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