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(54) Zapojeni pro ¥izené nabijeni akumulitorové baterie akumulitorového

vozidla

Vynélez se tykd zapojeni pro fizené nabijeni
akumulatorové baterie akumulatorového vozidla
stejnosmérnym polovodi¢ovym pulsnim mé&nidem
pro bezeztritovou regulaci trakéniho motoru vo-
zidla. .

U dosavadnich akumuldtorovych baterii akumu-
" latorovych vozidel se stejnosmé&rnym polovodico-
vym pulsnim méni¢em je akumuldtorova baterie
nabijena bud pfimo ve vozidle zvla$tnim nabijecim
zafizenim, umisténym zpravidla mimo vozidlo,
nebo je vyjmuta a nabijena opét zvlastnim nabije-
cim zafizenim v prostordch k tomuto tcelu zvlast
zafizenych. Tento zplsob nabijeni je shodny s na-
bijenim baterii u akumulatorovych vozidel s klasic-
kou odporovou regulaci.

Nevyhodou tohoto nabijeni je, Ze vyZaduje
zvlastni nabijeci zafizeni, které je ndkladné a mani-
pulace s vozidlem i jeho pfipojeni a odpojeni pii
nabijeni zabere jisty ¢as, coZ zvlaste€ u kolejovych
a jednouéelovych akumuldtorovych vozidel v téz-
. kych vyrobnich provozech ptisobi asové i prosto-
 rové ztraty.

Uvedené nevyhody odstrafiuje zapojeni pro
fizeni nabijeni akumuldtorové baterie podle vyna-
. lezu, jehoZ podstata spodiva v tom, Ze akumuléto-
rova baterie je svym kladnym pélem pfipojena na
katody prvé silové diody a prvého silového tyristo-
ru, jejichZz anody jsou pfipojeny na protilehlé
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konce prvého sekundamiho vinuti nabijeciho
transformdtoru a zdpornym pélem je pfipojena
pres prvni silovy kontakt na anody druhého a tieti-
ho silového tyristoru, pfitom katoda druhého
silového tyristoru je spojena s anodou prvé silové
diody a katoda tfetiho silového tyristoru je spojena
s anodou prvého silového tyristoru, na zaporny pél
je téZ pripojen jeden vyvod trakéniho motoru
vozidla a anoda druhé silové diody, katoda druhé
silové diody je spojena s ¢idlem trakéniho proudu, -
které je spojeno s druhym vyvodem trakéniho
motoru vozidla a pfes druhy silovy kontakt a kon-
denzitor s indukénosti, ktera je rovnéZ spojena
pres tfeti silovy kontakt s anodou prvého silového
tyristoru a katodou tfetiho silového. tyristoru,

~ pti¢emz anody druhého a tfetiho silového tyristoru

jsou pfes &tvrty silovy kontakt pfipojeny na kladny
p6l akumuldtorové baterie, zatimco regulator stej-
nosmérného polovodi¢ového pulsniho ménide,
spojeny se zaddavacim ¢lenem a €idlem trakéniho

- proudu, je pfipojen na zapinaci elektrody prvého,

druhého a tietiho silového tyristoru a s regulato-

‘rem nabijectho proudu a napéti pfipojeného na

druhé sekundérni vinuti nabijectho transforméito-
ru, na kladny a zdporny p6l akumulédtorové baterie
a na ¢idlo nabijeciho proudu, jehoZ vyhodnocovaci
¢ast je zapojena do obvodu prvého sekundarniho
vinuti nabijeciho transformatoru, které je pfes paty
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silovy kontakt spojeno s anodou prvého silového

tyristoru a katodou tfetiho silového tyristoru.

Vyhody z prvniho a druhého sekunddrniho |
- toru 4. Regulétor 18 nabijectho proudu a napéti je
.. téZ piipojen na kladny a zdporny p61 akumul4toro-
| vé baterie 1 a na &idlo 19 nabijeciho proudu. Cidlo
' 19 nabijectho proudu mé vyhodnocovaci ¥4st
| viazenu v prvém sekunddrnim vinuti nabijeciho

vinuti napéjeciho transformétoru jsou spojeny
paraleln€ a pfipojeny na sifovy rozvod.

Pfednost zapojeni podle vynélezu spo&ivé v tom,
Ze pro nabijeni akumuldtorové baterie vozidla je
pouZit cely stejnosmérny polovoditovy pulsni mé-
ni¢ pro bezeztritovou regulaci trakéniho motoru
vozidla a pfidavnou &ist tvofi pouze nabijeci
transformétor se slaboproudym elektronickym re-
gulatorem nabfjectho proudu a napéti a silovy
kontaktovy pfepinaé, které jsou zabudovény ve
vozidle. Dalii vyhodou je, Ze nabijeni miZe byt
. providéno kdekoliv v oblasti provozu vozidla
' u kaZdého béZného elektrického vyvodu napéjeci

- stfidavé sité.

Pfikladné zapojeni podle vynélezu je schematic-
ky zobrazeno na pfiloZeném vykrese.

Akumuldtorovd baterie 1 je svym kladnym
pélem pfipdjena na katody prvé silové diody
2 a prvého silového tyristoru 3, jejichZ anody jsou
pfipojeny na protilehlé konce prvého sekundérni-

ho vinuti nabfjectho transform4toru 4. Zdporny p6l

akumuldtorové. baterie 1 je pfes prvni silovy

kontakt § pfipojen na anody druhého silového °
tyristoru 6 a tfetiho silového tyristoru 7. Katoda ‘

druhého silového tyristoru 6 je spojena s anodou
prvé silové diody 2 a katoda tfetiho silového
tyristoru 7 je spojena s anodou prvého silového
tyristoru 3. Na zdporny p6l akumuldtorové baterie

1 je téZ pfipojen jeden vyvod trakéniho motoru @ | r
i a skute¢ného proudu zji§t€ného &idlem 19 nabije-
| ciho proudu, zaéne dod4vat reguldtor 18 nabijeci- |

8 vozidla a anoda druhé silové diody 9. Katoda
druhé silové diody 9 je spojena s &dlem 10

trakéniho proudu, které je spojeno s druhym i
vyvodem trakéniho motoru 8 vozidla a pfes druhy |
silovy kontakt 11 a kondenzétor 12 s indukénosti |

+ 13. Induk¢nost 13 je rovnéZ spojena ptes tfeti

polovoditového pulsniho ménie spojen s regulé-

torem 18 nabijeciho proudu a napéti pfipojeného
na druhé sekundérni vinuti nabijectho transform4-

transformétoru 4, které je pfes p4ty silovy kontakt
20 spojeno s anodou prvého silového tyristoru
3 a katodou tfetiho silového tyristoru 7. |
Zapojeni pfi popsaném ptikladném zapojeni
pracuje nésledovné. Pfed nabijenim akumulétoro-
vé baterie 1 vozidla musi byt rozpojeny druhy
silovy kontakt 11, tfeti silovy kontakt 14 a &tvrty
silovy kontakt 15 a spojeny prvni silovy kontakt

' 5 a péty silovy kontakt 20. Tim se vyfadi z funkce |

trakéni elektromotor 8 s druhou silovou diodou
9 a ¢idlem 10 trakéniho proudu, odpoji se jednop6- |

. lov& kondenzétor 12 s indukénosti 13. Prvni silové
' | dioda 2 s prvnim silovym tyristorem 3, druhym
' silovym tyristorem 6 a tfetim silovym tyristorem |
-+ 7 se piepoji pro fizené usmérfiovani nabijeciho |

proudu do akumuldtorové baterie 1 z prvého |
sekundérniho vinuti nabijeciho transformétoru 4.
Pfipojenim sitového napéti na primarni vinuti '
transformédtoru 4 za¢ne jeho druhé sekund4rni
vinuti napéjet reguldtor 18 napdjeciho proudu
a napéti, ktery dd impuls do reguldtoru 16 stejno-

| smémého polovodi¢ového pulsniho méni¥e pro

zablokovéni funkce zaddvaciho &lenu 17 a &dla 10 |
trakéniho proudu. Podle nastaveného proudu

ho proudu a napéti impulsy na vstup regulétoru 16 |
stejnosm&rného polovoditového pulsniho ménide,
ktery podle toho za¢ne dodévat zapinacf impulsy
do zapinacich elektrod prvého silového tyristoru 3,

druhého silového tyristoru 6 a tfetiho silového
tyristoru 7. Dosdhne-li napéti akumuldtorové ba-
terie 1 vozidla stanovené hodnoty, omezi regulétor

- silovy kontakt 14 s anodou prvého silového tyristo-
ru 3 a katodou tfetiho silového tyristoru 7. Anody |
druhého silového tyristoru 6 a tfetiho silového

tyristoru 7 jsou pfes &tvrty silovy kontakt 15 °

pfipojeny na kladny pél akumulétorové baterie 1.

Reguldtor 16 stejnosmé&mého polovodiového ‘}
: pulsniho ménide, spojeny se zaddvacim &lenem 17 :
a &dlem 10 trakéniho proudu, je pfipojen na

zapinaci elektrody prvého silového tyristoru 3,

druhého silového tyristoru 6 a tfetiho silového
tyristoru 7. Dile je reguldtor 16 stejnosmé&rného -

PREDMET VYNALEZU |

1. Zapéjerﬁ pro ¥izené r'iébijeﬁiral;cﬁrfrrmilétiti)'r?ové«w

baterie akumuldtorového vozidla stejnosmérnym
polovodi€ovym pulsnim ménidem pro bezeztrito-
vou regulaci trakéntho motoru vozidla, vyznadujici
se tim, Ze akumuldtorovd baterie (1) je svym
kladnym pélem pfipojena na katody prvé silové
diody (2) a prvého silového tyristoru (3), jejichz
anody jsou pfipojeny na protilehlé konce prvého
sekunddrniho vinuti nabijeciho transformétoru (4)

18 nabijeciho proudu a napéti nabijecf proud na

- udrZovaci hodnotu nebo podle pfedvolby vypne
i nabijeni.

Zapojeni podle vynélezu je zvl4§t vhodné pro

‘ kolejovd akumuldtorovd vozidla, lokomotivy,
. elektromobily a jednoudelové akumuldtorové
. voziky.

|

" a zdpornym pdlem je pfipojena ptes prni silovy

kontakt (5) na anody druhého silového tyristoru

. (6) a tfetiho silového tyristoru (7), p¥itom katoda
. druhého silového tyristoru (6) je spojena s anodou
; prvé silové diody (2) a katoda tfetiho silového
| tyristoru (7) je spojena s anodou prvého silového
© . tyristoru (3), na zdporny pél je téZ pfipojen jeden

- vyvod trakéniho motoru (8) vozidla a anoda druhé
silové diody (9), katoda druhé silové diody (9) je



‘spojena s &dlem (10) trakéniho proudu, které je
spojenio s druhym vyvodem trakéniho motoru (8)
vozidla, a pfes druhy silovy kontakt (11) akonden-
zétor (12) s indukénosti (13), kterd je rovnéZ
. spojena pfes tfeti silovy kontakt (14) s anodou

prvého silového tyristoru (3) a katodou tietiho

-~ silového tyristoru (7), pfi€emZ anody druhého

| silového tyristoru (6) a tfetiho silového tyristoru

(7) jsou pfes &tvrty silovy kontakt (15) ptipojeny
na kladny p6l akumulédtorové baterie (1), zatimco
regultor (16) stejnosmémého polovodi¢ového

pulsntho mé&nide, spojeny se zadévacim clenem

(17) a ¢idlem (10) trakéniho proudu, je pfipojenna

© zapinaci elektrody prvého silového tyristoru (3),
druhého silového tyristoru (6) a tfetiho silového
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" tyristoru (7) a s reguldtorem (18) nabijeciho

proudu a napéti, pfipojeného na druhé sekundarni
vinuti nabijeciho transformatoru {4), na kladny
a zaporny p6l akumuldtorové baterie (1) a na ¢idlo
(19) nabijeciho proudu, jehoZ vyhodnocovaci East
je zapsjena do obvodu prvého sekunddrniho vinuti
nabijeciho transformadtoru (4), které je pfes paty
silovy kontakt (20) spojeno s anodou prvého
silového tyristoru (3) a katodou tietiho silového
tyristoru (7).

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznacujici se tim, Ze
v§vody z prvniho a druhého sekundamiho vinuti
napajeciho transformdtoru (4) jsou spOJeny para-

"rlclne a pfipojeny na sitovy rozvod.

1 vykres
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