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Opfindelsen angdr en drivmekanisme for varmformningsmaski-
ner med mindst &n opad og nedad bevagelig barebjalke for

formvaerktgjerne og disses hjalpeorganer, sdsom matricer og
udkastere, idet drejebevagelsen af en eller

flere motorer i drivmekanismen ved hjelp af kurvestyreski-
ver, der aftastes af som svingvagtstanger_udformede styre-
arme, omsattes til barebjalkens bevagelse opad og nedad og
til fremfgringsbevagelsen for det bénd- eller pladeformede
materiale, som skal formes, og eventuelt ogsd det materia-

le, som allerede er blevet formet.

Fra beskrivelserne til USA-patent nr. 3 172 159 og schweiz-
isk patent nr. 369 893 kendes s&danne drivmekanismer, ved
hvilke en central aksel med kurvestyreskiver er beliggende
under barebjzlken éller barebjalkerne. Dissé kurvestyre- .
skiver samvirker direkte med stgdstanger, der er fast for-
bundet med barebjazlken. Bdde kurvestyreskiver og st¢dsten§-
er m& derfor vare solidt udfgrt, og de udsattes for hardt
slid og store kraftpavirkninger. Disse kendte drivmekanis-
mer indeholder endvidere separate drivmekanismer til frem-
fgring af det materialebdnd, der skal formes, eller som al-
lerede er formet, idet den stgdvise bevagelse af mekanismen
til bevagelse af barebjelken op og ned ikke egner sig til

fremfgring af materialebéandet.

Fra beskrivelsen til USA-patent nr. 3 647 335 kendes endvi-
dere en drivmekanisme for varmformningsmaskiner, ved hvil-
ken der p& maskinstellet ved siden af formvarktgjerne er
anbragt en aksel med et par kamskiver, der aftastes af
svingvagtstanger, hvis modsat kamskiverne liggende ender
udfgrer en frem- og tilbagegdende bevaegelse, der overfgres
til over og under barebjzlken anbragte knaledspresser til

lukning af formene.
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Ved alle disse kendte drivmekanismer er det imidlertid en
ulempe, at slaglengden af den enten direkte eller gennem
kneledspresser til barebjzlken overfgrte, op og ned gaende
bevagelse er konstant og siledes ikke kan tilpasses efter
formenes stgrrelse. Denne slaglangde md vere stor nok til
at kunne lukke forme med maksimal dybde, og barebjelkerne
md derfor altid arbejde med stor slaglazngde, selvom forme-
ne ikke er ret dybe. Derfor er disse maskiners driveffekt
ungdig h¢j, og hastigheden af den op og ned gdende bevagel-
se kan ikke forgges, ndr der skal arbejdes med forme med
ringe dybde. Den store konstante slaglangde medfgrer lige-
ledes ugnskede st@gd i maskinens gang, séledes at drivmeka-
nismen ikke kan kobles til mekanismerne til fremfgring af
materialebandet, fordi stgdene da vil kunne give deformati-
oner af materialebdndet, der isar lige efter ekstruderingen

er starkt plastisk formbart.

Opfindelsen har til formdl at skabe en drivmekanisme af den
omtalte art, ved hvilken barebjzlkens slaglangde kan ind-
stilles efter behovet, dvs. formvarktgjernes slaglangde,
ligesom arbejdstakten skal kunne indstilles, og en rolig

gang af drivmekanismen skal kunne opnés.

Dette er ifglge opfindelsen opndet ved, at der mellem bare-
bjelken og den som svingvagtstang udformede, kurvestyreski-
ven aftastende styrearm eller dennes ledstang er indskudt
en ekstra, til indstilling af barebjelkens slaglengde ind-
rettet, under barebjzlken anbragt og som toarmet vagtstang
udformet lgfter, samt en lgfteren og barebjzlken forbinden-
de lgfteledstang, idet afstanden fra ledstangens ledforbin-
delsespunkt pa styrearmen til sidstnavntes svingakse og/el-
ler afstanden fra ledstangens ledforbindelsespunkt pd lgf=-
teren til sidstnavntes svingakse er indstillelig.

Herved kan slaglengden af barebjazlkens op og ned gdende be-~
vegelse pd nem madde indstilles efter formens dybde ved ind-
stilling af ledstangen i forhold til styrearmen eller l¢f—
teren eller begge dele. Samtidig bliver det muligt at opnd
hurtigere arbejdstakt ved arbejde med forme med lille dybde,
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enten ved at @ndre drivmotorernes omdrejningstal eller ved
at @ndre udvekslingsforholdet mellem motoren og drivmeka-
nismen. Det har endvidere vist sig, at der pa denne made op-
nds en roligere gang af drivmekanismen, idet st¢d kan und-
g&s ved indstilling af slaglangden til en optimal veardi.En-
delig giver denne indstillingsmulighed en nedsattelse af
drivmekanismens samlede energiforbrug over en lzngere peri-

ode.

En simpel made til indstilling af slaglangden kan ifglge
opfindelsen opnds ved, at ledstangen er ledforbundet med
styrearmen og/eller lgfteren ved hjalp af ekscentertappe.

En anden mulighed bestdr ifglge opfindelsen i, at ledstan-
gen er ledforbundet med styrearmen og/eller lgfteren ved
hjalp af en indstillelig glideklods.

Ved denne sidste udfgrelsesform f£ds der mulighed for at
kunne indstille slagla@ngden af barebjezlken uden at @ndre
ved den &n gang indstillede lukkestilling af formvarktgjer-
ne, idet ifglge opfindelsen glideklodsen kan vare indstil-
lelig i et cirkelbueformet glidespor, hvis centrum, nar me-
kanismen er i hvilestilling, ligger i ledforbindelsespunkt-
et ved ledstangens modsatte ende. Herved lettes indstillin-

gen af formvarktgjerne vasentligt.

En foretrukket udfgrelsesform er ifplge opfindelsen ejen-
dommelig ved, at kurvestyreskiven bestadr af to kurveskiver,
som er indrettet til at drives sammen, idet styrearmen for
hver kurveskive har et fglgeorgan, f.eks. en fglgerulle, i-
det hvert af disse fglgeorganer til stadighed er i bergring
med den tilordnede kurveskive. Herved far drivmekanismen en
vaesentlig roligere gang, og sliddet pa savel kurveskiverne
som fglgerullerne bliver starkt nedsat, sammenlignet med
den traditionelle konstruktion med kun &n kurveskive og é&n

folgerulle.

P& grund af den opndede roligere arbejdsgang af drivmeka-
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nismen kan denne direkte udnyttes til trinvis fremfgring
af en endog meget gmfindtlig materialebane, der kommer di-
rekte fra en ekstruder, hvilken materialebane fgres skridt-
vis videre til formvarktgjerne. Fortrinsvis danner en sa-
dan kombineret drivmekanisme en separat enhed, der kun gen-
nem ledstangen er forbundet med varmformningsmaskinen,
hvorved man undgdr, at der overfgres svingninger til varm-

formningsmaskinens stel.

Et udfgrelseseksempel for opfindelsen skal beskrives i det
fglgende under henvisning til den tildels skematiske teg-

ning, p& hvilken

fig. 1 viser en drivmekanisme ifglge op-
findelsen, set fra siden og delvis
i snit,

fig. 2 en ubetydeligt @ndret del af meka-
nismen i fig. 1, i snit,

fig. 3 en del af mekanismen ifglge fig.l
og visende de mekanismedele, som
bazrer og bevager den ¢gvre verk-
tgjsbarebijzlke,

fig. 4 et billede, svarende til linien
Iv-1v i fig. 3,

fig. 5 et delsnit af omrddet V-V i fig.4,

fig; 6 et delsnit efter linien VI-VI i
fig. 4,

fig. 7 et snit efter linien VII-VIT i
fig. 6,

fig. 8 delvist i snit en detalje ved sty-
rekurve- og drivenheden ifglge
fig. 1, og

fig. 9 en yderligere udfgrelsesform for
drivmekanismen ifglge opfindelsen,

vist pa samme mdde som i fig. 2.

‘Som vist i fig. 1 omfatter drivmekanismen en styrekurve- og

drivenhed 1, som drives af en ikke vist elektromotor. Sty-
rekurve- og drivenheden 1 indeholder en styrearm 2, som er
udformet som en svingvagtstang og indgriber med styrekurver
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indeni enheden, et med indre drivorganer forbundet kadehjul
3 til overfgring af en intermitterende driv- henholdsvis
fremfgringsbevegelse, og et kadehjul 4 til overfgring af en
kontinuerlig fremfgrings- henholdsvis drivbevagelse.

I overensstemmelse med den forenklede afbildning pa tegnin-
gen indeholder den egentlige varmformningsmaskine en nedre,
lodret opad og nedad bevagelig bazrebjzlke 5 for formvarktg-
jer henholdsvis hjalpeorganer, 0g en gvre, eventuelt ogsa
lodret opad og nedad bevagelig barebjalke 6 for formvarktg-
jer henholdsvis hjzlpeorganer. Begge barebjelker 5 og 6 er
lodret glidende lejret pé& sgjler 7, som er anbragt pad ma-
skinstellet 8. Mellem styrekurve- og drivenheden 1l's styre-
kurver og den nedre barebjalke 5eventuelt ogséd den ¢vre ba-
rebjzlke 6, er der indskudt en til tidsindstilling indret-
tet tilpasningsmekanisme, som foruden den ovennavnte styre-
arm 2 omfatter en under barebjzlken 5 anbragt og som toar-
met vegtstang udformet lgfter 9, en ledstang 10, der for-
binder styrearmen 2 med lgfteren 9, og en lgfteledstang 11,
der forbinder l¢fteren 9 med berebjalken 5, samt eventuelt
en lgfteledstang 12 (jfr. fig. 3), der forbinder lgfteren

9 med den ¢gvre barebjazlke 6.

Ved hjalp af ekscentertappe 13 og 14 er ledstangen 10 led-
forbundet med henholdsvis styrearmen 2 og lgfteren 9. Som
det navnlig fremgdr af fig. 2, kan armlangden a af den pa
ledstangen 10 virkende del af styrearmen 2 zndres ved ind-
stilling af ekscentertappen 13, og armlazngden b af den af
ledstangen 10 pavirkede del af lgfteren 9 kan andres ved
indstilling af ekscentertappen 14. Dersom armlangden a pa
styrearmen 2 indstilles til maksimalvardien, og armlangden
b pad lgfteren 9 til minimalvardien, s& opnds der en maksi-
mal slaglangde for barebjelken 5 henholdsvis 6. Derimod
fremkommer en minimal slaglangde for barebjzlken 5 hen-
holdsvis 6, dersom styrearmen 2's ekscentertap 13 indstil-
les pd minimal armlzngde a, o9 lgfteren 9's ekscentertap
14 pd maksimal armlazngde b. Mellem maksimal og minimalslag~
lengde kan der trinlgst indstilles péd mellemliggende slag-
langder . Ved et passende valg af ekscentertappenes ekscen-
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tricitet i forhold til minimumsvardierne for armlangderne a og
b kan der opmnas en passende stgrrelse af slaglengdens indstil-
lingsomrade. I det foreliggende eksempel skal det vere muligt
at indstille mellem en maksimal og en minimal slaglengde i
forholdet 1:1,5.

Som fig. 2 viser, dannes styreskiven 15, som frembringer slag-
bevagelsen, af to kurveskiver 16 og 17. P& hver af disse kur-
veskiver 1lgber der en fglgerulle 18 henholdsvis 19 pd styre-

~armen 2, som ved hjzlp af to pd dens sider anbragte tappe 20

er sVingeligt lejret i styrekurve- og drivenheden 1l's stel.
Fglgerullerne 18 og 19's anbringelse pa styrearmen 2 og kurve-
skiverne 16 og 17's form er sdledes indbyrdes afstemt, at de
to fglgeruller til stadighed er i bergring med den pégzldende
kurveskive 16 eller 17. S& snart den ene fglgerulle 18 lgber
ned ad en nedlgbsdel l6a p& kurveskiven 16, lgber den anden
fglgerulle 19 op ad en oplgbsdel 17a pd kurveskiven 17. Om-
vendt lgber fglgerullen 12 ned ad en nedlgbsdel 17b pd kurve-
skiven 17, ndr fglgerullen 18 lgber op ad en oplgbsdel 16b pa
kurveskiven 16. Under dette forlgb foretager styrearmen 2 om-
kring dens tappe 20 en tvangsmessig svingebevagelse, som i
hver fase styres af de to kurveskiver 16 og 17. Styrearmen 2's
svingebevagelser overfgres gennem ekscentertappen 13 til led-
stangen 10, hvis bevagelse igen gennem ekscentertappen 14 om~
settes til en svingebevagelse af lgfteren 9. Lgfteren 9's
svingebevagelse overfgres igen ved hjalp af lgfteledstangen
11 til den nedre barebjalke 5, og eventuelt ved hjalp af et
par lgfteledstanger 12 til den gvre barebjalke 6. Styreskiven
15 arejes kontinuerligt ved hjelp af elektromotoren, mens ba-
rebjelkerne 5 og 6's 1lgfte- og sankebevagelser alene bestem—
mes af kurveskivernes 16 og 17's kurveform. Barebjzlkerne 5 og
6's arbejdstakt kan varieres ved hijzlp af et mellem drivmoto-
ren og styreskiven 15 indskudt trinlgst variabelt reduktions-
gear, eller ved indstilling af drivmotorens omdrejningshastig-
hed. For at opnd en selvldsende virkning ved det lukkede form-
verktgj, er det hensigtsmessigt at anbringe sivel lgfterakse~
len 21 og lgfteledstangen 11's ledforbindelsespunkter 22 og 23
som lgfterakselen 21 og lgfteledstangen 12's ledforbindelses-
punkte:~24 og 25 i det samme plan, nar formvarktgjet er i luk-

146844
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kestillingen. For at opnd dette, er ledstangen 10 lengdeind-
stillelig, s& at det ved enhver indstilling af ekscentertappe-
ne 13 og 14 er muligt at indjustere de forskellige deles ¢n-
skede selvl&dsende stilling ved lukket formvarktgj. For at kun-
ne indstille barebjzlken 5's stilling, ndr formen er lukket,
er ogsd lgfteledstangen 11 lengdeindstillelig. Ligeledes kan
ogsd lgfteledstangen 12, om sé& gnskes, vare lzngdeindstille~

lig.

For at forhindre, at der fremkommer stgd ved bevagelsen opad
og nedad af barebjzlken 5 og de herpd anbragte formdele eller
hjazlpeorganer, hvilke stgd overfgres bagud til styrekurve- og
drivenheden og forstyrrer hele maskinens og dennes drivanord-
nings javne lgb, er der tilvejebragt en vegtudligningsmekanis-
me, som er indrettet til at gribe ind under barebjalken 5 og
er udstyret med mindst &t kraftakkumulerende element. Denne
vagtudligningsmekanisme indeholder i det i fig. 1 viste eksem-
pel fire trykluftcylindre 26, som er anbragt til indgreb under
den nedre barebjazlke 5's fire hjgrneomréder, og hvis tryksider
er forbundet indbyrdes parallelt til en trykluftbeholder 27.
Denne beholders lufttryk kan indstilles til en ¢gnsket verdi
ved hjelp af en regulator 28, der médler trykket i beholderen
27 og regulerer ind- og udstrgmningen af trykluft til denne.
Sammen med den under tryk stdende trykluftbeholder 27 danner
trykluftcylindrene 26 en kraftakkumulator, som svarende til
det indstillede tryk i beholderen 27 modvirker barebjalken 5's
bevagelse nedad og understgtter dens bevagelse opad, s& at
fremkomsten af skadelige stgd forhindres. Som vist i fig. 2,
kan vegtudligningsmekanismen ogsd vare udrustet med hydraulis-
ke cylindre 29, som er tilsluttet en med luftpude arbejdende
hydraulisk beholder 30. Hydraulikbeholderen 30 er igen forsy-
net med en regulator 28 til indstilling af luftpudens tryk. I
eksemplet i fig. 4 er kun to hydrauliske cylindre 29 anbragt
diagonalt under den nedre barebjazlke 5. P& lignende méde som
ved eksemplet i fig. 1 kunne der imidlertid ogsé vare anbragt
fire sidanne hydrauliske cylindre 29. Det er dog ogséd tanke-
ligt, at der kun anvendes en enkelt pneumatisk eller hydrau-
lisk cylinder, som i s& fald kunne vare anbragt under den ned-
re barebjelkes midteromrdde. Som det vil kunne ses af fig. 1

146844
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og 2, er de pneumatiske eller hydrauliske cylindre 26 henholds-
vis 29's stempelst®nger kun anbragt i bergring med undersiden
af den nedre barebjalke 5. Det er derfor muligt uden videre at
lade formningsmaskinen arbejde uden vagtudligningsmekanismen,
ved blot at fjerne trykket i trykluftbeholderen 27 henholdsvis
den hydrauliske beholder 30. Man kan ogsd indstille trykket i
trykluftbeholderen 27 henholdsvis den hydrauliske beholder 30
sé& lavt, at der rigtig nok opstdr en vis bremse- eller damp-
ningsvirkning ved barebjzlken 5's bevagelse nedad, men den af
styreskiven 15 frembragte bevagelse opad af barebjelken 5 bli-
ver hurtigere end bevagelsen opad af cylindrene 26 henholdsvis
29's stempelstanger, sa at barebjzlken 5's bevagelse opad til
lukning af formen ikke pavirkes af trykluftcylindrene 26 hen-
holdsvis de hydrauliske cylindre 29. Ved hjzlp af en trykflui-
dumventil opnés, at drivorganerne arbejder praktisk taget
vegtlgst, dvs. at ved et konstant tryk imod cylindrene 26 el-
29's stempler frembringes altid den samme kraft ved den samme
vaegt.

Ved det pé& tegningen viste eksempel er varmformningsmaskinen
udrustet med en nedre opad og nedad bevagelig barebjzlke 5 og
en gvre opad og nedad bevagelig barebjzlke 6. Opfindelsen er
ogsd af principiel betydning for s&danne maskiner, som kun har
en enkelt opad og nedad bevagelig barebjzlke og eventuelt et
over for denne faststdende baredg. Det viste eksempel udggr
imidlertid en universelt anvendelig varmformningsmaskine, som
har en opad og nedad bevagelig nedre barebjalke 5, samt en gv-
re barebjalke 6, som efter valg kan anbringes stillest8ende
eller indrettes til at drives til opad- og nedadgdende beva-
gelse i modtakt med den nedre barebjazlke 5. Til dette formal
er, med henblik p& den mekaniske forbindelse mellem lgfteren

9 ~og den gvre barebjazlke 6, lgfterakselen 21 udstyret med
mindst én krumtap 31 og en hertil hgrende koncentrisk akseltap
32, som kan forsankes aksialt i akselen 21. Lgfteledstangen 12
kan med sit nedre gje 33 efter valg pasattes pd krumtappen 31
eller pd den koncentriske akseltap 32. Dersom lpfteledstangen
12 er indsat pd krumtappen 31, fglger det af sig selv, at den
koncentriske akseltap 32 mi forsankes i akselen 21's endefla-
de. Som det fremgdr af fig. 3, medfgrer anbringelsen af led-
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forbindelsespunkterne 22 og 24 i forhold til akselen 21 i sé

fald, at den gvre barebjalke 6 bevages opad og nedad i modtakt
med den nedre bazrebjzlke 5. Slaglengden for den gvre barebjzl-
ke 6's opad- og nedadgdende bevagelse skal i s& fald fastlag-

ges i forhold til den nedre barebjalke 5's slaglengde ved pas-
sende valg af afstandene fra ledforbindelsespunkterne 22 og 24
fra akselen 21. Igvrigt kan den gvre barebjzlke 6's slaglengde
varieres sammen med den nedre barebjalke 5's slaglangde pa den

ovenfor beskrevne made.

Dersom lgfteledstangen 12 med sit nedre ¢je 33 pasattes pd den
koncentriske akseltap 32 efter at denne er blevet trukket frem
fra sin forsankede stilling i akselen 21, vil ved akselens 21
omdrejning akseltappen 32 kun drejes indeni ¢jet 33, og den
gvre barebjazlke 6 stir stille.

Nir den gvre bazrebjzlke 6 bevages i modtakt med den nedre b~
rebjzlke 5, bliver den vegt, der skal udlignes, vesentlig min-
dre, s& at den i fig. 3 viste hydrauliske cylinder 30 (eller
en svarende til fig. 1 foreliggende trykluftbeholder 27) kan
indstilles pa et vasentligt lavere lufttryk end i det tilfel-

de, hvor maskinen drives med den ¢vre barebjalke 6 stéende

stille.

Fig. 4-7 viser detaljer ved lgfteren 9. Ifplge disse har 1¢f-
teren 9 en lgfteraksel 21, p& hvilken de enkelte lgfterdele er
fastgjort. Lgfterakselen 21 er lejret i lejer 35 i to lejekon-
soller 34, som er fastgjort til en i maskinstellet 8 fastgjort
stabil tvarbjelke 36. I sit midteromrade barer lgfterakselen
21 en fgrste lgftearm 37, som er mekanisk forbundet med styre-

aremen 2 ved hjzlp af lestangen 10.

I naerheden af den fgrste lgftearm 27 er der péd akselen 21
fastgjort et par yderligere lgftearme 38, imellem hvilke 1pf-
teledstangen 11 er lejret med et nedre ¢gje. Om sd ¢nskes, kan
der anvendes to eller flere par yderligere lgftearme 38. Pa
hver ende af lgfterakselen 21 er der anbragt en krumtaparm 39
med hver sin krumtap 31 og tilhgrende koncentrisk aksetap 32.
T den venstre del af fig. 4 er lgfteledstangen 12 med sit ned-
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re ¢je 33 indsat pd krumtappen 31, mens tilhgjre i fig. 4
er lgfteledstangen 12 med sit nedre ¢gje 33 indsat pa den
koncentriske akseltap 32, og krumtappen 31 lgber frit.

Som vist i fig. 5, er krumtappen 31 indsat i den ved enden
opslidsede krumtaparm 39 og fastholdt i denne ved sammen-
klemning af den opslidsede del. Krumtaparmen 39 er indsat
pa enden af lgfterakselen 2 og fastgjort til denne med f.
eks. en notkile 40. I hver ende af lgfterakselen 21 har
denne en endeboring 41, hvori den koncentriske akseltap 32
er indsat. Den koncentriske akseltap 32 kan ved hjzlp af en
laseskrue 43, som samvirker med ringnoter 42a og 42b pé& ak-
seltappen 32, fastholdes i den fremskudte eller den tilba-
getrukne stilling.

Desuden er den koncentriske akseltap 32 forsynet med et ved
endefladen udformet gevindhul 44, hvori der kan indskrues
et passende varktgj til udtrskning af akseltappen 32 ud gen-
nem endeboringen 41 og eventuelt ogsd til indsatning af ak-
seltappen 32 i endeboringen 41. Gevindhullet 44 kan endvi-
dere anvendes til pédskruning af en sikringsskive pd aksel-
tappen 32's endeflade, ndr lgfteledstangen 12's nedre ¢ije
er indsat pd akseltappen 32.

Fig. 6 og 7 viser udformningen af den fgrste lgpftearm 37,
som er indsat pé& lgfterakselen 21 og er fastgjort til den-
ne, f.eks. ved hjalp af en notkile 45. Den fgrste lgftearm
37 er opslidset i den frie ende, hvor den optager en eks-
centerfod 46. Ekscentertappen 14 er udformet ekscentrisk pé
denne i den fgrste lgftearm lejrede ekscenterfod 46. P3 den
bort fra ekscentertappen 14 vendende ende er ekscenterfoden
46 udformet med to eller tre gennemgdende huller 47 til op-
tagelse af et verktgj, og med en radialt udragende stopna-
se 48a. P4 den fgrste lgftearm 37 er der anbragt stop til
samvirke med stopn®sen 48a, nemlig et stop 48b for maksi-
malstillingen (mindste arm) og et stop 48c for minimalstil-
lingen (stgrste arm), eller stopstifter, hvormed maksimal-
henholdsvis minimalstillingen kan indstilles. Nir ekscen-
tertappen 14 skal indstilles, lgsnes klemskruerne 49 pd en
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den af den fgrste lgftearm 37, hvorefter ekscenterfoden 46
ved hjzlp af passende varktgj kan drejes til den gnskede
stilling.

Som det fremgir af fig. 8, omfatter styrekurve- og driven-
heden 1 en synkront med slag-styreskiven 15 drevet fremfo-
ringsstyreskive 50, som skridtvis driver kzdehjulet 3, der
berer bandtransportgren 52's (se fig. 9) drivkade 51. Frem-
fgringsstyreskiven 50 er opbygget af et par fremfgrings-
kurveskiver 50a og 50b. Hver af fremfgringskurveskiverne
50a og 50b har en knast 53, som er udformet ens, men er
rettet mod hinanden. En fglgeskive 55, som sidder pd samme
aksel som kadehjulet 3, lgber ved hjzlp af to par fglgeor—
ganer, fortrinsvis fglgeruller 54, péd fremfgrings-kurveski-
verne 50a og 50b. Fglgerullerne 54 er sdledes anbragt, at
pd ethvert tidspunkt lgber den ene fg¢lgerulle 54 i hvert
par pd en af fremfgrings-kurveskivernes overflade. Sa& snart
den pagazldende fremfgrings-kurveskive med sin knast 53 lg-
ber imod den fglgerulle 54, som den i gjeblikket samvirker
med, drejes fglgeskiven 55, indtil begge fremfgrings-kurve-
skivers knaster 53 er lgbet forbi de hidtil pd fremfgrings-
kurveskiverne 50a og 50b lgbende fglgeruller 54, og knas-
terne 53 herved har l¢ftet dette fglgerullepar og lagt det
andet par fglgeruller 54 ned pa fremfgrings-kurveskiverne
50a og 50b's omkredsflader. Herved drejes fglgeskiven 55
180°. Det andet pars fglgeruller 54 lgber herefter pa frem-
fgringskurveskiverne 50a og 50b's omkredsflader, indtil
knasterne igen kommer til deres omrdde. Indtil da sker der
ingen yderligere drejning af fglgeskiven 55. Fgrst nar
knasterne 53 igen passerer fglgerullerne 54, fremkommer der
igen en drejning pé 180° af fglgeskiven 55. Ved den synkro=
ne drivning af fremfgrings-styreskiven 50 med slag-styre-
skiven 15 opnds det pd denne mdde, at materialebanen altid
fremfgres, nidr formen er &ben, dvs. barebjazlkerne 5 og 6
(se fig. 2) er bevaget bort fra hinanden og formvarktgjet
derved er bragt i &ben stilling, s& at formlegemerne kan

passere.

Fig. 9 viser en varmformningsmaskine i en noget endret ud-
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formning, baseret pd den i fig. 2 viste. For de dele, som er
blevet beskrevet i forbindelse med fig. 2 og som ikke er an-
dret,'er der anvendt de samme henvisningstal som i fig. 2.
Maskinen i fig. 9 adskiller sig fra den i fig. 2 viste ved
fglgende forskelle:

1. Som det fremgdr af fig. 9, foretages indstillingen af
slaglengden ikke ved hjalp af de i fig. 2 viste ekscenter-
tappe, men ved hj®lp af en i styrearmen 2 indsat glideklods
13a, mens ekscentertappen 14 er erstattet med en normal le-
jetap l4a. Slaglengdeindstillingen af den med ledstangen

10 forbundne glideklods 13a sker ved hjzlp af spindelen 13b.
Anvendelsen af den i styrearmen 2 indsatte glideklods 1l3a
frembyder den fordel, at der opnds badde et stgrre indstil-
lingsomréade og en hurtig og trinlgs indstilling af slaglang-
den. Ved den i fig. 9 viste hvilestilling forlgber glidespo-
ret 13c langs med en cirkelbue omkring lejetappen l4a's ak-
se, hvorved lg¢gfteren 9's hvilestilling forbliver updvirket
af enhver indstilling af glideklodsen 1l3a i glidesporet 1l3c.

2. I eksemplet ifglge fig. 9 er den ¢vre vaerktgjsberer 6a
udformet med flere, f.eks. tre, over hinanden anbragte bo-
ringer 25a, s& at lgfteledstangen 12's ledforbindelsespunkt
kan tilpasses efter varktgjsoverdele 90 af forskellig hgj-
de. (I fig. 9 er der som eksempel pd vaerktgijsoverdel 90 an-

tydet en fastspandingsramme.)

3. Den i fig. 9 viste udfgrelsesform for en varmformnings-
maskine har ved den nedre varktgjsbarer henholdsvis bare-
bjelke 5 to dobbeltvirkende, fortrinsvis pneumatiske tryk-
cylindre 80 i stedet for de ellers sadvanlige, i fig. 2 ik-
ke viste udkasterfjedre. S&danne udkasterfjedre er ufordel-
agtige af flere grunde; de kraver megen plads i varktgjerne,
det er vanskeligt at bestemme deres kraftmoment, deres
kraft er ikke requlerbar, og de skal udskiftes, nar der
skal anvendes et andet vaerktgj. I forhold til disse fjedre
frembyder trykcylindrene 80 som udkaste- eller afstrygecy-
lindre den fordel, at de krazver mindre plads, da de er an-
bragt udenfor verktgjet, og at de kan indstilles til det

146844
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til enhver tid ngdvendige kraftmoment. Desuden skal trykey-
lindrene kun indbygges i maskinen &n gang, og ved anvendel-
se af dobbeltvirkende cylindre kan stempelstangen 81 ogsa
anvendes som tvangsmessigt virkende udkaster. Samtlige ar-
bejdende dele, som ved anvendelse af fjedre hidtil har ve-
ret anbragt i varktgjet, befinder sig efter trykcylindrenes
indbygning i selve maskinen, hvorved der opnas en forenk-
ling af varktgjerne. Ydermere kan cylinderen eller cylind-
rene tildeles forskellige opgaver. Séledes kan f.eks. to cy-
lindre i forbindelse med indstillelige stop 84 til bevagel-
se af afstrygerpladen 82 ved hjelp af forbindelsesstanger
83 anvendes som tvangsmaessigt virkende udkaster, mens en
eller to yderligere cylindre kan anvendes til udformning af
dobbelte bunde eller til to-trins udkastning, saledes som
det er antydet med forbindelsespladen 85 i formvarktgjet

86's nedre del.

De i fig. 9 viste tre andringer er ikke afhangige af hinan-
den. De kan anvendes hver for sig eller tilsammen og ved

enhver udfgrelsesform for opfindelsen.
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Patentkrav

1. Drivmekanisme for varmformningsmaskiner med mindst én
opad og nedad bevagelig barebjzlke (5,6) for formvarktgjer-
ne og disses hjalpeorganer, sasom matricer og udkastere,
idet drejebevagelsen af en eller flere motorer i drivmeka-
nismen ved hjzlp af kurvestyreskiver (15), der aftastes af
som svingvagtstanger udformede styrearme (2), omsettes til
bazrebjalkens (5,6) bevagelse opad og nedad og til fremfg-
ringsbevagelsen for det band- eller pladeformede materiale,
som skal formes, og eventuelt ogsd det materiale, som alle-
rede er blevet formet, k end e tegnet ved, at der
mellem barebjzlken (5,6) og den som svingvagtstang udforme-
de, kurvestyreskiven (15) aftastende styrearm (2) eller
dennes ledstang (10) er indskudt en ekstra, til indstilling
af barebjzlkens slaglangde indrettet, under barebjelken (5,
6) anbragt og som toarmet vagtstang udformet lgfter (9),
samt en lgfteren (9) og barebjzlken (5,6)forbindende lgfte-
ledstang (11,12), idet afstanden fra ledstangens (10) led-
forbindelsespunkt pa& styrearmen (2) til sidstnavntes sving-
akse (20) og/eller afstanden fra ledstangens (10) ledfor-
bindelsespunkt pd lgfteren (9) til sidstnavntes svingakse
(21) er indstillelig.

2. Drivmekanisme ifglge krav 1, k end e t egne t ved,
at ledstangen (10) er ledforbundet med styrearmen (2) og/
eller lgfteren (9) ved hjelp af ekscentertappe (henholdsvis
13 og 14).

3. Drivmekanisme ifglge krav 1, k ende tegnet ved,
at ledstangen (10) er ledforbundet med styrearmen (2) og/
eller lgfteren (9) ved hjelp af en indstillelig glideklods
(13a).

4. Drivmekanisme ifglge krav 3, k ende te gne t ved,
at glideklodsen (13a) er indstillelig i et cirkelbueformet
glidespor (13c), hvis centrum, ndr mekanismen er i hvile-
stilling, ligger i ledforbindelsespunktet ved ledstangens
(10) modsatte ende.
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5. Drivmekanisme ifglge krav 4, k ende tegne t ved,
at glideklodsen (13a) sidder p& en skruespindel (13b), som
strakker sig i hovedsagen langs med glidesporet (l3c) og er
svingeligt lejret ved den ene ende af glidesporet (1l3c).

6. Drivmekanisme ifglge et af kravene 1-5, kendeteg-
n e t ved, at kurvestyreskiven (15) bestdr af to kurveski-
ver (16,17), som er indrettet til at drives sammen, idet
styrearmen (2) for hver kurveskive (16,17) har et fglgeor-
gan , f.eks. en fglgerulle (henholdsvis 18 og 19), idet
hvert af disse fglgeorganer til stadighed er i bergring
med den tilordnede kurveskive (henholdsvis 16 og 17).

7. Drivmekanisme ifglge et af kravene 1-6, og med en nedre

barebjalke (5) og en gvre barebjelke (6), k end et eg -
n e t ved, at begge barebjelker (5,6) er mekanisk forbun-

det med lgfteren (9), idet den mekaniske forbindelse mellem
den ¢gvre barebjalke (6) og lgfteren (9) er indrettet til at
kunne omstilles mellem bevagelse af den ¢gvre barebjalke (6)
i modtakt med den nedre bazrebjzlke (5) og stationar til-

stand af den gvre barebjzlke (6).

8. Drivmekanisme ifglge krav 7, k ende tegnet ved,
at den aksel (21), som barer lgfteren (9), har mindst én
krumtap (31) med en hertil hg¢rende, i akselens (21) forlan-
gelse liggende akseltap (32), idet mindst &n, fortrinsvis
to lgfteledstanger (12) er indrettet til at bzre den ¢gvre
bzrebjalke (6) og hver med et ved den nedre ende anbragt ¢-
je (33) er indrettet til efter valg at indsattes pd enten
krumtappen (31) eller den navnte akseltap (32).

9. Drivmekanisme ifglge et af kravene 1-8, k e n deteg-
net ved, at lgfteren (9) bestar af en fgrste lgftearm
(37), som er fastgjort p& lgfterakselen (21) og gennem led~
stangen (10) stdr i mekanisk forbindelse med styrearmen
(2), samt af to eller flere yderligere lgftearme (38), som
ligeledes er fastgjort til lg¢fterakselen (21) og gennem
hver sin lgfteledstang (11) stér i mekanisk forbindelse med

barebjelken (5).

146844
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10. Drivmekanisme ifplge et af kravene 1-9, kend e t e g-
net vwved, at kurvestyreskiven (15) til lg¢ftning og sank-

ning af barebjelken (5) henholdsvis barebjslkerne (5,6) dan-
ner en separat enhed (1), der gennem ledstangen (10) er for-

bundet med varmformningsmaskinen.

11. Drivmekanisme ifglge et af kravene 1-10, og med en meka-
nisme til skridtvis fremfgring afrden til formverktgjerne
fremfgrte materialebane (A), k ende tegnet ved, at
kurvestyreskiven (15) til lgftning og sankning af barebjzl-
ken (5) henholdsvis berebjelkerne (5[6) er indrettet til at
drives synkront med de til fremfgring af materialebanen (A)

tjenende mekanismer (50,55).

Fremdragne publikationer:

CH patent nr. 369893
US patenter nr. 2051011, 3172159, 3647335.
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