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Przedmiot wynalazku stanowi uklad zawie-
szenia przewodow jezdnych kolei elektrycznych,
w ktorym rzuty poziome przewodu i linki no$-
nej, podtrzymujacej go, przecinajg sie w przy-
blizeniu w polowie rozpieto$ci zawieszenia. Wy-
nalazek charakteryzuje sie tym, ze przewdd jezd-
ny jest zawieszony wylacznie na wahadlach, bez
uzycia innych $rodkéw pomocniezych, przy czym
wszystkie wahadla sa wychylone z polozenia row-
nowagi w kierunku zaleznym od odleglo$ci punk-
tu zawieszenia od danego slupa podporowego.
Wychylenie wahadet w poblizu punktéw podporo-
wych jest takie, ze zapewnia, bez jakichkolwiek
odcigzek bocznych, prawidlowe polozenie przewo-
du w stosunku do odbieraka pradu. Przy zasto-
sowaniu wiekszej liczby wahadet pomiedzy dwo-
ma kolejnymi punktami podporowymi o§ prze-
wodu nie przebiega wzdluz linii lamanej, lecz
tworzy krzywa, ktéra zbliza sie swym ksztaltem
do plaskiej sinusoidy. Pomiedzy dwoma punkta-
mi podporowymi wahadla sg wychylone w prze-
ciwnych kierunkach po obu stronach punktu prze-
ciecia poziomych rzutéw przewodu i linki no§-

nej. Zaleznie-od tego, czy chodzi o przewdd dla
pojazdu szynowego, czy tez dla trolejbusu (tj.
zaleznie od tego, czy odbierak pradu posiada po-
sta¢ palaka lub pantografu, badz postaé preta z
krazkiem lub §lizgaczem), mozna dla zawiesze-
nia go w punkcie podporowym lub na lince nos-
nej stosowaé z korzyScia w pierwszym przypad-
ku tzw. wahadlo pojedyncze, w drugim za§ wa-
hadlo podwdjne w postaci réwnolegloboku prze-
gubowego. W przypadku bowiem odbierakéw pre-
towych z krazkiem lub S$lizgaczem zaciski prze-

wodu jezdnego musza w dowolnych warunkach

*ruchu zachowywaé swe normalrlde potozenie; co
nie jest konieczne przy zbieraczach palakowych
lub pantografowych, najcze$ciej uzywanych w
pojazdach szynowych. Przez odpowiedni dobér
sity naciagu, dlugo$ci wahadel i bocznego prze-
suniecia przewodu w stosunku do osi toru pojaz-
du w punktach podporowych, mozna uzyskaé

> znaczng elastyczno$é przewodu na catej jego diu-

gosei.
Na rysunku fig. 1 przedstawia uklad przewo-
déw jezdnych w widoku z gory, fig. 2 — to sa-
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mo w widoku perspektywicznym, fig. 3 — 9 za$s
przedstawiaja schematycznie rézne sposoby za-
wieszenia przewodéw.

Na stupach 1 osadzone sa WprI‘I’llkl 2; za-

- leznie od warunkéw miejscowych moga one mieé

postaé wysiegnikéw, jarzm, lin poprzecznych, dru-
téw itd., na ktoérych za posSrednictwem izolato-
réw 3 i zaciskéw 4 zawieszona jest linka no$na
T. Izolatory 8 i zaciski.4 sa oddalone od przewo-
du jezdnego zaréwno w kierunku pionowym, jak
i poziomym. Odstep poziomy zmniejsza si¢ od
punktu podporowego ku srodkowi rozpietosci za-
wieszenia az do zera, po czym -znowu wzrasta az
do nastepnego punktu podporowego. Na skutek
zawieszenia przewodu jezdnego wedlug krzywej,
zblizonej swym ksztaltem do plaskie]j sinusoidy,
oraz na skutek istnienia odpowiedniego pionowe-
go 1 poziomego odstepu przewodu od linki nos-
nej, wszystkie wahadla zaréwno pojedyncze, jak
i podwéjne (réwnolegloboczne o bokach 5, 6, 7
i 8) zajmuja polozenie pochyle wzgledem plasz-
czyzny poziomej, diwigajac przy pomocy zacis-
kéw 9 przewdd jezdny F'..Boki 6, 7 moga byé wy-
konane z gietkich linek lub pretéw, zaopatrzo-
nych w ucha. Jak wykazaly préby, przewéd jezd-
ny tak zawieszony zachowuje polozenie réwno-
legle w stosunku do torowiska i w kazdym miej-
scu stawia jednakowy opér odbierakowi pradu.
Réwniez przy wahaniach temperatury wewnetrz-
-ne naprezenia przewodu pozostaja w przypadku
toru prdstoliniowego w przyblizeniu stale.

Jak pizedstawiono na fig. 3, zacisk 9 mozna
réwniez umieScié przesuwnie na poprzeczce &,
mianowicie”w tym celu, aby mozia bylo zamo-

- cowaé go na poprzeezce 8 w takim miejscu, by
wypadkowa skladowej ciezaru i odciagu przecho-
dzila . przez narzad no$ny, w danym przypadku
przez linke no$ng. Jest to konieczne, zwlaszeza
jesli chodzi o punkty zawieszenia przewodu

B.Z.G.—|50 zam. 171/165%5—3.6-50.

\
jezdnego na lince nosneJ na odcinkach terenu-
wych toru.

Zamiast wahadta rownoleglobocznego (fig. 3,
6, 7) do zawieszenia przewbdu mozna zastoso-
waé wahadlo pojedyncze 11, zgodnie z fig. 4, 5,
8 i 9. Poljczenie wahadta réwnoleglobocznego z
izolatorem oraz z zaciskiem _przewodu moze bvu
wykonane wedlug fig. 2 (czeSei 51 8).

Oproécz izolatoréw, przedstawionych na ry-
sunku, mozna stosowaé réwniez inne ich typy;
wielko§é i typ izolatoréw zalezy miedzy innymi
od napiecia roboczego trakeji. Uklad wedlug wy-
nalazku nadaje si¢ zaréwno do niskiego, jak i do
wysokiego napiecia. Przewdd jezdny moze byé
zawieszony na wspornikach i na lince nos§nej na
przemian przy pomocy wahadel podwéjnych i
pojedyficzych. .

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad zawieszenia przewodu jezdnego kolei
elektrycznych, w ktéorym przewdd roboczy i
linka no$na sa tak prowadzone, iz ich rzuty
poziome przecinaja si¢ mniej wigcej poSrodku
rozpietosci zawieszenia, _ znamienny tym, Ze
zawieszenie przewodu na lince no$nej jest
wykonane jedynie przy pomocy wahadel, bez
uzycia innych $§rodkéw e pomocniczych, przy
czym wszystkie wahadla sa zawieszone odpo-
wié'dnio pochylo, co zapewnia bez jakichkol-
wiek odcigzek boeznych wlasciwe polozenie
przewodu w stosunku do odbieraka pradu.

2. Uklad zawieszenia- przewodu jezdnego wediug
zastrz. 1, znamienny tym, ze wahadla posia-
daja postaé réwnoleglobokéw przegubowych.
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