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ftzgtttpktii tylni do mdtoCgkU lub ikmefi
Patent trwa ed dnia 19 września 1966 r.

WynfilltteK dtftyesy Srżyćźegki tjlri^j dteobo-
wo*bagatew§J da motocykli lub skuter.

Znane są przyczepki motocyklowe boczne*
Takie przyczepki boczne posiadają cały szereg
wad. ftzed§ wszystkim bódtótó pótoietite przy-
ćźtfckł f)dwddU}6 śtalś ściąganie motocykla w
kietunfcll tJrztfca&gkł, ćb W?mdga śtatej uwagi
KieTOWey. Frzy cruzycn pręnjrosciacn^ na wira-
zlch w strotie: ttdwrttfhą bd stf0n?, ha której
pfzymDCbwana J§st ftfźyfczetfka\ kiśrbWća musi
zwracać szczególna, UWagC, aby nte sflowbdo-
Waó wywrócenia się pojazdu, tffttittk hista-
wleńia kola ńa £H>z?&fe0M t^d £>ewnym kątem
w stoflunku db osi podłużnej motocykla, eo jest
kerrieeane ze względu na potrzebę wyrównania
ściągania boczriego> następuje szybsze zużycie
ogumienia całego pojazdu. Przyczepki boczne są
wykonywane w postaci kosza przeznaczonego
przeważnie do przewożenia tylko jednej osoby
i posiadają bardzo małą przestrzeń wolną na
bagaż. Poza tym obciążenie boczną przyczepką
motocykla powoduje znacznie zwiększone zużycie
paliwa. Odczepianie przyczepki od motocykla
oraz jej przyczepianie do niego jest rzeczą bar¬
dzo kłopotliwą.

£ patentu ni§mi$ekł€ire nt JMtM ttłinft jett
tóWHlez prłycśeptta tyltifl ft> i&ofcKfykla* jak to
wynika jasfid I fyiUflkU i cjtfflfe pftyelfcplta ta¬
ka służy tylko 00 CelóW WoJsWwJrctl, gdyś upif-
c:# m &6£ Jani Uffii^tcjWne i tyłu, tak ja* te jest
W jazzach &mumeyjhyth. Feta tym W £rzy-
<tK€f>G# takiej nl§ m& miejsca na btfga*. £dprawda
pFiy*ze#M* tylną maaha szybko edłącayft m th0-
tocykli lub prtylĄcty* db ńiege* lecz iJNItt za-
mocowania prayeieepki do ntetocyklrf j<*t flie-
pfewfly w miej idu jarAocowaflia złątza do famy
motocyklowej, gdyż na złącze działa siła łamią*-
da. Wreszcie* przyczaiła posiada pfełweete, któ¬
re UhietriOiliwia ddehykftiie się bdGznft w d0it*-
ft&znym staniu &t*t ostrych wirażach, ptfhiSwifc
tylne widełki motocykla zawadziłyby o ramę
^źyezelikl,

Kttfttrukfeja 9fzyeź6@ki dii jeSt fctftwntrWala-
na, tak iż przy obciążeniu jej dwfeiti 0§0fetHli
na Siedzeniu, dziali W młe^lfeu «<*££& duzi iiła
piatlbWa, skierowana? kił gors*, WSfcuWk Ctaagb
taka przyczepką tyldi Mm t#« triy«e^i#fla
tylko db motocykla bafdflS tt^Efeieffe

Przedmiotem wytialalkti j§St tyln& Priyefcepfca
osóbówo-bagazowa do motocykla lu& skutera,



która nie posiada wyżej opisanych wad przycze-
pek znanych i jest przeznaczona do wygodnego
przewozu dwóch osób oraz posiada dużą prze¬
strzeń wolną na bagaż.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony
przykładowo i schematycznie na rysunku, na
którym fig. 1 przedstawia1 przyczepkę tylną za¬
mocowaną do motocykla, w widoku z boku, fig.
2 —przyczepkę w widoku z góry, _fig. 3 — przy¬
czepkę w pionowym przekroju podłużnym, fig. 4
— przyczepkę w widoku z tyłu, fig. 5 — zespół
ram podwozia i nadwozia przyczepki, fig. 6 —
szczegół złącza, w widoku z boku, a fig. 7 —
szczegół złącza* w widoku z góry.

Przyczepka posiada podwozie w postaci ramy
1 oraz nadwozia w postaci ramy dolnej 2 i gór¬
nej ramy siedzeniowej 3. W podwoziu 1 osadzo¬
ne są zwykłe koła motocyklowe 4 z błotnikami 5.
Rama dolna 2 nadwozia jest umocowana z przo¬
du wahliwie z podwoziem 1 na zawiasach 6, a
z tyłu na sprężynach 7. Górna rama siedzeniowa
3 jest umocowana z tyłu wahliwie, z przodu zaś
na sprężynach 8.

Rama dolna nadwozia1 2 jest połączona z pa-
łąkiem dyszlowym 9, na przedzie którego osa¬
dzone jest złącze kulowe 10. Złącze kulowe 10
składa się z poziomej śruby 11 (fig. 6 i 7) zakoń¬
czonej kulą 12 i umocowanej w kątowniku 13,
na stale przymocowanym do ramy 14 motocykla
za pomocą nakrętki 18. Kula 13 jest umieszczona
w łożysku dwuczęściowym 15 wsuniętym w uch¬
wyty taśmowe 16, obejmującymi pałąk dyszlo¬
wy 9. Całość złącza jest zmocowana za pomocą
poziomych śrub 17 z nakrętkami.

Pałąk dyszlowy 9 jest dostatecznie szeroki i
wygięty tak, iż przednia jego część leży poziomo,
co umożliwia wykonanie zakrętu o małym pro¬
mieniu bez obawy zaczepienia się pałąka1 o tyl¬
ne widełki motocykla lub o jego tylne koło.

- W ramie 2 nadwozia osadzone jest obszerne
pudło bagażowe 19 ze stopniem 20 do oparcia
nóg.

W ramę siedzeniową 3 włożona jest poduszka
siedzeniowa 21, na której wygodnie mogą zmie¬
ścić się dwie osoby. Na ramie 2 osadzone jest
oparcie 22.

Na błotnikach 5 umocowane są lampki boczne
23, a na ramie 2 umocowana jest tylna lampka
numerowa 24.

Na podwoziu 1 osadzone są podpórki tylne 25,
które zapobiegają przechyleniu się przyczepki
do tyłu w razie jej odczepienia się.

Cały ciężar przyczepki jest zrównoważony na
jej osi kołowej, tak, iż w punkcie przyczepienia
złącza do motocykla nie działa iwt niego żadna

siła pionowa skierowana ku dołowi lub ku gó¬
rze.

Dzięki zrównoważeniu ciężaru przyczepki na
osiach kołowych, przyczepka według wynalazku
wraz z dwoma pasażerami może być przyczepio¬
na do motocykla lub skutera o pojemności cy¬
lindra od 125 cm1.

Złącze, kulowe, zastosowane w przyczepce we¬
dług wynalazku, umożliwia uchylanie się tylne¬
go koła motocykla1 w pałąku dyszlowym 9 we
wszystkich kierunkach. Odłączanie przyczepki
od motocykla dokonuje się bardzo szybko przez
odkręcenie jednej tylko nakrętki 18 z nawlecz-
fcą 26.

Koła 4 przyczepki są zaopatrzone w hamulce
uruchamiane za pomocą linek 28.

Zastrzeżenia patentowe

1. Przyczepka tylna do motocykla lub skutera,
- zaopatrzona1 w złącze kulowe, znamienna iymr

że złącze kulowe (10) jest przymocowane do
ramy (14) motocykla oraz do pałąka dyszlo¬
wego (9), połączonego.z ramą dolną (2) nad¬
wozia tak, iż przednia część pałąka leży po¬
ziomo, przy czym rama dolna (2) oraz rama
górna1 siedzeniowa (3) tworzą nadwozie umo¬
cowane z przodu wahliwie na podwoziu (1)
na zawiasach (6), a z tyłu na sprężynach (7),
rama zaś siedzeniowa (3) jest umocowana na
ramie (2) z przodu na sprężynach (8), a z tyłu
wahliwie, natomiast w ramę siedzeniową (3)
włożona jest dwuosobowa poduszka siedzenio¬
wa (21).

2. Przyczepka tylna według zastrz. 1, znamienna
tym, że złącze kulowe (10) składa się ze śru¬
by poziomej (11) zakończonej kulą (12) i umo¬
cowanej w kątowniku (13), na1 stałe przymo¬
cowanym do ramy (14) motocykla za pomo¬
cą nakrętek (18) z nawleczką (26), przy czym
kula (12) jest umieszczona w łożysku dwu¬
częściowym (15) wsuniętym w uchwyty taś¬
mowe (16) obejmującymi pałąk dyszlowy (9).

3. Przyczepka tylna według zastrz. 1—2, zna¬
mienna tym, że w ramie (2) osadzone jest
pudło bagażowe (19) ze stopniem (20) do
opsCrcia nóg.

4. Przyczepka tylna według zastrz. 1—3, zna¬
mienna tym, że na ramie (2) osadzone jest
oparcie (22).

Roman Filipczyński

Zastępca: Kolegium Rzeczników Patentowych
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