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Wymnalazek niniejszy dotyezy udoskona-
les? w budewie wozéw. transportowych o ty-
pie, w latorym traktor i wdz ciggnieny pota-
czone sq mechanizmem obrotowym, przy-
czem tadunek przyczepki przejmuje na sie-
bie czesciowo koniec tylny twaktora. Ma on
na celu stworzenie doskonalszego mechani-
zmu do zwigzania obu czesci i wogble pod-
niesienie sprawrosai § uzytecznosci podob-

nych wozéw.

Gléwne zadanie. wynalazku stanowi wéz
tsansportowy wyzej wzmiankowanego typu,
charakterystycany tem,; ze tarcza obrotowa
polaczona jest z rama, jednej z obu czesci
wozu sprzeglamiebrotowemi,zaepatrzonemi

‘sprezynami i umieszczonemi po obu stro-

nach podiuznej linji wozu, przechodzacej
przez of tarczy obrotowej i ruchomemi w
ten spos6b w stosunku do ramy i tarcay
obrotowej, ze umozliwiaja wszelkie waha-
nie zaréwno ku przodewi i ku tylowi, jak
réwniez i boczne, Poniewaz webec tego pra-
ca nosmalna mechanizgmu - obrotowego mie
zostaje zakldcona, czefci wozu moga, poru-
szaé si¢ wzgledem siebie zaleznie od nie-
rowno$ci jezdni, nie- wywierajac nadawy-
czajnych jakiché naprezeri w resorach wo-
zu, Nafjpraktyczniejsze bedzie, jakkolwiek
nie stanowi to warunku istotnego, sztywne
polaczenie tarczy obrotowej z przyczepka,
a z trakborem — zapomoca, wiskazanych po-
wyzej sprezystych sprzegiel, Mozna eczywi-
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Scie zastosowad wiecej niz jedno sprzeglo
po kazdej stronie osi wozu, korzystniej jest
jednak zadowolié si¢ jednem tylke (po kaz-
dej stronie) pcdobnem sprzegtem, umie-
szczajac  je w plaszczyinie popraecznei,
przesunietej przez o tarczy obrotowej.

Inna ceche wynalazku stanowi taka bu-
dowa: sprzegiet, ze umozliwiaja, one ruch u-
niwersalny pomiedzy czeéciami, pr.z(.ez sie
zwigzanemi, najpraktyczniej wiec jest zbu-
dowagé je w térisposdb, by mogly przesuwaé
si¢ w kierunku podtuznym wizgledem jed-
nej z tych czesci whrew sprezystemu o'bclq-
. Zemil konﬂmlmmoemu

W sktad wynalazku wchodza réwniez
pewne osobliwoéci opisane ponfizej, a doty-
czace smarowanlia sprzegiel i mechanizmu
obrotowego oraz budowy przyczepki w ten:
sposéb, ze dzwigary podtuzne ramy trakto-
ra i ramy przyczepki rozmieszczone sa, tak,
ze nie moga, sie stykaé w plaszczyznach pio-
nowych przy ruchu po prostej drodze. Dla
zapewnienia nalezytego luzu pomiedzy trak-
torem i przyczepka niezbednego do ruchéw
wizglednych w plaszezyZnie pionowej tych
czeéci przy jezdzie po mieréwmej jezdni,
muisiano przyczepki budowaé bardzo wyso-
kie, co utrudniato tadowanie i wyltadowy-
wanie wozéw. Nafjwieksza z tych zmian
wzglednej wysokodci czesci wozu zachodzi
podezas ruchu po prostej drodze i niniejsza
konistrukcja zapewnia niezbedny luz pomie-
dzy obiema ramami whaénie w chwilach,
kiedy jest majpotrzebniejszv; luz za§ nie-
zbedny do zajpelwnmenhlaj kotysania w pha-
szczyZnie plonowe] na skretach zostaje
réwnie zapewniony bez konfecznoécf nada-
wania przyczepce ziby*b‘nne'l wysckosci nald
poziom drogi.

Ponizszy opis i zataczony rysunek doty-
czal dwu form wykionania wynalazkus,

Na zafaczonym rysunku fig. 1 wyobraza
widok boczny czedci wozu, przyczem pewne
szczegéty oznaczone sa linjami mieszane-
mi, inne zaé w podiuznym przekroju piono-
wym; fig, 2 — czeéciowy przeknéj poprzecz-

- padtej do plaszczyzny fig. 2,
,'ptrZIek.I'(')i ]aJknaJ ﬁlg\.

ny prizez 0§ sworzmia obrotowego w skali
wigkszej; fig, 3 — czeéciowy przekrdj pio-
nowy, szczegblowy, w plaszczyznie prosto-
i fig. 4 —
2, w skali mniejszej, in-
nej odmiany wykonania.

Wéz wyobrazony na fig. 1 — 3 sktada
si¢ 1z czterokotowego traktora 10 i dwuko-
lowe] przyczepki 11, pokazanej tylko w
czedci przedniej, Belki podtuzne 13 obejmu-

" ja traktor z jego belkami 72, Oba te wozy

zwiazane sa obrotowo sworzniem 14, umie-
szczonym w $§rodku mechanizmu obroto-
wego, sktadajacego sie z dwu gtéwnych o-
gniw 15 i 16, z ktérych pierwsze zwiazane
jest z rama przyczepki, drugie za§ 16 z ra-
mg traktora sprzegtami sprezystemi, stano-
wigcemi zasadnicza czeéé ninlejszego wy-
nalazku,

Pomienione sprzegla mieszcza si¢ po
jednem z kazdej strony sworznia 14, skla-
dajac sie z pionowego czopa 17 zaopatrzo-
nego w korice S, gtadki 18 u gory i kulisty,
dolny 19. Pierwszy z mich §lizga si¢ w to-
zysku walcowem, osadzonem w belce 76,
drugi za§ 19 w tozysku sferycznem, zawie-
rajacem dwie panwie 21, 22. Powierzchnia
zewnetrzna czesci 21 wydieta jest w kierun-
ku podtuznym woezu (fig. 3) i styka sie z
odpowiednio wygieta powlerzchnia dolna
Yozyska 20. Sprezyna 24 zapewnia wzajem-
ne sorezvste przvleganie czeéci 20 1 21, kt6-
re jednak moga sie rozchedzié na nieréwno-
éciach jezdni. Kanat 25 stuzy do doprowa-
dzania ttuszezu lub innedo smaru, ewentual-
nie pod ci§nienfem, do mowierzchni we-
whnetrznej tozyska 20, stad smar ten sply-
wa dio tozyska kulowegdo, co zapewnia sku-
teczne smarowanie mechanizmu, Bez jakich-
kolwiek strat.

Opisane powyizej gietkie sprzesto wia-
ze traktor z przyczepka, zapewniajac do-
stateczna, stalo§é, ale réwniez i mozno$é u-
wzigledniania naprezen, jakie moga powsta-
waé przy kolysaniu |sule (nla resorach) wozu
gtéwnego.



Belka 16 jest zaopatrzona w wyciety w
niej, zatrzymujacy smarowidfo, kanat 27,
belka za§ 15 w piete 27 siggajaca w pomie-
niony kanal, Podobny mechanizm obrotowy
dziala zawsze poprawnie, otrzymuje bo-
whem stale ttuszez lub inny smar, ewentual-
nie pod ci$nieniem przez prizewéd 28.

Fig. 2 wskazuje, ze dZwigary podiuzne
12 traktora rozstawiome sa weziej, w sto-
sunku do jego osi podtuznej, od dzwigaréw
13. Przy ruchu po prostej drodze, dzwigary
12 i 13 nie moga, uderzaé o sieblie, nawet na
wybojach. Dzieki temu, dZwigary 13 mozna
umie$cié nizej, miz zazwwyczaj, ©o zZnacznie
utatwia tadowanie wozu przyczepnego. Do
dZwigaréw 13 przymocowane sa zgory ka-
townliki 731, ktére usztywniaja wéz przy-
czepiony (okoliczno$é nader pozadana wo-
bec dlugoéci wozu i ciezaru tadunku) i sta-
nowia zarazem boczne szyny hamulcowe,

W wykonaniu wedtug fig. 4 czesé dolna
29 mechamizmu obrotowego zaopatrzona
jest w czopy 30 o kulistych koricach 21
spoczywajacych w Yozyskach 32 osadzo-
nych ma gérnych koricach czopéw 32, élizga-
jacych si¢ w tozyskach walcowych 3¢ i ob-
diaZonych sprezynami 35. Mechanizm po-
dobny uwzglednia wszelkie przednie, tylne
lub boczne kotysanie sie traktora i ogniwa
dolnego 719. Konstrukcja ta nie rézni sie
wreszcie w zasadzie od opisanego powyzej.

Rzecz prosta, ze wynalazek niniejszy
dopuszoza najrozmaitsze odmiany.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wéz transportowy, znamienny tem,
ze mechanizm obrotowy polaczony jest z
rama jednej cze$ci wiozu sprzegtami cbro-
towemi sprezystemi, umieszczonemi po obu
stronach podluznej linji wozu, przechodza-
cej przez o sworznia i ruchomemi w ten
sposéb wizgledem ramy tudziez tarczy ob-
rotowej, co umozliwia przednie, tylne i

boozne kotysanie si¢ wzgledne obu czesci
woizu,

2. Wéiz wedtug zastrz, 1, znamienny tem,
ze sprzegla sa tak zbudowane, iz dopu-
szczaja tuch pemiedzy czedciami sprzeo-
nemi (18, 19 lub 31, 33).

3. Wéz wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze sprzegla S$lizgaja sie podiuznie
wzgledem jednej z czeséci, ktére wiaza,
whrew sprezystemu ciénieniu kontrolujace-
mu (24 lub 35),

4, Woz wedlug zastrz, 2 i 3, znamienny
tem, ze kazde sprzeglo sktada si¢ z piono-
wego czopa o koricach (dolnym) kulistych,
spoczywajacych w lozysku sferycznem (21,
22 w ramie traktora) i walcowych $lizga-
jacych sie w lozysku walcowem (20 w tar-
czy obrotowej). )

5. Konstrukcja wedlug zastrz. 4, zna-
mienna tem, Ze jest zacpatrzoma w urzadze-
nie (25) doprowadzajace do czesci gladkie;
tozyska smar, splywajjacy nastepnie do lo-
zyska sferycznego.

6. W6z wedlug wzastrz, 1, znamienny
tem, ze mechanizm obrotowy posiada wy-
ciety poziomo w jednem ze swych ogniw
zatrzymujacy smarowidlo kanat (26), @ w
drugim—wystep (27) siegajacy w rzeczony
kanat, tudzie# czes¢ (28) do doprowadza-
nia smaru (ttuszczu pod ciénieniem) do
wiskazanego kanahu,

7. Wéz wedlug zastrz, 1, znamienny tem,
ze dzwigary podiuzne ramy traktora i po-
dobnez dzwigary przyczepki przypadaja w
rozmaitych plaszczyznach pionowych. :

8. Wéz wedlug zastrz, 1, znamienny
tem, ze dzwiigary podtuzne przyczepki sa u-
sztywnione szynami (131) dla wskazanego
wyzej celu,

The ,Sentinel” Waggon
Works (1920) Limited.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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Bruk L. Bogustawskiego, Warszawd.
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