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Wóz transportowy.
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Wyinialtaiziek mniejszy dotycizy udoskonai-
Łeafe w bwdowiie wozów transportowych o ty¬
pie, ."W którym traktor i wóz ciągnieny połą¬
czone są mechanizmem obrotowym, ptfzy-
czem ładunek iptrzyczepki jprizejimuje na sie¬
bie częściowo koniec tylny tnsaktora. Ma on
ma celu stworzenie doskonalszego mechani¬
zmu do izjwiązłamiiia) obu części1 i woigple podl-
niesienie spraiwiftośol i użyteczności podob^
mych wozów.

Główne zaidaBie wyinialaizku stanwwi wóz
to^spoartowy wyżlej< wzmńankowafrięgo typu,
charakterystyczny tem> że tarcza obrotowa
połączona jest z ramą, jednej z obu części
wozu siprzęgłami obrotowemi, zaopatrzonemi
sprężynami % aimiiiesiZK^ziofnicmjj po obu'Stoo-

naioh podłużnej lijn,ja wozu, przechodzącej
pmzez os tarczy obrotowej, i ruohomemi w
ten sposób w istosunku do ramy i tarczy
obrotowej,. że umożliwiałją wszelkie wfóhai-
nia zarówno ku przodowi i kii tyłowi^ jak
również ir boczne. Ponieważ wkabec tego pra¬
ca noffmailnai Hiedhaniizomi obrotowego nie
tzostaje zakłócona* części wozu mogą poru¬
szać się względem 'siebie zależnie od nie¬
równości jezdni, nie wytwierająp nadzwy¬
czajnych jakichś majprężeń w resorach wo¬
zu, Naijpraktycznie! jisze będzie, jiafckolwiek
nie stanowi to warunku istotnego, sztywne
połączenie tarczy obrotołwej z przyczepką,
a z traktorem — zaipoimocą wiskajzanych po¬
wyżej .sprężystych siptrizęgjięł, Możina oczywi-



ście itasitosowlać więcej niż jedno sprzęgło
po każdej stronie osi wozu, korzystniej jest
jednak zadowolić isiię jedrnem tylko (po każ¬
dej stronie) podobniem spirzęgłein, umie¬
szczając je w płaszczyźnie poprzeczme/j,
przesuniętej przez oś tarczy obrotówięj.

Inną cechę wynalazku stanowi taka bu¬
dowla sprzęgieł, że uimożliwialją one ruch u-
niwersalny pomiędzy częściami, przez się
zwiąizanemi, naijpraktyciziniej więc jest zbu¬
dować je w? torii iśposób, by mogjy pirizesuwiać
się W kierunku) podłużnym wziględeim jed¬
nej iz tych części wbrew cprężystemu obcią-

% żenili komttrolującemiu.
W skład wynalazku wcbodlzą rówhież

peiwne osobliwości oprane poniżej, a doty¬
czące sniarowanliia isiprzęgiieł i mechanizmu
obrotowego oraz budowy przyczepkl w ten
sposób, że dźwigary pacBiuiżhe nataiy trakto¬
ra i raimy przyczepki rozmieszczone są tak,
że nie mogą się stykać w1 płasizcizyznach pfo^
nowych przy ruchu pió prosteij drodze. Dla
zapewnienia należytego lufciu' pomiędzy trak¬
torem i przyczepką miezbędinego do michów
Względnych w płtozczyźnfe pionowej tych
części przy jeźdizie po nierównej jiezdni,
muisi^no przyczepki budować bafrdzto wyso¬
kie, dó utrudniało ładowanie i wyładowy¬
wanie wozów. Naljiwiększa z tych izmilan
wzlględwej wysokośdi części wozu <zachodlzi
(rWdbz&s r^chu po prostej drodize i niniejsi
konstrukcja izalpewtfaJ niezbędny luiz ipomi^-
dizy obiema ramami włiaśnlie w chwilach,
kiedy jest niajjpctrzelbniejisizy; luiz1 z;aś nie¬
zbędny $ó zapewniienSia kołysaniaj w1 pła¬
szczyźnie pionowej na skrętach zostaje
również zapewiniony bez konieczności! nada¬
wania pirzyczielpce zbytniej wysokoiśid! nad
paziom drogi

Poniższy o!piis S zafąldzony rysunek "doty¬
czą! diwu fotnmi wykonania wynalazku.

Na zaiłączioinym rysunku fig. 1 wyobraża
wiidbk boczny częśici wozu, prizyczem pewne
sizczegoły oznaczone są Itójalmi miesizane-
mi, inne zaś iw ipiodłużnyim przekroju piono-
Wym; fig. 2 — częściowy przekrój poprzedź-

ny przez oś sworznia1 obrotowego w sikali
większej; fig. 3 — częściowy przekrój piio-
nowy, szczegółowy, w płaszczyźnie prosto¬
padłej do płaisizczyzmy fig. 2, i fig. 4 —
przekrój jak wa figi. 2, W skali mniejiszej, in¬
nej odmiany wykonania.

Wóz wyobrażony na fig. 1 — 3 składa
się iz czterokołowego traktora 10 i dwuko¬
łowej przyczepki U, pokazaneij tylko w
częśbi przedniej. Belki podłużne 13 obejmu¬
ją traktor iz jego belkami! 12. Oba1 te wctfzy
ziwiąizane są obrotowo sworzniem 14, umie¬
szczonym w środku mechanizmu obroto¬
wego, składającego się z dtwu1 głównych o-
gniw 15 i 16, z których pierwsze związane
jest z -ramą- przyczepki, drugie za'ś 16 z ra^
mą traktora sprzęgłami sprężystetmi, stano-
wiącemi zasadniczą część nintejsizego wy¬
nalazku.

Pomienione sprzęgła mieszczą się po
jedniem z każdej' sitrony sworznia 14, skła¬
dając się ;z pionowego czopa 17 zaopatrzo¬
nego wH końce S, gładki 18 u igóiry i kulisty,
dolny 19. Pierwsizy z nich ślizga1 się w ło¬
żysku walcowem, osadizon/eim w belce 16,
drugi zaś 19 W teżysku sferycznetm, zawie¬
raj ąicemi dtwie panwie 21, 22. Powierzchnia
zewnętrzna częścii 21 wygięta j^st1 w kierun¬
ku podłużnym Woztu (fig. 3) i styka się 'z
odpowiednio wygięta] nowftierzchitiią1 dolną
łożyska 20. Sprężyna 24 izapewnia wzajem¬
ne sioreżvste przyleganie części 20 i 21, któ¬
re iedtaak moća się rozchodzić na nierów^nbu
ściaich jiezdni'. Kainał 25 służy do dioiprowai-
dzania ttezetzu lub innie^o isrriaru, etwentual-
nSe pod ciśnienieim, do [powierzchni we¬
wnętrznej łożyska 20, stąd1 smar ten sioły-
wa dio łożyska, kulowieigio, co izaipiewnia sku¬
teczne smarowania medhainizmu, bez jakiićh-
kclwifeik strat.

Opłsane powiyżiej giętkie .sprzęgło wią¬
że traktor iz przyczeipką, izapeWniaiiąć 3o-
statecizną stałość, ale rowfafeż1 i mozinio^ć u-
wziględlniatoiai nfatprężeii, jiaki^ mogą powsta¬
wać przy kołysaniu się (nia resorach) wioizu!
giłównego.
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Belka 16 jest zajopiafatzona w wycięty w
niej, zatrzymująpy smarowidło, kataaił 27,
belka zaś 15 w piętę 27 sięgającą w pomie-
niony kanał. Podobny mechanizm obrotowy
działa zawsze poprawnie, otrzymuje bo-
wftem stale tłuszcz lub inny smar, ewentual¬
nie pod ciśnieniem przez prlzewód 28.

Fig. 2 wskaiztoje, że dźwigary podłużlne
12 traktora rozstawione są węziej, w sto¬
sunku do jego osi podłużnej, od dźwigarów
13. Przy nuchiu po prostej drodze, dźwigary
12 i 13 nie mogą uderzać o siebie, nawet na
wybojach. Dzięki temu, dźwigary 13 można
umieścić niżej, niż zazwyczaj, co znacznie
ułatwiia ładowanie wozu przyczepnego. Do
dźwigarów 13 przymocowane są zgóry ką-
towtnlikł 131, które usztywniają wóz przy¬
czepiony (okoliczność nader pożądana wo¬
bec długości wozu i ciężaru ładunku) i sta¬
nowią fcaraizem boczne szyny hamulcowe.

W wykonaniu wedłlug fig. 4 część dolna
29 mechamiizimiu obrotowego zaopatrzona1
jest w czopy 30 o kulistych końcach 2fi
spoczywających1 w łożyskach 32 osiadzo-
nych na górnych końcacihi clziopów 312, ślizga¬
jących się w łożyskadh wallcowych 34 i oib-
cŁążionych siprężymalmii 35. Mechiainiizimj po¬
dobny uwzględnia wszellcie przede, tylne
lub boczne kołysanie się traktora i ogniwa
dlofaego 19. Konstrukcja taj nie rólżbi się
wreszcie w zasadzie idd opisanego powyżej.

Rzecz prosta, że wynalazek niniejszy
dopuszc&ai najroizmiaitsize odmiiafty.

Z aVt rzężenia patentowe.

1. Wóz transportowy, znamienny tern,
że mechanizm obrotowy połączony jest z
ramą jednaj części wozu isprzęgłamii obro-
towerni sprężystetnii, umiesizczonemi po obu
stronach podłużnej linji wozuf przechodzą¬
cej przez oś sworznia i ruchomemi w| ten
sposób względem rafriy tudzież tarczy ob¬
rotowej, co umożliwiaj przednie, tylne i

boczne kołysanie 'się względne obu części
wozu.

2. Wóz wedłtng zastrz. 1, zwaimienny tem,
że sprzęgła są tak zbudowane, iż dopu¬
szczajją ruch pomiędzy częściami sprzęio
nemi (18, 19 lub 31, 33).

3. Wóz według izasłrz. 1, znlajmieinny
tem, że sprzęgła ślizgają się podłużnie
względem jednej z części, które wiążą,
wbrew sprężystemu ciśnieniu kontrolujące¬
mu (24 lub 35).

4. Wóz wedłlulg tfalsta. 2 i 3, znamienny
tem, że każde sprzięgło składa <się z piono¬
wego czopa o końcach (dolnym) kulistych,
spoczywających w łożysku sferycznem (21,
22 w ramie traktora) i walcowych ślizga¬
jących się w łożysku wajldowem (20 w tar¬
czy obrotowej).

5. Konstrukcja według zastrz. 4, zna¬
mienna tem, że jest ziacpiatrz^Dlnia w urządlze-
mie (25) doprowadzające .do części gładkiej
łożyska smar, sipłyWajjący następnie db łb-
żyska sferycznego.

6. Wóz według izasifaz, 1, izmiamienny
tem, że mechaniizjm obrotowy posiada wy¬
cięty pokorno w jeldnem ze swych: ogniw
izatrzyimuijący smarowidlłioi katoa? (26), & W
drugim^występi (27) sięgający w1 nzeczloiny
kaJniał, tód'zielź częiść (28) do doptrowadizia-
nia smaru (tłuszczu pod ciśnieniem) do
Wsfeazianego kanału.

7. Wó»z według rcastm 1, zniamienny tem,
że dźwigary podłużnie ramy traktora i po-
dobneż dźwigary przyczepiła przypadają] w
rozmaitych płaszczyznach pionowych.

8. Wóz według zaste. 1, znamienlny
tem, że dźwSigary piodlłużne przyczepki są u-
sztywnione isztynaimdi (131) dlai wskazanego
wyżej' celu.

The „SenHnel" Waggon
Works (1920) Limited.

Zastępca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy*
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