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64 Kippsicherung an fahrerlosem Transportfahrzeug in Textilanlagen.
67 An einem fahrerlosen, automatisch gesteuerten

Transportfahrzeug fiir Textilgebinde sind Einrichtun- 29 21 30 27
gen zur Sicherung gegen das Kippen des Fahrzeuges an-
gebracht. Diese Einrichtungen bestehen aus Abstiitzungen 13 |14
(15, 16), welche in den Seitenbereichen (13, 14) des Fahr- N 12
gestelles (12) des Fahrzeuges angeordnet sind. An den, B ~
entlang von vertikalen Achsen (29) ein- und ausfahrbaren N N /26
Abstiitzungen (15, 16) sind schwenkbare Kontaktplatten 19 A 1 i~ 28
(23) gelagert, weiche Sensoren (18) und Signalgeber (20) 17\\4.’;:.- Al ey 16
betitigen. Die Signalgeber (20) sind mit einer Fahrzeug- SN ‘/‘*-TB’:\
steuerung (21) verbunden, iiber welche auch die Antriebs- 15— \ / A 22
elemente (30) der Abstiitzungen (15, 16) kontrolliert wer- /
den. Im weitern sind Sensoren (17) zur Kontrolle der obe- 7/ i “I. o
ren Position der Abstiitzungen (15, 16) vorhanden. Mittels S 4N\ - - -
der Sensoren (17, 18) sorgt die Fahrzeugsteuerung (21)
dafiir, dass Fahrbewegungen nur bei eingefahrenen Ab- 332425231820 3 23

stiitzungen (15, 16) erfolgen und das Handling von Textil-
gebinden nur bei abgestiitztem Fahrzeug méglich ist.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Kippsicherung an ei-
nem fahrerlosen Transportfahrzeug in Textilanlagen,
mit mindestens drei Radern und einer Fahrzeug-
steuerung sowie einem Handhabungsgerdt mit ei-
nem Ausleger flir das Handhaben von Textilgebin-
den, wobei das Handhabungsgerét auf einem Fahr-
gestell des Transporifahrzeuges abgestiitzt ist und
der Ausleger einen Bewegungsbereich aufweist,
welcher (ber die beiden Seitenbereiche des Fahr-
gestelles hinausreicht sowie ein Verfahren zum Be-
trieb dieser Einrichtung.

In Anlagen zur Bearbeitung oder Verarbeitung von
Textilmaterial ist es bekannt das Textilmaterial mit
fahreriosen Transporifahrzeugen zu transportieren.
Das Textilmaterial liegt dabei als Textilgebinde zum
Beispiel in den bekannten Formen von Wickeln oder
abgelegt in Textiimaterialbehélter vor. Die Druck-
schrift DE 3 524 922-A1 zeigt ein Transportfahrzeug
dieser Art. Es handelt sich dabei um eine Einrich-
tung zum Austauschen leerer Kannen bzw. Textilge-
binde gegen gefiilite Kannen bei Spinnmaschinen.
Das Transportfahrzeug ist mit einem Handhabungs-
gerat fir Textilgebinde in der Form von Kannen aus-
geriistet und weist vier Rader zum Verfahren des
Fahrzeuges auf. Auf dem Fahrzeug sind mehrere
Abstellplatze fir Textilmaterialkannen vorhanden.
Mittels eines Handhabungsgerates mit einem Ausle-
ger konnen einzelne Textiimaterialkannen vom Ab-
steliplatz auf dem Transportfahrzeug in eine Aufnah-
mestelle der Spinnmaschine oder auch umgekehrt
versetzt werden. Der Ausleger bewegt sich dabei
ausserhalb des Seitenbereiches des Fahrzeuges,
wobei der seitliche Ausfahrweg wegen der Kippge-
fahr beschrankt ist. Insbesondere bei schweren Tex-
tilgebinden muss der Kippgefahr des Fahrzeuges die
notwendige Beachtung geschenkt werden.

Um die Lenk- und Fahreigenschaften derartiger
Fahrzeuge zu verbessern, ist es auch bekannt, die-
se mit mindestens einem Lenkrad zu versehen,
welches auf der Mittelachse des Fahrzeuges ange-
ordnet ist. Das Fahrzeug weist dann zum Beispiel
drei Rader auf, wovon zwei auf einer gemeinsamen
Querachse liegen und das dritte als Lenkrad dient
oder bei der Anordnung von vier R&dern liegen
zwei Réder auf einer gemeinsamen Querachse und
je ein vorderes und ein hinteres Frontrad dienen als
lenkbare Rader, wobei diese beiden Rader auf der
Langsachse des Fahrzeuges liegen. Bei diesen An-
ordnungen der R&der kann der Ausleger nur noch
im Bereiche der auf der Querachse liegenden R&-
der seitlich ausgefahren werden. Bei Bewegungen
des Auslegers ausserhalb dieses Bereiches besteht
eine erhdhte Kippgefahr des Fahrzeuges, da das
Fahrzeug in den Seitenbereichen neben den Lenk-
radern nicht von Radern gestiitzt ist. Dies hat zur
Folge, dass der zulassige Bewegungsraum fiir den
Ausleger erheblich eingeschrankt wird und als Fol-
ge davon eventuell zusatzliche Positionierbewegun-
gen des Fahrzeuges selbst notwendig werden. Da-
mit wird eine aufwendigere Steuerung der Bewe-
gungsvorginge notwendig und die Wechselvorgén-
ge fur die Textilgebinde benétigen mehr Zeit.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine
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Einrichtung und ein Verfahren zum Betrieb dieser
Einrichtung zu schaffen, welche die Kippgefahr von
Transportfahrzeugen fiir Textilgebinde in Textilanla-
gen beim Handhaben solcher Textilgebinde redu-
ziert, einen erweiterten Bewegungsbereich fiir den
Ausleger und damit die Handhabung von Textilge-
binden ermdglicht und eine sichere und rasche
Steuerung der Austausch- und Positioniervorgénge
zuldsst.

Diese Aufgabe wird bei einer Einrichtung nach
dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 erfin-
dungsgemass durch die kennzeichnenden Merkma-
le dieses Patentanspruches 1 und verfahrensge-
mass nach den kennzeichnenden Merkmalen des
Patentanspruches 6 geldst. Vorteilhafte Weiterbil-
dungen der Erfindung ergeben sich nach den Merk-
malen der abhangigen Patentanspriiche.

Die erfindungsgemdasse Einrichtung bzw. Kippsi-
cherung fiir Transporifahrzeuge in Textilanlagen
weist den Vorteil auf, dass Fahrzeuge mit einem
Ausleger wahrend des Handhabens von Textilge-
binden in einfacher Weise abgestiitzt und gegen
Kippen gesichert werden. Die Abstiitzung ist bei
Fahrzeugen mit paarweise auf Querachsen ange-
ordneten R&dern zweckméssig, wenn diese einen
schmalen Radstand aufweisen und der Fahrzeug-
rahmen seitlich ber die Rader hinaus ragt. Beson-
ders vorteilhaft ist sie bei Fahrzeugen mit einem
lenkbaren Rad im Bereiche der L&ngsachse. Diese
Fahrzeuge weisen dann den Vorteil der guien
Lenk- und Positionierbarkeit auf und sind zudem im
notwendigen Masse gegen Kippen beim Ausfahren
des Auslegers gesichert. Die an jeder Abstilitzung
angeordnete Kontakiplatte erméglicht eine Kontrolle
und Anpassung der Abstiitzkrafte entsprechend den

-betrieblichen Anforderungen und der Beschaffenheit

der Fahrbahnoberfliche. Die indirekte Betdtigung
des Sensors flir die ausgefahrene Position der Ab-
stlitzung durch die Kontaktplatte bewirkt eine héhe-
re Betriebssicherheit. Die Kontakiplatte ist unemp-
findlich gegeniber unterschiedlichen Oberflichen-
strukturen der Fahrbahn und gegen weiche Fusseln
oder Staub, welche in Textilanlagen haufig anzutref-
fen sind. Beim direkten Einsatz von Sensoren kdnn-
ten diese unterschiedlichen Bedingungen zu Stérun-
gen fiihren. Der Einbau eines Schraubtriebes zur
Betatigung der Abstilitzung ermdglicht den einfa-
chen Einsatz eines selbsthemmenden Getriebes so,
dass nur zum Ein- oder Ausfahren der Abstiitzung
Energie bendtigt wird. Dies ist ein wichtiger Vorteil,
da derartige Transportfahrzeuge zumeist mit Ener-
giespeichern ausgeriistet sind und die Kapazitét
dieser Energiespeicher beschréankt ist. Das erfin-
dungsgemésse Verfahren zum Betrieb der Einrich-
tung beziehungsweise Kippsicherung stellt durch
die Folge der Verfahrensschritte sicher, dass ein
Kippen des Fahrzeuges durch das Ausfahren des
Auslegers, insbesondere mit einer Last, verhindert
wird. Fahrbewegungen des Fahrzeuges wahrend
des Handhabens von Textilgebinden sind nicht not-
wendig und werden wahrend eines wesentlichen
Teiles der Handhabungsbewegung blockiert. Dies
schiitzt sowohl das Handhabungsgerét als auch die
zu bedienende Textilmaschine vor Beschadigungen
durch unbeabsichtigte Fahrbewegungen.
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im folgenden wird die Erfindung anhand von
Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die
beiliegenden Zeichnungen naher erldutert. Es zei-
gen:

Fig. 1 eine Aufsicht auf ein fahrerloses Trans-
portfahrzeug mit einem Ausleger in ausgefahrener
Position.

Fig. 2 einen Teilquerschnitt durch das Fahrzeug
gemass Fig. 1 im Bereiche der Abstltzungen.

Das in Fig. 1 dargestellte Transportfahrzeug 1
weist ein Fahrgestell 12, zwei Tragrader 10, 11 und
ein lenkbares Rad 9 auf. Das Transportfahrzeug 1
ist fahrerios und deshalb mit einer in Fig. 2 darge-
stellien automatischen Fahr- und Bewegungssteue-
rung 21 ausgestattet. Zudem ist ein nicht darge-
stellter, jedoch an sich bekannter Antrieb fir die
Rader vorhanden. Das lenkbare Rad 9 ist im Berei-
che der Lingsachse 35 des Fahrzeuges 1 und
zwar im Frontbereich angeordnet. Diese Anordnung
gewshrleistet eine hervorragende Steuerbarkeit des
Fahrzeuges 1 und erméglicht das Befahren von
sehr engen Kurven. Auf dem Fahrgestell 12 ist ein
Handhabungsgerat 5 angeordnet, welches einen
Ausleger 6 in der Form eines beweglichen Knickar-
mes und eine Greifzange 7 umfasst. Im weitern be-
finden sich auf dem Transportfahrzeug zwei Abstell-
platze 31, 32 fir Textilgebinde in der Form von
Textilmaterialbehéltern 3 und 4. Das Fahrzeug 1
befindet sich auf einer Fahrbahn 22 in einer vorbe-
stimmten Ubergabeposition vor einer Textiimaschi-
ne 2. Dabei ist einer der beiden Seitenbereiche 13,
14 des Fahrgestelles 12, némlich der Seitenbereich
13 gegen die Textilmaschine 2 gerichtet. An jedem
der Seitenbereiche 13, 14 des Fahrgestelles 12 ist
im Bereiche des lenkbaren Rades 9 je eine ein-/
ausfahrbare Abstlitzung 15, 16 angeordnet, weiche
von einem gemeinsamen Antriebselement 30 ange-
trieben werden. Im dargestellten Beispiel dient die
Abstiitzung 15 dazu, das Transportfahrzeug 1 vor
dem Umkippen in Richtung der Textilmaschine 2 zu
bewahren.

Im dargestellten Beispiel in Fig. 1 befindet sich
auf dem Abstellplatz 32 des Transportfahrzeuges 1
ein mit Textilmaterial gefiiliter Textilmaterialbehlter
4. In der Greifzange 7 des Handhabungsgerétes 5
pbefindet sich ein zweiter, leerer Behalter 3, welcher
mit Hilfe des Handhabungsgerétes 5 aus der Textil-
maschine 2 entnommen und auf den leeren Abstell-
platz 31 auf dem Transportfahrzeug 1 versetzt und
dort abgestellt wird. Anschliessen wird mit dem
Handhabungsgerdt 5 beziehungsweise der Greif-
zange 7 der volle Behélter 4 erfasst und durch Be-
wegen des Auslegers 6 in die Textiimaschine 2 ein-
gebracht und dort abgesetzt.

In Fig. 2 ist in vereinfachter Weise ein Teilquer-
schnitt durch das Fahrgestell 12 im Bereiche der
beiden Abstiitzungen 15, 16 dargestellt. Jede der
beiden Abstitzungen 15, 16 umfasst einen
Schraubtrieb 26, bestehend aus einer Spindel 27
und einer mit dieser Spindel zusammenwirkenden
Mutter 28 sowie einen Sensor 17 fiir die eingefah-
rene Position und einen Sensor 18 fiir die ausge-
fahrene Position der Abstiitzungen 15, 16. Jeder
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der Sensoren 17, 18 wirkt mit einem Signalgeber
19, 20 zusammen und die Signalgeber 19, 20 sind
mit der Fahrzeugsteuerung 21 verbunden. Am unte-
ren Ende der Spindeln 27 der Abstltzungen 15, 16
befindet sich eine Lagerung 24 mit einer Kontakt-
platte 23. Die Kontaktplatte 23 ist um den Dreh-
punkt 33 um einen begrenzten Winkelbereich
schwenkbar und zwischen der Kontakiplatte 23 und
der Lagerung 24 ist als zusétzliches Verbindungs-
element ein Federelement 25 angeordnet. Mittels
der Fahrzeugsteuerung 21 werden auch die An-
triebselemente 30 angesteuert und kontrolliert. Die
Antriebselement 30 erzeugen je lber eine Antriebs-
welle 34 Drehbewegungen der Muttern 28 wodurch
die Spindeln 27 je nach Steuerbefehl nach oben
oder nach unten bewegt werden. Werden die Spin-
deln 27 der Abstiitzungen 15, 16 nach unten gefah-
ren so stehen die Kontakiplatten 23 nach einer ge-
wissen Zeit auf der Fahrbahn 22 auf und werden
bei Fortsetzung der Bewegung gegen die Lagerun-
gen 24 verschwenkt. Diese Schwenkbewegung er-
folgt gegen die Wirkung der Federelemente 25 bis
die Sensoren 18 betdtigt werden. In diesem Mo-
ment wird {ber die Signalgeber 19 ein Steuersignal
ausgeldst, welches die Bewegung der Spindeln 27
unterbricht. Der Unterbruch der Bewegung kann
verzégert erfolgen, wenn eine bestimmte Auflage-
kraft der Abstiitzungen 15, 16 auf der Fahrbahn 22
gewiinscht wird. Werden die Abstitzungen 15, 16
beziehungsweise die Spindeln 27 nach oben gefah-
ren, so stossen die Lagerungen 24 an die Senso-
ren 17 an und betdtigen die Signalgeber 19. Das
von diesen Signalgebern 19 erzeugte Steuersignal
unterbricht die nach oben gerichtete Bewegung. Um
eine moglichst grosse Kippsicherheit zu erreichen,

- werden die vertikalen Achsen 29 der Abstiitzungen

15, 16 so positioniert, dass sie von einer, in Fig. 1
dargestellten, gedachten Bezugsgeraden 36, wel-
che durch das lenkbare Rad 9 und je durch die R&-
der 10, 11 gelegt wird, mdglichst weit entfernt sind.

Der Betrieb der Kippsicherung erfolgt in der Wei-
se, dass das Transportfahrzeug 1 mittels der Fahr-
zeugsteuerung 21 automatisch und entlang der
Fahrbahn 22 in die Ubergabeposition vor der Textil-
maschine 2 gefahren und dort positioniert wird. Nun
wird die Fahrsteuerung blockiert und mindestens
die Abstiitzung 15 nach unten gefahren bis die
Kontaktplatte 23 mit dem gewiinschten Anpress-
druck auf der Fahrbahn 22 aufliegt. Durch das Ab-
stellen der Kontakiplatte 23 auf der Fahrbahn 22
wird der Sensor 17 betétigt und tiber die Steuerung
21 die Steuerung zur Bewegung des Auslegers 6
des Handhabungsgerétes 5 freigegeben. Der Ausle-
ger 6 mit der Greifzange 7 kann nun mit oder ohne
Last gefahrlos tiber den Seitenbereich 13 des Fahr-
zeuges 1 hinaus verschwenkt werden. Sobald das
Textilgebinde, im dargesteliten Beispiele ein Textil-
materialbehlter, in der Textiimaschine 2 abgesetzt
5 oder aus dieser entnommen ist, wird der Ausle-
ger 6 in den Bereich innerhalb des Fahrgestelles
12 zuriickgefiihrt. Sobald der Ausleger 6 eine in be-
zug auf das Fahrzeug 1 kippsichere Position er-
reicht hat, kann die Abstiitzung 15 eingefahren wer-
den. Am Ende des Einfahrvorganges wird der Sen-
sor 17 betatigt und durch das erzeugte Steuersignal
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die Fahrzeugsteuerung 21 wieder freigegeben. Da-
mit kdnnen die automatischen Fahrbewegungen
des Fahrzeuges 1 fortgesetzt werden.

Patentanspriiche

1. Kippsicherung an fahrerlosem Transportfahr-
zeug (1) in Textilanlagen, mit mindestens drei R&-
dern (9, 10, 11) und einer Fahrzeugsteuerung (21)
sowie einem Handhabungsgerat (5) mit einem Aus-
leger (6) flir das Handhaben von Textilgebinden (3,
4), wobei das Handhabungsgerdt (5) auf einem
Fahrgestell (12) des Transportfahrzeuges (1) abge-
stiitzt ist und der Ausleger (6) einen Bewegungsbe-
reich aufweist, welcher iber mindestens einen der
beiden Seitenbereiche (13, 14) des Fahrgestelles
(12) hinausreicht, dadurch gekennzeichnet, dass an
mindestens einem der beiden Seitenbereiche (13,
14) des Fahrgestelles (12) mindestens eine auto-
matisch ausfahrbare Abstiitzung (15, 16) angeord-
net ist, wihrend des Handhabens von Textilgebin-
den (3, 4) die Abstiitzung (15, 16) in der ausgefah-
renen Position ist, diese Abstiitzung (15, 16) mit
Sensoren (17, 18) fiir die Ermittlung der eingefahre-
nen und der ausgefahrenen Position der Abstiit-
zung (15, 16) ausgestattet ist und die Sensoren
(17, 18) mit Signalgebern (19, 20) und die Signal-
geber (19, 20) mit der Fahrzeugsteuerung (21) ver-
bunden sind.

2. Kippsicherung an fahrerlosem Transportfahr-
zeug nach Patentanspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Transportfahrzeug (1) mindestens ein
im Bereiche der Mittelachse (35) des Transportfahr-
zeuges (1) angeordnetes lenkbares Rad (9) auf-
weist und die Abstlitzung (15, 16) im Bereiche die-
ses lenkbaren Rades (9) angeordnet ist.

3. Kippsicherung an fahrerlosem Transportfahr-
zeug nach Patentanspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an dem gegen die Fahrbahn
(22) gerichteten Teil der Abstiitzung (15, 16) eine
schwenkbare Kontaktplatte (23) angeordnet ist, die-
se Kontaktplatte (23) in der ausgefahrenen Position
der Abstlitzung (15, 16) auf der Fahrbahn (22) auf-
liegt und auf die Sensoren (18) fiir die ausgefahre-
ne Position einwirkt.

4. Kippsicherung an fahrerlosem Transporifahr-
zeug nach Patentanspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, dass der Schwenkbereich der Kontaktplaite
(23) begrenzt ist und zwischen der Kontakiplatte
(23) und der Lagerung (24) der Kontakiplatte (23}
ein Federelement (25) angeordnet ist.

5. Kippsicherung an fahrerlosem Transportfahr-
zeug nach Patentanspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Abstlitzung (15, 16) einen
Schraubtrieb (26) bestehend aus einer Spindel (27)
und einer Mutter (28) umfasst, die Achse (29) der
Spindel (27) etwa rechtwinklig zur Fahrbahn (22)
ausgerichtet und dabei die Spindel (27) stillstehend
und die Mutter (28) drehbar ausgebildet ist.

6. Verfahren zum Betrieb der Einrichtung geméss
Patentanspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
das fahrerlose Transportfahrzeug in einer Wechsel-
position positioniert und die Steuerung der Fahrbe-
wegung blockiert wird, mindestens eine Abstlitzung
abgesenkt und auf der Fahrbahn abgestellt wird,
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durch das Abstellen die Sensoren fiir die ausgefah-
rene Position der Abstlitzung betétigt und mittels
der Sensoren die Steuerung flir den Ausleger des
Handhabungsgerdtes freigegeben wird, mit dem
Ausleger ein Textilgebinde auf der abgestiitzten
Fahrzeugseite gehandhabt oder versetzt wird, nach
Abschluss der Handhabungsoperation des Textilge-
bindes der Ausleger in den Bereich innerhalb des
Fahrgestelles zuriickgefiihrt, nach dem Erreichen
einer kippsicheren Position die Abstilitzung einge-
fahren, am Ende des Einfahrvorganges die Senso-
ren fiir die eingefahrene Position betétigt werden
und durch die von den Sensoren erzeugten Signale
die Steuerung fiir die Fahrbewegung wieder freige-
geben wird.
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FIG. 2
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