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Wynalazek niniejszy dotyczy sposobu
mocowania uzywanych na samochodach me-
chanizméw ‘lagodzacych  wstrzasnienia,
sktadajacych si¢ w zasadzie z dwu ramion
w postaci nozyc wyposazonych na koricach
przeciwlegtych punktom przymocowania w
cze$é cierna do wytwarzania oporu opéznia-
jacego ruchy wzgledne pomigdzy obiema
zwigzanemi czesciami,

Podobny sposéb taczenia daje wiele ko-
rzysci, a w szczegblnoSci ze wzgledu na
zuzywanie si¢ czeSci, konserwacje, oliwie-
nie, tatwos¢ wykonania i lekko$é, szybkosé
i latwosé sktadania amortyzatora, Mecha-
nizm sklada sie z dwu skrzynek czopowych,
umieszczonych na czesciach zlaczonych a-
mortyzatorem, przyczem skrzynki te zawie-
raja loZyska, w ktérych obracaja sie osie

urzadzone tak, iz na wystajacych ze skrzy-

nek koricach sa osadzone ramiona amorty-
zatora, Umieszczone wewnatrz skrzynek
czopowych lozyska moga posiadaé tozyska
kulkowe zwyklego typu, lepiej jednak typu
luzowego, kitére zapewniaja dokladne dzia-
tanie amortyzatora, pomimo wzglednych
przesunie¢ bocznych, powstajacych w pew-
nych wypadkach pomiedzy obu czesciami,
zwiazanemi mechanizmem bez nienormalne-
go wyginania si¢ jego ramion,

Sposéb umieszczenia osi w skrzynkach
czopowych zapewnia doskonala szczelno3é,
a komory utworzone w rzeczonych skrzyn-
kach napelniaja sie podczas skladania
smarem, wobec czego dalsze oliwienie staje
si¢ zbytecznem,

Inna cecha sposobu laczenia stanowia-



cego istote wynalazku polega na tem, Ze
skrzynki czopowe, ktére powinny by¢ przy-
mocowane sztywnie do dzwigajacych je
‘-czt;sm vptosxasdaqq wysstepy, lapy, jezyczki,
nadlewy, plytki, drazki lub tym podobne
uhwyty do nadania im wlasciwego poloze-
nia (kierunku) na rzeczonych czesciach
dzwigajacych. Ma to doniosle znaczenie,
osobliwie w zastosowaniu mechanizmu do
wozéw samochodowych, w wypadku gdy
chodzi o unikanie miejsc, w ktérych przy-
mocowane sa inne czesci osprzetu, jak np.
chlodnice, skrzydla i tym podcbne urzadze-
nia i gdy nalezy liczyé sie z wlasciwcscia-
mi budowy rozmaitych typéw podwozia.
Skrzynki czopowe moZna wigc stosownie do
wynalazku niniejszego wykonywaé w taki
spos6b, ze ramiona mechanizmu pochlania-
jacego osadzaja sie na rzeczonych skrzyn-
kach czopowych zboku lub jakkolwiek ina-
czej z dotaczeniem urzadzen regulujacych,
przeznaczonych do réwnowazenia zuZycia
tub luzu,

Roéwnowazenie (kompensacig) zuzycia
mozna osiagga¢ badZz zapomoca samego
czopa lub pokrywy skirzynki czopoweij,
badZ samoczynnie zapomoca jakiegokol-
wiek urzadzenia sprezystego, umieszczcmego
najpraktyczniej wewnatrz skrzynki czo-
powej,

Na zalgczomym rysunku, pecdanym tytu-
fem przykladu, fig. 1 pokazuje przek:6j
mechanizmu, stanowiacego przedmiot wy-
nalazku, przymocowanego sztywnie do ja-
kiejkolwiek podpory, fig. 2 do 7 — rozmai-
te urzadzenia, zapewniajace polaczenie

skrzynki czopowej z podpora, do ktérej po-
winna byé ona sztywnie przymocowana,
fig. 8 — schematyczny widok mechanizinuy,
w wypadku typu nozycowego, umieszczo-
nego pomiedzy czesciami zawieszona i sta-
la samochodu, fig. 9 — widok podobny, jak
na fig. 8 mechanizmu takmego typu, w kté-
rym gléwna czesé jego jest przymocuwana
do ostoi, fig. 10 — skrzynke czopowa o dwu
pierécieniach kulkowych, w kidrej regula-

cje uskutecznia si¢ zapomoca czopa, a ra-

mie amortyzatora osadzone jest bocznie,

fig. 11 — odmiane fig. 10 o jednym pier-
écieniu kulkowym posiadajacym cztery
punkty zetkniecia, fig. 12 — odmiang fig.
10, w ktérej pierécienie kulkowe zastapio-
no pierscieniami ciaglemi, fig. 13 — odmia-
ne fig, 11, w ktérej regulucje wykonuje po-
krywa skrzynki czopowej, fig. 14 — urza-
dzenie z dwoma pierscieniami krazkowemi,
gdzie regulacje uskutecznia pokrywa, fig.
15 — odmiane fig. 13, w ktérej piericien
kulkowy zastapiono dwoma pier§cieniami
statemi, fig. 16 — odmiane fig. 15, fig. 17—
odmiane fig, 14, fig. 18 — urzadzenie z
pierécieniami o krazkach stozkowych regu-
lowane pokrywa, fig. 19 — odmiane fig. 15,

gdzie pokrywa, zaopatrzona w przyrzad
regulujacy, samoczynnie reguluje plerécien_
w miarg jego zuzycia, fig. 20 — odmiane

-fig. 16, w ktérej pomiedzy pierscieniami

ciagltemi znajduje sie¢ sprezysty przyrzad
regulujacy je w miare zuzycia, fig. 21 —
urzadzenie z tozyskiem kulkowem (ypu
promlemsto - osiowego i z regulacja samo-
czymmq w miare zuzycia, fig, 22 — urzadze-
nie z jednym pierScieniem krazkowym,
ddzie regulacje i kierowanie osiowe usku-
tecznia pokrywka, fig, 23 — urzadzenie o
tozysku krazkowem z bocznemi pierscienia-
thi oporowemi i regulacja zapomoca pckry-
wy, fig. 24 — odmiane fig. 14, gdzie pier-
§cieri oporowy jest umieszczory pomiedzy
dwoma pierécieniami krazkowemi, fig, 25—
urzadzenie z lozyskiem o jednym pierscie-
niu kulkowym, w ktérem mozna zaniechaé
osadzenia bocznege wlasciwego ramienia
przyrzadu, tig, 26 — odmiane fig. 25, po-
siadajaca urzadzenie o dwu pierscieniach
kulkowych zetkniecia sko$nego, fig, 27 —
urzadzenie ze skrzynka podwéjna, gdzie re-
gulacje lozysk wuskuteczmia jeden czop,
fig 28 — odmiane fig. 25 i 26, ktéra poka-
zuje sposéb przymocowania mechanizmu
do jednej z czesci wozw

W przykladzie wykonania ~wskazanym



na fig. 1 skrzynka czopowa 1 posiada ra-
mie lub tape 2 o przekroju i wygieciu, okre-
slonym przy wyrobie w ten sposéb, aby
umozliwi¢ przymocowanie i nalezyle do-
stosowanie do czesci 3, dzwigajacej ramie
4 urzadzenia pochlaniajacego. Na rysunku
przymocowanie to uskuteczniajg sworzen 5
i nakretka 6, co jednak nie stanowi cechy
zasadniczej wynalazku,

W skrzynce 1 iwytloczone jest gniazdo
7 mieszczace tozysko kulkowe 8, ktérego
pierscieri zewmnetrzny 9 przycisnigty jest
pokrywa uszczelniajaca 11 do dna 10
skrzynki, Pierscieri wewnetrzny 12 lozyska
kulkowego 8 dzwiga o§ 13 wystajaca na-
zewnatrz skrzynki, przyczem na koficu osi
osadzone jest ramie 4 niewskazanego tu me-
chanizmu, Rami¢ 4 zamocowane jest w od-
powiedniem pofozeniu nakretka 714 przyci-
skajaca jedmoczesnie pierscien wewngtirzny
12 Yozyska kulkowego 8 do kolnierza 15 u-
tworzonego na osi 13, wyposazonej w klin
16, wpuszczony w wykrdj 16a w ramieniu
i wprawiajacy w obrét rzeczona oS. Fod-
kladka 17 uszczelria skrzynke od strony
ramienia 4 mechanizmu,

Po wprowadzeniu do skrzynki czopowej
1 lozyska kulkowego 8 i osi 13, przymoco-
waniu jej do cze$ci 3 i napelnieniu sma-
rem komory 18 w skrzynce 1, a przed przy-
ciSnieciem pierscienia 9 pokrywa 11 wy-
starczy jedynie celem zalozenia amortyza-
tora umiescié na miejscu wlasciwem pod-
kladke uszczelniajaca 17, a nastepnic na-
lozy¢é na wystajacy koniec osi 713 wtlasci-
we ramie 4 mechanizmu, baczac aby klin 16
wiszedl w szczeling 16a. Caly ten uktad mo-
cuje si¢ nastepnie zapomoca nakretki 14,
przyczem pomiedzy ramieniem 4 i pierscie-
niem wewnetrznym 12 lozyska miesci sie
tulejka 47. Klin 16 nie pozwala na obraca-
nie si¢ osi 13 podeczas dokrecania nasrubka.

Poniewaz niema zadnej pctrzeby odej-
mowania skrzynki czopowej 1, nie rozbie-
ra si¢ jej przeto wraz z jjej l‘ozysk.em kul-
kowem w przeciagu mieograniczonego czasu,

Smar wrprowasdzony przy zakladaniu nie
moze wyplywaé i ‘doskonale cliwi Tozysko
zabezpieczone od wszelkich czynnikéw ze-
wnetrznych,

Na fiig. 2 skrzynka pomada czesé kulista
19, przeznaczona do nastawiania skrzynki
na niepokazanej tu podpérce 3, ktéra dZwi-
ga ramie 20, tworzace leb 21, zaopatrzony
w sferyczne gniazdo 22

Po nastawieniu skrzynki { mocuje s'¢
ja sztywnie zapomoca przeciw-lba 23, po-
siadajacego réwniez kuliste gniazdo 24, i
$ruby 25 lub innego podiobnego urzadzenia.

Na fig, 3 skrzynka 1 posiada trzon 26,
ktéry mozna nastawiaé w otworze 27 tapy
28, przymocowanej do niepokazanej ‘tu
podpérki 3 i zamocowaé sztywno zapomoca
naérubka 29,

Na fig. 4 i 5 skrzynka | zaopatrzona
jest w otwér 30, w ktérym mozna odpo-
wiednio nastawi¢ trzon 3/ przymocowa-
ny do pominigtej tu podpérki 3,

Na fig. 6, do nieuwidocznionej tu pod-
porki 3 przymocowana jest wyttaczasna lub
kuta cze$é 32, posiadajaca czesé kulista 33

z biegnacym wzdluz srednicy otworem 34.

Skrzynke nastawia si¢ poczatkowo na
czesci kulistej 33 zapomocy utworzonej
przy odlewie skrzynki lub dorobionej po-
wierzchni kulistej 35, poczem zamocowuje
si¢ ja w danem potozeniu na stale nakret-
ka 36 o kulistej podstawie 37, nakrecana na
koniec trzonu 38, utworzonego ma skrzynce
1 i przechodzacego luino przez ctwér w
czesei 33,

Urzadzenie wedlug fig. 7, nadajace sie
w  szczegolnosSci do  przymocowywania
skrzynki 1 do czeséci z trudnoscia dostep-
nej, zawiera zwykla blache, ktéra mozna
przymocowaé odpowiednio do uwidocznio-
nej tu podpérki 3, posiadajacej wytloczo-
na lub wykonang inaczej czes$é kulista 39,
na kitérej nastawia sie skrzynke 1, a nastep-
nie zamocowuje na state nakretka 40 na
trzonie 41, zmocowanym ze skrzynka 1,

ktéry moze si¢ swobodnie przesuwaé w o-



tworze 42 posrodku czesci 39 skrzynki.
Pomiedzy czescia 39 i nakretka 40 wiesci
sie podkladka 43 o kulistem gnieidzie.
Gniazdo 44, na kitérem wspiera si¢ skrzyn-
ka 7, moze byé wypukle zamiast wklgslego,
-a wéwiczas nalezy odpowiednio dostosowac
powierzchnie oporowa 45 skrzynki 1.

Na fig. 8 amortyzator A znanegc no-

Zycowego typu umieszcza si¢ pomigdzy
czesciami podwozia B i osi C samochodu.
Ramiona 4 przyrzqdu A sa osadzone na wy-
stajacych koncach osi 13, ktére obracaja
si¢ w slarzymce 1. Lapy 2 skrzynek 1 przy-
. mocowane sa, do czesSci podwozia B i osi C
w punktach D i E, Zapomoca obracania
skrzynek 1 okoto tych punktéw, czyli osi
D i E mozna je ustawi¢ w odpowiednich
miejscach, pomimo Ze rozmaite inne czesci
lub osprzet, jak np. F, zostaty 1u|z przymo-
cowane do ramy wozu,

Skrzynke ! mozna réwniez umocowaé
do podwozia w sposéb oznaczony linjami
kropkowanemi w 17,

Na fig. 9 rami¢ ¢ mechanizmu A znane-
go typu, w ktérym glowna czeéé jest przy-
mocowana do ramy (w wypadku danym
miesci si¢ on na podwoziu samochodu), po-
siada przytwierdzona sztywnie do jej kotica
skrzynke 1.

Na koricu csi 13, obracajacej sie¢ w rze-
czonej skrzynce, osadzomy jest korbowod
46, najpraktyczniej wyciety z blachy w ta-
ki sposéb, aby mégt sie gia¢ 'z latwoscia
przy wzglednych przesunieciach bocznych
pomiedzy czesciami podwozia B i osi C.
Drugi koniec korbowodu 46 jest osadzony
na osi 13 drugiej skrzynki 1, ktérej tapa 2
przymocowana jest sztywnie do czesci C.
Druga te skrzynke 7 mozna réwnie dobrze
przymocowa¢ w innem miejscu do osi C
bez wywolania jakiejkolwiek zmiany w

dziataniu amortyzatora i z zachowaniem

tego samego korbowodu 46.

Na fig. 10 czop 51 spoczywa na dwu
pierscieniach kulkowych 52 i 53 o skoénem
zetknigciu, Stozek 54, po ktérym toczy sie

pierécieri kulkowy 52, stanowi jedns ca-
to$¢ z czopem 13, na kitbrym osadzome jest
podwéjne ramie 4 nieuwidocznionego tu
amortyzatora, Drugi stozek 55, po ktérym
toczy sig pierécien kulkowy 53, na:sru.oowap
ny jest na gwint 56 czopa 13,

Czop 13 fi stozek 55 wystaja naze-
wnatrz skrzynki 1, w ktérej wnetrzu mie-
$ci sig pierscieni 57, tworzacy lozyske i to-
ry kulek 58 i 59 pierscieni kulkowych 52 i
53, Pierscienn zewnetrzny 57 przyciska po-.
krywa 11 tzeczonej skrzynki, Klia - 60,
wsunigty w odpowiedni zlobek 61 czopa,
wigZe go z ramieniem 4 amortyzatora, Ra-
mie 4 nie moze obracaé sie wzgledem czo-
pa, a masrubowany stozek 55 stuzy za opor

Przy mocowaniu ramienia z zewnatrz za-

pomocy, nasrubka 62, Pomiedzy stozkiem 55
i ramieniem 4 umieszczona jest podktadka
63, ulatwiajaca rzeczonego stozka 355 re-
gulowanie, ktére mozZna osiagnaé rozluznia-
jac mieco ramie zapomoca lekkiego odkre-
cenia nakretki 62, Pomiedzy podkiadke 53
i dno skrzynki 7 wprowadza sie pakunek
64, uszczelniajacy od strony ramienia 4.

Rozmieszczenie pierscieni kulkowych i
ich skosne zetkniecie z torami tocznemi
zapewnia prawidtowa prace fozyska, pomi-
mo sit gnacych i skrecajacych ramie 4.
Stozkowosé pomiedzy kulkami i ich tocz-
niami mozna odpowiednio okreslié, biorac
pod uwage sile amortyzatora, a luz, jaki
moze powsta¢ wskutek zuzycia, wplywa
dzieki tej skosnosci bardzo tylko nieznacz-
nie na prowadzenie amortyzatora. Luz ten
mozna wreszcie natychmiast ustnaé przez
proste "dokrecanie stozka 55, Pierscien ze-
wnetrzny 57 lozyska kulkowego mozna o-
czywiscie wykonaé z dwu odpowiednio spo-
jonych czesci, np. z wytlaczanego materja-
hu,

Zalety takiego urzadzenia sa liczne, bo
skrzynka jest zawsze uszczelniona, a czesci
tozyska kulkowege moga byé wykonane
bez szczegdlnej doktadnosci, Jedynemi cze-
$ciami, podlegajacemi zizyciu, sa pierscien



zewnetrzny 57 lozy!ska istozki 541 55 kto-
re moga byé dostarczone oddzielnie lub
wraz z kulkami jako gotowy wyréb fa-
bryczny. Naregulowanie lozyska moze by¢
wykonane z latwosécia bez dotykania sig
czy to skrzymki, czy amortyzatora, po u-
przedniem rozluznieniu nakretki 62, ktéra
wkoricu unieruchomia sie¢ na czopie ~ 13
zatyczka, 65. :

Na fig. 11 Yozysko o pojedyficzym szere-
gu kulek 66 o czterech punktach zetknie-
cia spoczywa wewnatrz skrzynki 7, Pier-
éciefi zewnetrzny 67, ktory moze sie skla-
daé¢ z kilku czeséci, tworzy drogi toczne 58
i 69 dopasowanc do drég tocznych ra stoz-
ku stalym 54 czopa 13.i do stozka miar-
kowniczego 53, zaopatrzonego w klin 70.
Podobnie jak i na fig. 10, czop 13 i stozek
regulujacy 55 wystaja nazewnatrz skrzyn-
ki 1, przyczem stozek regulujacy 55 sluzy
Za oparcie przy zamccowaniu ramienia 4
pominietego tu amortyzatora, a ramie 4
zmocowane jest ze stozkiem 55 klinem 70.

Poniewaz czop 13 moze si¢ obracaé¢ w
ramieniu 4, przeto zwiazanie rzeczonego
ramienia 4 i stozka miarkowniczego 55
mozna uskuteczni¢ obrotem czopa 13 z ze-
wnatrz zapomoca jakiegokolwiek narze-
dzia, dzialajacego na kwadfalt.orwa‘ glowice
71 czopa,

Przy obracamiu czopa 13 w pewnym
kierunku stozki 54 i 55 zblizaja sig do sie-
bie w ten sposéb, ze w pewnej chwili kul-
ki 66 opra si¢ w czterech punktach styku.
Nalezy wéwczas dokreci¢ nakretke 62 i
unieruchomié ja na czopie 13 zatyczka, kt6-
ra zabezpiecza® przed rozregulowaniem.
Po pewnem przeciagu czasu mozna wyko-
na¢ ponowna, regulacje w taki sam sposéb.

Punkty styku kulek z ich drogami tocz-
nemi mnajkorzystniej rozmiesci¢ na linjach
skierowanych wzgledem siebie pod katem
prostym tak, aby fozysko opieralo sig nie-
tylko sitom skierowanym wzdtuz osi : pro-
mieni, lecz réwniez drganiom czopa, wy-
wolanym odksztalcaniem sie amortyzatora

podczas toczenia sie wozu, Urzadzenie to
modna oczywiScle wykonaé i w taki spo-
s6b aby motna fe bylo ustawia¢ tak samo,
jak w odmiainie przedstawionej na fig. 10,

Na fig. 12, posiadajacej te same zna-
tiona co i fig. 10, zamiast pierdcieni kul-
kowych 52 i 53 zastosowano pierScienie
dagte 72 i 73 2 dowoltiego materjatu a naj-
wlasciwiej z mad;erja!u odpomago na tar-
cie § =zuzycie, przyczem pierscieri ze-
whnetrzny 74 najpraktyczniej wykionaé
z twa.rde] stali, Regulowanie uskutecz-
nia sie tu tak samo, jak w odmianie na fig.
10, przyczem uszczelnienie 64 powinno do-
stosowywaé si¢ podczas usuwania luzu
powsstatego wskutek zuZycia pierscieni 72
i 73. Pierscieri 74 wewnaftrz skrzynki czo-
powej 1 przyciska pokrywa 11, Budowa ta
jest tak szczelna, ze nie dopuszcza do we-
wnatrz zadnych zanieczyszczen w wypadku
dziatania na sucho, a utrzymuje catkowicie
smar, gdy pracuje w oliwie lub tluszczu
W tym wypadku na skrzynce mogna urza-
dzi¢ oliwiarke, Zaleta tej budowy polega
na tem, Ze zuzycie ogranicza si¢ do pier-
Scienia zewnetrznego 74 i pierécieni cier-
nych 72 i 73, wogdle tanich i tatwych do
wymiany,

Na fig. 13, stanowigcej odmiane fig. 11,
pierscien zewnetrzny lozyska skiada sig z
dwu czesci 75 1 76, z ktorych czesé 75 mie-
$ci sig w skrzynce czopowej 1, a czes¢ 76—
w pokrywie 77, Lozysko reguluje sie wkre-
caniem pokrywy 77,6 w skrzynke czo-
powa I i zblizamiem do siebie czesci 75
i 76. Do zamocowania sluzy przeciwnakret-
ka 78.

Dzigki takiemu urzadzeniu wyréwnywa-
rie zuzycia mozna uskutecznia¢ bez dotyka-
ria si¢ do nakretki zamocowujacej 62, lub
ramienia 4, osadzonego zboku i unierucho-
mionego mna czopie 13, podobnie jak i na
fig. 10, zatyczka. Zalety sa tu takie same,
jak w budowie na fig, 11, centrowanie ied-
rak czesci 75 i 76 zewngtrznego p1ersc1ema
tozyska jest tii bardziej precyzyjne.



Na fig. 14 czop 13 posiada dwa tory 79
i 80, po ktorych biegna pier§cienie krazko-
we 81 i 82, Tor zewngtrzny tworzy ultozo-
ny wewnalrz skrzynki 1 piericiern 83, u-
mieszczony wewnatrz rzeczonej skrzynki,

Krazki posiadaja obrzeza siegajace w
odpowiednie rowki czopa 13 ale na pier-
§cieniu 83 tworzacym zewnetrzny tor tocz-
ny krazki nie sa prowadzone.

' Rozsuniecie obu pierécieni krazkowych
81 i 82 zapewnia pomyslna prace ozyska
i odpowiednio kiemuje czop 13, ktéry dzie-
ki temu opiera si¢ z powodzeniem sitom
skrecajacym ramienia 4 amortyzatora,

Podktadka 84, umieszczona pomiedzy
czopem i dnem skrzynki 7 i podkiadka 85
pomiedzy koricem czopa przeciwleglym ra-
mieniowi 4 i dnem pokrywy 1/ nakierowu-
ja osiowo czop 13 w jego skrzynce, przy-
czem rzeczons, pokrywe przytrzymuje w
skrzynce przeciwnakretka 86,

Urzadzenie to zapewnia doskomale pro-
wadzenie czopa, bardzo wielka odpornosé
na sily promieniowe oraz dostateczny opér
przeciwko drganiom czopa, pracujacego mi-
mosradowo, :

Na fig. 15, bedacej odmiana fig. 13, za-
miast pierscieni kulkowych widzimy pier-
Scienie cierne 87 i 88, przymocowane kolej-
no do skrzynki 1 i do pokrywy 11, Pierscie-
nie 87 i 88 tra si¢ bezpoérednio o czop 13,
wykonany z odpowiedniego materjatu i od-
powiednio ustawiony, zuzycie jest umiejsco-
wione na stozkach 89 i 90 tego czopa i na
pierscieniach 87 i 88, Urzadzenia, dotycza-
ce regulacji i skladania moga byé¢ wyko-
nane tak samo jak na fig, 12,

Na fig. 16, stanowiacej odmiane fig. 15,
pierécienie cierne 87 i 88 sa polaczone ze
skrzynka 1, pierscieri 88 mozna jednak, w
celu regulacji, przesuwaé nieco w kierunku
‘osi zapomoca pokrywy 11,

- Pierécienie 87 i 88 moga by¢ zlaczone
ze skrzynka 1 jakimkolwiek sposobem, jak
1p, zapomocy, zabkéw lub rowkéw utworzo-
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nych na obwodach, Na pokrywie 1/ moina
umieécié korek smarowniczy 91.

Na fig, 17, analogicznej do fig. 14, po-
miedzy dwoma pierscieniami krazkowemi
81 i 82 umieszczony jest pierScieri oporo-
wy 92, Pierécien 81 opiera si¢ o dno skizyn-
ki 1, a piercien 82 o wewnetrzna Scianke
pokrywy 11, dzieki czemu oba pierscienie
krazkowe 81 i 82 nakierowywuija si¢ jedno-
cze$nie w kierunku osi i promienia.

Na fig. 18 krazki 81 i 82 posiadaja
ksztalt stozkowy i znajduja si¢ pomiedzy
ich drogami tocznemi 93, 94, 95 i 96. Tor ze-
wnetrzny 94 pierscienia 81 opiera si¢ o dno
skrzynki 1, a zewnetrzny 96 pierScienia rol-
kowego 82 moze przesuwaé si¢ wzdluz osi
ku wnetrzu skrzynki 1. Regulacje i rowno-
wazenie zuzycia wykonuje si¢ zapomoca
pokrywy 11, opierajacej sie¢ o zewngztrzna
Scianke boczng toru zewnetrznego 96.

Na fig, 19, bedacej odmiana fig. 15, pier-
$cien cierny 97 nasadzony jest na'pclaczo-
ny ze skrzynka 1 pierécieri 98, ktéry mo-
ze przesuwaé sie wzdluz osi w tej skrzynce

dzieki uzebieniom 99,

Na pokrywie 11 umieszczone jest urza-
dzenie sprezynmowe 100 (pierscieri Bellevil-
le’a lub temu podobne urzadzenie), ktérego
nacisk miarkujemy zwykiem wsrubowywa-
niem pokrywy 11 do skrzynki 1, Urzadze-
nie (100 réwnowazy samoczynnie zuZycie.
Takie samo urzadzenie mozna zastosowaé
w kazdej z odmian wskazanych na fig, 10
do 18,

Na fig. 20, analogicznej do fig. 16, zuzy-
cie usuwa si¢ samoczynnie wskutek dzia-
tania sprezynowego urzadzenia 101, ktére
rozsuwa stozki wewnetrzne 102 i 103, po-
taczome odpowiednio z czopem 13 posiada-
jacym w tym celu cze$ci wielokatne 704 i
105.

Na fig. 21 widzimy pojedyricze lozysko
typu promieniowo-asiowego o jednym pier-
Scieniu kulkowym 706, Urzadzenie sprezy-
nowe 106 opierajace si¢ o dno gniazda 108
utworzonego wewnatrz czopa 1310 we-



wnetrzna strong pokrywy 11 zapomoca
palca 109 zapewnia prowadzenie i stala
pracg w zadanym kierunku, Urzadze-
nie to prowadzi ramie 4 amortyzatora 1
pozwala na lekkie wyginanie si¢ w wypad-
ku niezwyklego odkisztalcenia rzeczonego
ramienia 4, ZuZycie znosi si¢ samoczynnie
dzieki urzadzeniu 106,

Na fig. 22 mamy jeden tylko pierscier
krazkowy 110 o wielkiej wysokosci, ktéry
zapewnia dobre prowadzenie - 1e|d.noczosme

w kierunkiu osi i promienia.

Budowa ta jest iszczeg6lnie km-zystn.a
z powodu swej taniosci, przyczem czynnosé
nastawiania jest tu sprowadzona do mini-
mum, Zewnetrzny tor 117 najlepiej nakla-
daé od wnetrza w skrzynce 1 i zamocowaé
pomiedcy dnem skrzynki i pokrywa priy
udziale zahartowanych i wyréwnanych pier-
Scieni 112 i 113, o kitére opieraja si¢ kraz-
ki 110. Tor wewnetrzny 114 utworzony jest
bezposrednio na samym czopie, lecz mozna
go réwniez utworzyé nakladajac mna ten
czop odpowiedni pierécieri, Krazki toczace
si¢ po torze wewnetrznym 114 ongramczone
s po bokach pierscieniowemi obrzezami
115, utworzonemi na czopie 13 i zaharto-
wanym pier§cieniem 116, RegulaciQ i réw-
nowazenie zuzycia uskutecznia si¢ zapomo-
ca czopa i jego nakretki 62, przyczem po-
miedzy pmsmemem 116 i ramieniem 4 a-
mortyzatora miesci si¢ odpowiednia pod-
kladka,

Na fig, 23 poiedyﬂczy pierscien k: a,iko-
wy 117 ogramiczaja, po bokach obrzeza 118
i 119 czopa 13.

Piericienn 117 ograniczony jest réwniez
. po bokach na torze zewngtrznym, utworzo-
nym z trzech czesci 120, 121, 122, Nasta-
wianie z uwzglednieniem zuzycia uskuteclz
niamy zapomca, pokrywy 11. :

Na fig. 24, bedacej odmiang fig, 14, po-
miedzy pierscieniami 81 i 82 znajduje sig
pierscienn oporowy 123, prowadzacy osiowo
1 przeciwstawiajacy sie¢ ruchom drgajacym;

pierécieri ten zaciska w skrzynce f polry-

‘wa 11, Mozna oczywiécie uczynié odwrot-

nie, to jest osadzi¢ piericieri 123 na czopie
13, .

Sposéb wykonania pokazany na fig. 25

rézni si¢ od wszystkich opisanych juz tem,
Ze rami¢ 4 amortyzatora skladajace sig, jak
tc bywa zazwyczaj, z dwu czeSci nie jest
juz tu obsadzone zboku; obie czesci tego
ztozonego ramienia 4 osadzone sg na czo-
pie 13 po obu bokach skrzymki 1,
' Pierécieri zewnetrzny lozyska kulkowe-
go 124 zaciéniety jest w skrzynce czopo-
wej 1 pokrywa, 125, Po obu bokach skrzyn-
ki mieszcza, si¢ uszczelniacze 126 i 127, po-
siadajace odpowiednie wystepy, wigZace je
z czesciami, ktére tacza. Skrzynka ta na-
daje si¢ w szczegélnosci w tych wypad-
kach, gdy amortyzator potaczony jest z ra-
ma; zapomoca Korbowodu i stuzy wéwczas
za 1gcznik pomiedzy tymze i pochlania-
czem. Korbowéd moze byé naprzyklad
wykonany ze zwyklej blachy 128, przy-
mocowanej do skrzynki 1, najwlasci-
wiej wzdluz wspélnej iosi shkrzynki
i tozyska, ktére moze byé typu prze-
gubowego, z luzem lub bez luzu, z jed-
nym lub kilku pierécieniami organdéw
tocznych, Blacha 128 zamocowuje sie¢ na
skrizynce 1 zapomoca nakretki 129,

Na fig. 26, podobnie ‘jak i na fig, 25,
rami¢ 4 osadzone jest nha czopie 13 lecz
nie bocznie, przyczem uktad czesci jest po-
dobny do tegoz na fig, 10, '

Na fig. 27 skrzynka czopows. jest po-
dwéjna i sktada sie z dwu czesci fa i 1b.
Ramie 4 amortyzatora jest osadzone w pta-
szczyinie §rodkowej na czopie 13 diwiga-
jacym wewnetrzne tory 130 i 131, naleza-
ce do dwu tozysk kulkowych o stozku 132
i 133, Zamocowanie i regulacje lozysk u-
zyskuje si¢ zapomoca czopa 13.

Na fig, 28, bedacej odmiang fig. 25 i
26, czop 13 przymocowany jest do ramy, z
zastosowaniem kulistej obsady, Do czesci



13¢ wozu przymocowana jest lapa 135,
- tworzaca kulista obsade 136 z otworem 137,
‘przez ktéry przechodzi swobodnie czop 13
ze skrzynki 1,
" Pierscieniowa podkladka 138, posiada-
jaca strone plaska 139 i strong wypukla 140,
o tem samem wygieciu co wkigsta strona
kulistej czesci 136, miesci si¢ pomigdzy
- rzeazong, tapa i. skrzynka 1, a pomiedzy
druga strona tapy 135 i nakretka 62 znaj-
duje sig inna podkladka pierscieniowa 141
posiadajaca wkleste gniazdo 742, Ostroga
143 przytrzymuje podkladke 138 na czopie
13, przyczem podkladka ta posiada wielo-
katna powierzchnig, np. szescioboczna, co
pozwala na unieruchomienie jej w chwili
dokrecania nasrubkn 62, Obsada ta stuzy
do poczatkowego nastawienia amortyzato-
ra'w chwili zakladania go na resory wozu.

Zastrzezenia patentowe.

-1, - Urzadzenie do mocowania amorty-
'zatoréw, znaraienne tom, ze zawiera wy-
ztobiona wewnairz czes¢ (1), zaopatrzona w
ramie (2), przymooowywujace ja do wiasci-
wej czeSci wozu oraz lezysko kulkowe,
krazkowe luk inne, przyczem w czesci wy-
ztobionej obraca si¢ czop (13), na ktérym
umieszczono rame (4) amortyzatora, |

2. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-

. mienne tem, Ze cze$¢ laczaca (1) przymo-
cowana jest tapa (20, 28, 32, 39, 128) do
dzwigajacej ja czeSci zapomioca przegubu,
dozwalajacego na nastawianie jej w od-
powiednim kierunku,

3. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tem, ie rzeczone lozysko jest zaci-
$nigte pomiedzy Scianka zewnetrzna czesci
taczacej i jej wyzlobiong pokrywa (11),za-
wierajaca 'smar,

4, Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tem, Ze pierécienr zewnetrzny lozy-
ska sklada si¢ z dwu stazkéw, z kiérych
jedem, lub czop jednego polaczony jest z

—

ramieniem ‘amortyzatora, a drugi nasrubo-
wany na czap.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze lozysko posiada jeden sze-
reg kulek stykajacych si¢ w czterech punk-
tach z pierscieniami.

6. Urzadzenie wedlug zastrz, 4, zna-
mienne tem, Ze lozysko sklada si¢ » rze-
czonych pierécieni i z pierScieni wykona-
rych z materjalu odpornego na tarcie i zu-
zycie polaczonych = jednym z tamtych
pierscieni,

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, Ze pierécien zewnetrzny lozy-
ska sklada sig z dwu czesz, z kiorych jed-
na (75, fig. 13) moze przesuwaé si¢ we-
wnatrz czesci laczacej, a druga (76; w po-
krywie rzeczonej czesci,

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze pomiedzy czgscia faczaca
i stozkowemi obsadami, utworzonemi na
czopie, znajduja si¢ piericienie wykonane z
materjatlu odpornego ma zuzycie i tarcie,
przyczem czes¢ laczaca lub rzeczone pier-
$cienie posiadaja odpowiednie stozkowe
obsady.,

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tem, Ze rzeczone pierscicnie moga
si¢ przesuwa¢ w czesci taczacej, nie obra-
cajac sie przytem,

10. ‘Urzadzenie wedlug zastrz. 1--9,
znamienne tem, ze posiada sprgzynowy
przyrzad znoszacy luz, powstajacy wskutek
zuzycia, ktoéry dziala wzdiuz osi przyrza-
du i dociska stale jeden -z pierscieni lozy-
ska do onganéw tccanych lub ciernych,

11, Urzadzenie wedlug zastrz, 8 i 10,
znamienne item, ze machylone masady czo-
pa skladaja sie z dwéch czeséci (102, 103,
fig. 20), utworzonych w ksztalc'e mis, przy-
stawionych do siebie brzegami i przesuwa-
jacych si¢ po czopie, przyczem przyrzad
usuwajacy luz umieszczony jest wewnatrz
rzeczonych mis.

12. Urzadzenie wedlug zastrz, 1,-zna-
mienne tem, ze czop wystaje po obu stro-



nach rzeczonej czesci laczacej, a ramie a-
mortyzatora sklada sie z dwéch czesci, o-
sadzonych na koricach czopa.

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze cze$é laczaca jest podwdj-
na, a kazde jej ogniwo zawiera tozysko, w
ktérem obraca si¢ jeden koniec osi, przy-
czem ramie amortyzatora jest osadzone na
czesci  $rodkowej osi pomiedzy dwiema
czeéciami czesci Iaczacej.

14, Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-

mienne tem, Ze pomiedzy cze$cia laczaca
i gniazdem kulistem, utworzonem na rzeczo-
nej lapie (135), miesci si¢ pierScieniowa
podkladka o kulistej masadzie i obwodzie
najlepiej wielokatnym,

Compagnie d'Applications
Mécaniques.

Zastepca: K. Czempinsks,

rzecznik patentowy.
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