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RIASSUNTO

Uno strumento 1ndicator¢ della velocité rispetto all'aria
in Mach ha un indicstore 5 che & girevole attorno ad una scala
3 di velocita rispetto all'taria ejiumascala 7 dei Mach, la scg
la dei Mach essendo essa steésa fatta ruotare in risposta a va
riszioni di quota. Un indice di rifefimento 10 put essere fatto
ruotare attorno alle scale 3 e 7 attraverso uns camma 45 che
viene fatta ruotare manualmente da una manopola esterna 47. La
rotazione della scala 7 del Mach & accopplata attraverso due a=
ste articolaté verticall 56 e 58 ed un braccio laterale 57 per
far ruotare una corona dentata 52 che porta una spina 51; Quan-
do lg corona dentata 52 raggiunge_una certa posizione, le spina
51 viene & contatto con una spina analoga 50 che fa ruotére 1'in
dice di riferimento 10 cﬁn la scals 7 deli Mach e la sposta. Il

valore di Mach al quale si verifica cid & regolato manualmente |
dall'esterno dello strumento mediante una manopola 68;‘La rota-
zione della manopola 68 provoca uno spostamento verticale d'una
mensola di sopporto 60 sulla quale & imperniato il bracclo late-

rale‘57.‘Il braccio laterale 57 & flssato all'estremitd accop-
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pilata con la scala 7 dei Mach, in modo da ruotare attorno a ta-.
le estremitd provocando la rotazione della corona dentsta 52

senza Iinfluenzare la scala 7 dei Mach.

TESTO DELLA DESCRIZIQONE

La presente invenzione si riferisce a strumenti del tipo a-
vente un indicatore mobile lungo una prima ed una seconda sca-
la, in funzione d'una prima VBriabile d'entrata, la seconda sca
la essendo mobile rispetto alla prima sc¢ala in funzibne d'una
seconda variabile d'entratsa.

strumenti dells
Gli/indicatori / velocita rispetto all'aria hanno un indi-
catore che viene spostato su una scala gradueta in nodi in fun-
strumenti
zione della velocita rispetto all'sria dell'aeromobile. Tali /
anche
indicatori su aeromcbili ad elevaeta velocita possono/avgre una
scala separata graduata in Mach cosicché tale valore pud esse-
re accertato facilmente. Tuttavia il numero di Msch non & diret.
tamente riferito alla velocita rispetto all'aria ma dipende
anche dalls pressione ambiente e quindi dalla quota. La scala
del numerc di Mach & pertanto dirsolito prevista ' gu un quedran-~
te mobile che viene fatto ruotere in funzione dells quota del-
1'aeromobile. in modo da compensare‘taie effetto. Gli strumenti

di tale tipo hanno comunemente‘un‘ihdice di riferimento che &

regolato in funzione della massima velocita voluta rispetto al-
l'aeromobile

1'aria, e in funzione del numero di Mach el quale - / dovrebe
be volare, coslccheé il pilota pud facilmente determinare quando

supera o sl avvicina a tale velocita. La velocita massima di-
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pende dalla capacita dell'aeromobile a sopportare le sollecita-
zioni e le forze esercitate su di esso e si & trovato che & pia
strettamente correlata al numero di Mach piuttosto che alla ve
‘locité rispetto all'aria effeftiva, particolarmente aile quote
maggiori. Pertanto gli indicatori della velocifé rispetto al-
l'aria in Mach hanno di solito un indice di riferimento di velo-
cita messime che & fegolato in funzionerd'un valore fisso della
velocita rispetto all'aria in nodi, al di sotto d‘unarcérta quo-
ta, e viene quind{ fatto ruotare insieme con la scala dei'Mach
meno a mano che cambia la quota per altezze magglori. In tale
modo, & quote elevate, l'indice di riferimento 51 sposta sulla
scala della velocitd rispetto all'arta/nodi in seguito ad un
cambiamento di guota. Sono state impiegate varie‘disposizioni
d'ingranaggi per ottenere tale modifica alle quote maggiori.
Mentre é stato relativamente semplice‘modificare ls regolazicne
dell'indice di riferimento di velocitd massima su;la scala di
velocita rispetto sll'aria, dall'ésterno dell'involucro dello
strumeﬁto, & stato considerevolmente pil difficile fissare il
valore al quale l'indice di riferimento sard prelevato dalla
scala dei Mach e regolato secondo un numero_di Mach costante.
Nel passatu cid doveva essere fatto da un ingegnere, aprendo 1'in
volucro dello strumento e modificanao.opportﬁnamenté il meccé-
nismo. In molti casi & conveniente essere in grado di cambiére

facilmente anche la regolazione del numero massimo di Mach per

differentl circostanze, come per esempio per ridurre il numero
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di Mach quando l'aereo & pilotato da un pllota inesperto.

Uno scopo della presente invenzione & di realizzafe un indiw
catore di velocita rispetto all'aria in cui si possa effettuare
facilmente la regolazione del numero massimo di Mach.

Secondo un aspetto dellarpresente invenzione si realizza uno
strumento del tipo suddetto,rcaratterizzato dal fatto che lo
strumento comprende un indice di riferimento che & regolabile
menualmente almeno lungo la seconda scala per rappresentare un
valore di riferimento in funzione del quale & mobile 1;1ndicat0u
re, dal fatto che 1l'indice di riferidento ha un primo elemento
d'impegnamento fissato ad esso,cosicché la disposizione dell'in-
dice di riferimento cambia al variare della disposizione dell'e
lemento d'impegnaménto, dal fatto che la seconda scala ha un sg
condo elemento d'impegnamento accoppiato ad essa che viene spo-
stato in funzione dello spostamento della seconda scaia, il pri-
mo ed i1 secondo elemento d'impegnamento essendo disposti in mo-
do da venire 1in contatto tra loro quando 1l'indice &i riferimento
e la seconda scala sono in una posizionerrelativa prestahilita,

e dal fstto che la disposizione del secondo elemento.d'impegnam
mento rispetto alla seconda scala & facilmente regolabile manuale
mente in modo da cambiare la disposizione relativa del pfimo e se
condo elemento d'impegnsmento.

In tale modo & possibile regolare facilmente 1l valore al qua

le i1 riferimento verra spostato c¢on la seconda scala.

L'indicatore, la seconda scala e 1l'indice di riferimento ﬁOSc
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sono essere girevoli attorno ad un asse comune. La priha varia-
bile d'entrata pud essere la velocita rispetto all'aria, la pri
ma scala essendo graduata relatiﬁamente alla velocita rispetto
all'aria e la seconda varisbile d'entrata pud essere la pres-
sione atmosferica, la seconda scala eséendo graduata in numero
di Mach. Il primo ed il secoﬁdo elemento d'impegnamenfo poOsSso-
no essere montati rispettivamente_con il primo ed il secondo e-
lemento girevole,che sono allineatti assialmente tra loro, cosic
ché la relativa rotazione tra gli elementi girevoll fa venire
in contatto tra loro gli elementi d'impegnamento. Lo strumento
pud comprendere un leveraggio meccanico una cuil estremitd & ac-
coppiata con il secondo elemento d impegnamento e la cui altra
estremita & accoppiata con la seconda scala, 11 leveragglo mec~
canico essendo disposto in modo tale che la sua prima estremi-
ta pud essere sposteta senza spostare l'altra estremita.

Secondo un altro aspetto della presente 1invenzione, si realiz
za uno strumento indicatore della velocita rispefto-éll'aria
in Mach comprendente una scala della velocitad rispetto allfaria;
una scala del numero di Mach, la scala del numero di Mach es-
sendo spostabile risﬁetto alla scala della velocitd rispetto al-
l*aria in funzione delle variazioni di quota; un indicatore che
& girevole attorno alls scala della velocitd rispetto all'aria
e alla scala del numero di Mach; ed un indice di riferimento che

¢ regolabile in une certa posizione attorno alla scala della

velocitad rispetto all'sris o alla scales del numero di Mach in
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funzione d'una velocita massima.voluta, caratterizzato dal fat-
to che l'indice di riferimento ha un primo elemento d'impegna-
mento fissato ad esso che viene spostato in seguito alla rota-
zione déll'indice dl riferimento, dal fatto che la scala del nu-
mero di Mach ha aésociata ad essa un secondo elemgnto d'impegna-
mento che & accéppiato con la scala del numero di Mach median-
te un leveraggio meccanico, 11 primo ed il secondo elemento d'im=-
pegnamento essendo disposti in modo da venire in cpntaft§ tra
loro in seguito alla rotazione dells scaia del numero di Mach
d'un angolo maggiore d'un angolo prestabilito per provocare cosi
la rotazione dell'indice di riferimento con la scala del numero
di Mach, e dal fatto che 11 leveﬂaggio & regolabile manualmente
in modo da spostare 11 secondo elemento d'impegnamento rispetto
al primo elemento d'impegnaménto, senza provocare lo spostamen-
to della scala del numero di Mach.

il leveraggio meccanico pud comprendere due aste articolate
che si estendono nel complesso parallele tra loro e collegate
rispettivamente al primo e al secondo element§ d'impegnamento,
le due aste articolate essendo collegate tra ioro da un braccio
trasversale collegato ad imperniaménto con le aste articolate.
I1 braccio trasversale pud essere montato ad imperniamento tra
le sue estremitd con un sostegno, il sostegno essendo montato,
per esemplo su una vite, per lo spostamenfo manuale in una dire-r
zlone sostanzialmente parallela alle due aste articolate.

Sara ora descritto, a titolo d'esempio._ﬂno strumento indi=-



A»7PALE BREVETTI

FHGC TECHCO TRRY:
T L 0

NS ATLL
-7_...

catore della velocité rispétto all'aria in Mach, con riferi-
mento al disegni aliegati, in cui:

la figura 1 mostra la faccia frontale dello strumento;

le figure 2 e 3 illustrano il comportasmento dello strumen-
to al variare della quota; e

la figura 4 & una vista prospettica schematica dell'interno
dello strumento.

Con riferimento alla figura 1 si pud vedere che la faccia
frontale 1 dello strumento indicatore della -velocitélrispetto
all'aria & munito d'un pannello circolare 2 in cui si vedono
i vafi particolari dell'informazione delle velocita rispetto‘
all'aria. Attorno al bordo esterno del pannello 2 & stampéta
una scala circolare fissa 3 graduata in nodi. Un disco 4 che
porta un indicatore 5,che sl estende radiélmente,é girevole ate
torne al suo centro per provocare lo spostamento dell'indlicato-
re lungo la scala/aella velocita rispetto alltaria. Vicino al
suo borde, i1 discg 4 & munito d'una finestra 6 attraverso 1la
quale & visibile una seconda scala 7 graduata in Mach e ;he e
ﬁobile, come descritto in eppresso. La finestra 6 interrompe
1'indicatore 5 cosicche ii numero di Mach pud essere letto nel-
lo spazio d'interruzione dell'indicatore. Un indice di riferi-
mento 8 di forma triangolare e mobile manualménte éttorno al
bordo esterno della scala 3 della velocité_rispetto all'arie
mediante una manopols girevole 9 prevista sulla faccla fronta-

le dello strumento. L'indice di riferimento 8 & fissato dal
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pllota per indicare qgualsiasi velocita di riferimento voluta.

Un secondo indice di riferimento 10 rappresents la velocita
massima alla quale dovrebbe volare un aeromobile. Tale indice
di riferimento 10 della velocitad massima & disposto al di sopra
delle scale 3 e 7 della velocita rispetto all'aria e del numero
di Mach ed & predisposto allé velocita massima voluta da una ma=-
nopola girevole 47 (figura 4) in corrispondenza della parte poé
steriore dello strumento.

agromobile ,

I1 numero di Mach a8l quale un / » vola dipende -non soltan-
to dalla sus velocita rispetto all'aria ma anche dalles sua quo- -
ta (poiché la velocitid del suono varia al variare dellsa pres-
sione). La scala 7 dei Mach viene pertanto fatta ruotere al va-
riare della pressione atmosferice, quando l'geromoblile cembia
quota, per compensare cld. L'indice di riferimento 10 dellghelo-
citd massima & disposto in modo che al di sotto d'une quota
prefissata, esso rimane fisso rispetto a2alle scala 3 della velow
citad rispetto all'sria, me indica un numero di Mach prbgreséiva-
mente magglore quando la quota dell'aéromobile aumenta sino a
tale quota prefissata. A quot; magglori, l'indicstore & dispeosto
in modo che 1l'indice di riferimento 10 della velocité massima
viene fatto ruotare insieme c¢on una qualsiasi rotazione della
scala del numero di Mach, cosicché & indicato un numero di Mach
massimo,costante ed una,velpcité rispetto all'aria progressiva-

mente minore. I1 movimento dell'indice di riferimento 10 della

velocitd massima rispetto allas scala 3 della velocita rispettp
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allt'aria e alla scala 7 del numero di Mach & mostrato rispet-

L

tivamente nelle figure 2 e 3.
apparecchio

La costruzione dellolindicatore sard ora descritta dettaglia-

tamenfe con riferimento alla figura & dalla quaie risulteré
apparecchio _
evidente i1 funzionamento delloindicatore. I1 disco 4 della ve~
locita rispetto all'aria & fissatg ad un alberino orizzontale
20 che & girevole attorno al suo asse. L'alberino 20 si estende
apparecchio ‘ '

posteriormente alldindicatore e termina con un tamburo denjato 21
I1 tamburo dentato 21 & in presa con un segmento dentato 22 che
& fissato in corriépondenza del suo apice éd un albero 23 monta-
to girevole alle sue estremita. Nella parte centrale dell'albe=-
ro 23 & fissato un dito 24 che si.estende radialmenteyche & ac-
copplato, attraverso un leveraggio 25 al centro d'una capsula
di pressione 26. La capsﬁla € collegata con la sonda di Pitot
dell'asereomobile, cosicché la capéula viene flessa dalla varia-
zione di pressione provocata da veriazioni nella velocita del-
l1'aeromobile. La flessione della CEpsula 26 fa oscillare l'albe-
ro 23 attorno al suo asse, e fa ruotare il segmento dentato 22.
Tale rotazione viene trasmessa attravefso l'alberino 20 per pro-
vocare la rotazione del disco 4 e dell'indicatore 5 attorno al-
1a scele 3 della velocita rispetto'all'aria ed alla scala 7 del
numero di Mach. | |

La scala 7 del numero di Mach compsre nella finestra 6, &

stempata attorno alla superficie anteriore d'una piastra gire-

vole 30, La piastra 30 della scala di Mach & montata concentri-
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camente all'alberino 20 su un corto manicotto cilindriéo 31 at-
traverso i1 quale si estende l'alberino. In corrispondenze del-
l'estremita posterlore del manicotto 31 & montato un anello den-
tato 32 che fa presa con un secondo segmento dentato 33, Il
'segmento dentato 33 & fissato in corrispondenza del guo_apice ad
un albero orizzontale 34 che & montato girevole ad entr#mbe le

By

estremitd. Nella parte centrale dell'albero 34 & fissato un dit§
35 cﬁe si estende radialmente, che & accopplato attraverso un lg
veraggio 36 al centro d'una seconda capsuls di preséione 37. la
capsula di pressione 37 riceve la pressione atmosferica dall'le-~
sterno dell'aeromobile, cosicché essa viene flessa in funzione
della veriazione di quota dell'eseromobile. La flessione deile
capsula 37 fa oscillare l'albero di quota 34 attorno al suo asse
e fa ruotare 11 segmento dentato 33. Cid provoca una rotazione
corrispondente della piasstra 30 della scale del Mach.

L'indice di riferimente 10 delia velocitid massima & contras-
" segnato in modo da distinguersi, per esempio con strisce diagona-
1i rosse e bianche, in modo da essere facilmente vigiblle per
11 pilota. L'indice di riferimento 10 sporge radislmente da un
albero tubolsre centrale 40 che si estende posteriormente allo
strumento. L'albero tubolare 40 passa coaésialmente attraverso
i1 manicotto 31 della piastra 30 della scala dei Mach ed a£t0r=
no all'alberino 20 dell'indicatore della velocitad rispetto al-

ltaria, terminando anteriocrmente al tamburo dentato 21 dell'sl-

berino. Una ruota dentata 41 & fissata all'estremitad posteriore
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dell'albero 40 del riferimento di velocité massima'ed e in pre-
sa con un piccolo settore dentato 42, L'apice del settore den-
tato 42 & montato su un'estremita d'un alberino sopportato
43 che si estende parallelo all'albero 40. L'altras estremitd
dell'alberino 43 porta una leva 44 che si estende radislmente,
la cui superficie appoggia su una camma 45. La camma 45 & mon-
tata all'estremitad anteriore d'un albero di regolazione 46 la
cul estremitd posteriore sporge fuori dalla parte posteriore
apparscenio :
deil'involucro dellolindicatore ed ha 1a manopola di regolszione
47 montata su di essa. L'indice di rifefiménto 10 viene spinto
in sensé antiorario da una spirale da bilancere o altrd mezzo
(non mostrato), cosicché la leva 44 & mantenuta in contatto con
la camma 45. S1 vede che la rotazione della manopola di regola-
zione 47 provoca una rotazione corrispondente della camma 45,
della leva 44 e del settore dentato 42. Cid sposta cosl l'indi-
ce di riferimento 10 dellsa velociﬁé massima attorno alla scala
3 della velocita rispetto all'aria.

Dalla ruota dentata 41 dell'albero di riferimento della ve-
locita massima sporge anteriormente una spina 50 che si estende
parallela all'albero 40, Una spina analoga 51 sl estende poste-
riormente da un anello dentato 52 che e mbntato girevole sul-
1talbero 40 anteriormente alla ruota dentata 41, Lé due spine
50 e 51 si sovrappongono tra loro nel senso della loro lunghezza,
cosicché in seguitg alla rotazlione relativa dells ruota dentata

41 e dell'’anello dentato 52, le due spine possono venire in con-
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tatto tra loro. Il bordo della corona dentata 52 & in presa #on
un settore dentato 53 che viene fetto ruotere liberameﬁte in cor-
rispondenza del suo apice 54. Vicino al suo bordo dentato, i1
settore dentato 53 ha una spina sporgente 55 che s'impegna con
1'estremita inferiore di un'asta articolata verticale 56. L'e-
stremitd superiore dell'asta articolata verticale 56 & collega-
ta ad imperniamento ad un'estremitd d'un braccio laterale 57 che
a sua volte & montato ad imperniamento nella parte centrale nel
senso della sua lunghezza. L'altra estremitad del braccio latera-
le 57 & collegata.con lt'estremitsd superiore d'una seconda asta
articoleta verticale 58 la cui estremitd inferiore & collegata
vicino al borde dentato del segmento dentato 33 mediante il qua-
le viene fatts ruotare la piastra 30 della scala del Mach. Varig
zioni di quota che provocano la rotaszione del segmento dentato
33, verranno pertanto trasmesse attraverso le due-aste articbla-
te verticali 58 e 56 ed il braccio 57 per far ruotere la corona
dentata 52. Un aumento di quota, che provoca la rotazionme in sen-
so antiorario della piastra 30 della scala dei Mach, provochera
anche la rotazione in éenso antiorario (osservando dalla parte
anteriore dello strumento) dell'snello dentato 52.

I1 braccio laterale 57 & imperniato su ﬁna meﬁsola 60 che &
fissa rispetto all'involucro dello strumento., La mensocla 60 ha
un late verticale 61 al quale & fissato il braccio 57, l'estre-
mita aupefiore del lato essendo uﬁita con uns piastra pilsna o-

rizzontale 62 a forma di T. La piastra 62 ha un'apertura filetta
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ta 63 che riceve una vité 64 mediante la'quale la mensola 60 &
sopportata con 1l'involucro dello strumento., La vite é munita
d'una corona dentata 65 alla sua estremita Superiore.che.é in
presa con un pignone conico 66 fissato all'estremitd anteriore
d'un albero orizzontale 67. All‘estremité posteriore dell'élbem
ro 67 & monteta una manopola zigrinata 68 che & disposta ester-
gtrumento
namente all'involucro dellohndicatore. La rotazione della mano-
pola_68 provoca la rotazione della vite 64, sollevando cosi o ab-
bassando la mensola 60, L'estremita del braccio laterale 57 col-
1egata?§egmento dentato 33 della scala dei Mach & impedita dallo
spostarsi verticalmente, coslicché i1l sollevamento,o l'abbassa=
mento della mensola 60 fa ruotare il braccio attorno a'tale e
stremitd. In tale modo l'altra estremita del bracciollaterale
57, cioe l'estremita collegata el segmento dentato 53, viene spo-
stata di circa due voltedi}lgistanza di cuil %1 sposta la menso-
la 60. I1 movimento della mensola,60 provoca cosli la rotazione
del;'anello dentato 52 e delle sua spina 51 indipendentemente
da qualsiasi variazione nella quota dell'seromobile.

Nel funzionamento 1l'indice di riferimento 1Q della velocita
massima & predisposto, mediante la menopola 57, alla velocita
massima voluta rispetto all'aria in nodi alla guale 1' eromobile
dovrebbe volare., L'altra manopola 68 viene quindi impiegata per
predisporre il numero messimo di Mach al quale l'aeromobile do-

vrebbe volare. Cid non sposte l'indice di riferimento 10 ms spo-

sta invece la spina 51 in modo da cambiasre la posizione alla gqua=-
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le la piastra 30 della scala dei Mach preleva l'indice di rife-
rimento 10 e lo fa spostare con la piastra della scala dei Mach.
Durante un volo tipico, l'indice'di riferimento 10 dells veloci=-
ta massima potrebbe essere regolato per esemplo a 380 nodl e

0,9 Mach. Quando‘1l'aeromobile & fermo e terra, l'indice di rife-
rimento 10 sard pertanto disposto su 380 nodi sulla scala 3 del~-
la velocita rispetto all'aria, Mano 2 mano che l'aeromobile vo-
la piu veloce e pih in alto, l'indicatore 5 viene fatto ruotare
in senso orario per indicare uha velocita maggiore ed un numero
maggiore di Mach sulle scale rispettivamente 3 e 7. Tuttevia
1'aumento di quota fa ruotare in senso'antiorario la piastra 30
della scala dei Mach, cosicché il numero di Mach indipato & mag-
giore di quanto altrimento si verificherebbe. La velocitd mas-
sima rispetto all'aria in nodi indicata dall'indice di riferi-
mente 10 rimane costante, mentre il numero di Mach massimo aumen-
ta all'taumentare della gquota. L'aumenté di quota ﬁg spostare co-
s1 la spina 51 sull'anello dentato 52 in senso antiorarib attor-
no alltalbero 40 sino a che non viene in contatto con la spina
50 sulla ruota dentata 41, Quando avviene.cib, la ruota deﬁtata
41 viene anch'essa fatta ruotare in senso antiorsrio all'uniso-
no con la piastra 30 della scals dei Mach, provocando cosl anche
la rotazione in sens§ antiorario dell'indice di riferimento 10
della velocitd massima. La veloécitd massima indicata,rispetto

all'aria, in nodi, in conseguenza di cid cade, mentre i1l numero

di Mach massimo rimane costante.
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Si pud vedere che la quota alla qugle l'indice di riferimen-

to 10 della velocitid massima viene azionato dalla piastra 30
della scala dei Mach puo essere facllment e regolats senza ri-
chiedere 1l'acesso all'interno dellec strumento. Cid semplifica
considerevolmente la regolazione dello strumento e,fiduce il
rischio di danno che potrebbe essere provocato dalla manomissio-
ne del meccanismo, come pud invece accadere con i metodi noti.
Lo strumento presenta pertanto del vantaggi particolari ber 1'im
piego in aeromobili d'addestramento in.cui la velocitad massima
alla quale 11 pilota dovrebbe veolare pud essere regolata con

precisione.

RIVENDICAZIONT

1. Strumento avente un indicatore mobile lungo una prima ed
una seconda scala in funzione dfuna prima variabile d'entrate,
la seconda scala essendo mobile rplspetto alla prima scala in
funzione d'una seconda variebilile d'entrata, caratterizzato dal
fatto che lo strumento comprende un indice di riferimento (10)
che & regolabile manualmente lungo slmeno la seconda scala (7)
per rappresentare un valore di riferimento sul quaie e mobile
1'indicatore, dal fatto che il riferimento ha un primo elemento
d'impegnamento (50) fissato ad esso, cosi&ché la disposizione
del riferimento varia al variare della disposizione dell'elemen-
to_d'impegnamento, dal fatto che la seconds scala (7) ha uh s
condo elemento d'impegnamento (51) accoppiatec ad essa che viene

spostato in funzione dello spostamento della seconda scala, il
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primo ed il secondo elemento d'impegnamento essendo disposti

in modo da venire in contatto tra loro guando il riferimento e
la seconda scala sono in una disposizioﬁe relativamente pre-
stabilita, é dal fatto che la disposizione del secondo elemepto
d'impegnamento rispetto slla seconda scala & facilmente regola-
bile menualmente in modo da cambiare la disposizione relativa
del primo e secondo elemento d'impegnamento.

2. Strumento secondo la riv. 1, caratterizzato dal fatto che
l'indicatore (5), la seconda scéla.(7) e 1'indice di riferimen-
to (10) sono gireveoli attorno ad un asse comune.

3. Strumento secondo la riv. 1 0‘2, cafatterizzato dal fatto
che la prima varigbile di entrsta & la velocita riépetto allta-
ria e dal fatto che ls prima scala (3) & graduata relativamente
alla velocitd rispetto alliaria.

4, Strumento secondo una qQualsiasi delle riv. preéedenti, ca=-
ratterizzato del fattc che la seconde variabile d'entrata & la
pressione atmosferica e dal fatto che 1la seconda scala (7) &
graduata in numero di Machf

5. Strumento secondo una qualsiési delle riv. precedenti, ca-
ratterizzato dal fatto che il primo ed il secondo elemento d'iﬁ-
pegnamento (50 e 51) sono montati rispettivamente con il primo
ed 11 secondo elemento girevole (41 e 52) che sono allineati as-
sialmente tra loro cosicche la rotézione relativa tra gli elemgn-
ti girevoli provoca il contatto tra loro degli elementi d'impe-

gnamento.
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6. Strumento secondo una qualsiasi delle riv. precedenti,
caratterizzato dal fatto ¢he lo strumento comprende un ieveragm
gio meccanico (56,57,58) una cul estremitd & accopplata con il
secondo elemento d'impegnamento (51) e la cui altra esfremité
& accoppiata con la seconds scala (7); 11 leveraggio meccénico
essendo disposto in modo che la sua prima estremita possa esée-
re spostata senza spostare l'altra estremita. | |

7. Strumento indicatore della velocitad rispetto all'eria in
Mach comprendente una scala della veloc;té rispetto all'éria,
una scala del numero di Mach, la scala del nﬁmero di Mach essenél
do spostabile rispetto alla scala della velocita rispetto éll'g
ria in funzione della variazione di pressione; un indicatore che
& girevole attorno alla scala dellé velocitd rispetto all'aria
e alla scala del numero di Mach, ed un indice di riferimento che
¢ regolabile in una posizione attorno allas scala della veiocité
rispetfo alltaria o del numero di Magh in funzione d'una velo-
citad messima voluta, ceratterizzato dal fatto che 1}1ndice di
riferimento (10) ha un primo elemento d'impegnamento (50) fis-
sato ad-.esso che viene spostato in segulto alla rofazione del-
1'indice di riferimento‘(10); dal fatto che la scala del numero
di Mach (7) ha associato ad essa un secondo elemento d'impegna~
mento (51) che & accoppiato con larscala del numero di Mach me-
diante un leveraggio meccenico (56,57,58), il primo ed il secon=-

do elemento d'impegnamento (50 e 51) essendo qisposti in modo

da venire in contatto tra loro in seguito alla rotazione della
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scala (7) del nmmeré-di Mach attraverso pil d'un angolo presta=
" bilite per provocare cosi la rotazione dell'indice éi riferimen-
to (10) con la scala (7) del numers di Mach, e dal fatto che il
leveraggio ¢ regolabile manualmente in modo da spostare il se=-
conds elemento d'impegnamento (51) rispetto al prim@-elem&nto
t d'impegnamenta (50), senza provocare lo spostsmenteo della scala
(7) del numero di Mach.

8, Strumento seconde la riv. © @ 7, caratterizazasto dal fatto
che 11 leveraggio meccanico comprende due aste articolate (58
e 56) che si estendono sostanzialmente ﬁarallele tra loro e
collegate rispettivamente al primg e secondo elememto.d'impegna—
mento (50 e 51) e dal fatto che le due aste articolate (58 e 56)
sono collegate tra ioro da un braccio trasversale (57) collegato
ad imperﬁiamanto con le aste érticolate.

9., Strumento secondo la riv,8, cerstterizzato dal fatto che
11 brecclio trasversale (57) & montato ad imperniamento tra le
due estremiti con un sepporto {60), e dal fatto che il sopporto
(60) & montato per lo spostamento manuale in uns direzione so-
stanzielmente parallela alle due aste articolater(58 é 56).

10. Strumento secondo la riv. 9, caratterizzato dal fatto che

111 sopporto (60) & montato su una vite (64) che pud essere fatts

rucotare manualmente in modo da spostare il sopporto (60) in una
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Richiesta per il rilascio d'un brevetto
Il rilascio d'un brevetto 2 richiesto dal sottoscrii
;to sulla base della presenté domanda
"I - Riferimento del richiedente o dell'agente (per
favore inserirlo se disponibile) MMS/JIMP
II - Titolo dell'invenzione
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Indirizzo
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IV —~ Inventore (Vedi nota 3) (a).o
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zione sul modulo brevetti No. 7/77.
V — Autorizzazione dell'erente (vedi nota 4)
- J.M., FLINT e P,L. WILLIAMSON

VI - Indirizzo per servizio (vedi nota 5)
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1 Documento di priorita:

2 Traduzione del documento di priorita:

3 Richiesta di ricerca:

4 Dichiarazione di nomina dell'inventore e diritti
a richiederla:

_5 Autorizzazione separata di

X - S5i suggerisce che la figura | dei disegni

(se ci sono) accompagni il riassunto quando viene

pubblicato

"~ XI - Firma (vedi nota 8) A. SMITH

NOTE:

1. Questo modulo, quando & completato deve essere
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1'invenzione,
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i

essa il numero della domanda precedente o qualsiasi
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posito,

{

b. L'attenzione dei richiedenti & rivqlta al desiig

rio o meno di evitare la pubblicazione di invenzio-

ni relative a qualsiasi articolo, materiale o diap&
VBitiVO destinato o atto per l'impiego in guerra (Leg _
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ficio brevetti il controllore considererd se lé pub
blicazione o comunicazione dell'invenzione deve es-
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tale proibiziocne.

10. S5i rammenta ai richiedenti residenti nel Regno

Unito inoltre che sotto l'articolo 23, le domande
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(1] .
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;deﬁoaitata non meno di sei mesi prima nel Regno U-

|
sia stata data alcuna istruzione che ne proibisca la
L

| .
pubblicazione o comunicazione o non sia stata rice
H -

nito per un brevetto della stessa invenzione e non




vuta alcuna iatruzione,

Strumenti per aerei

La presente invenzione si riferisce a strumenti
per aerei.
|
L'invenzione si riferisce pili in particolare ad indi-

catori della velocita rispetto alltaria di aeromobﬁli.-

strutenti dells »
Gli/indicatori / velocitd rispetto all'aria hanno un indi-

catore che viene spostato su una scala graduata in nodl in fun-
strumanti
zione dellus velocitd rispetto all'sria dell'aeromobile. Tali /

' anche
indicatori su aeromobili ad elevata velocitad possono/avere una
scala separata graduata in Mach cosicché tale valore pud esse-
re accertato facilmente. Tuttavia il numero di Mach non & diret
tamente riferito alla velocltad rispetto all'aria ma dipende
anche dalla pressione amblente e quindil dalla quota. La scala
del numero di Mach & pertanto di solito prevista ~su un quadran-
te mobile che viene fatto ruotare in funzione della quota del-

l'aeromobile in modo da compensare tale c¢ffetto. Gli strumentl

di tele tipo hanno comunemente un'indice di riferimento che €

regolato in funzione della massima velocita voluta rispetto al-
l'aeromobile |

l'aria, e in funzione del numero di Mach al quale - / dovreb-

be volare, cosicché 11 pllota pud facilmente deterwinare quando

‘supera o si avvicina a tale velocita. La velocitéa massima di-
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pende dalla capacita dell'aeromobile a sopportare le soilecita«'
zioni e le forze esercitate su di ésso e s1 & trovato‘éhe e piu
strettamente correlata al numero di Mach piuttosto che alla vg
locita rispetto all'arias effettiva, particolarmente alle quote
maggiori. Pertanto gli indicatori della velocita rispetto al-
l'aria in Mach hanno di solito un indice di riferimentd di vglo-
cita messima che & regolato in funzione d'un valore fisso della
velocita rispetto all'sria in nodi, al di sotto d'una certa quo-
ta, e viene quindi fatto ruotare insieme con la scala dei Mach
mano a mano che cambia le quota per altezze maggiofi. In tale
modo, 8 guote elevate, l'indice di riferimento si sposta sulla
scala della velocitd rispetto all'aria/nodi in seguitoc ad un
camblamento di quota. Sono state impiegate varie disposizionti
d'ingranaggi per ottenere tale modifica slle guote maggiori.
Mentre & stato relativamente semplice modificare la regolazione
dell'indice di riferimento di velocitd massima sulla scala di
velocitad rispetto ali'aria, dall'ésterno dell'involucro dello
strumento, & stato considerevolmente pil difficile fissare i1
valore 8l quale l'indice di riferimento sard preleveto dalla
scala déi Mach e regolato secondo un nﬁméro di Macﬁ cbstante.
Nel passato cid doveva essere fatto da un ingegnere, éprendo 1'in
volucro dello strumento e modificando opﬁortunamente il mecca-
nismo. In molti casi & conveniente eséere in gradeo di cambiare

facilmente anche la regolazione del numero massimo di Mach ﬁer

.differenti circostanze, come per esempio per ridurre il numero
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di Mach quando l'aereo & pilotato da un pilota inesperto.

Uno scopo della presente invenzlione e di realizzsre un indi-

catore i velocitd rispeltto alltaria in cul si possa effettuure

facilmente la regolazione del numero wmassimo di Mach,

Secondo un aspetto della presente invenzione |si

realizza uno strumento del tipo avente uno o piu in-

‘dicatori mobili lungo una prima ed una seconda scala

1
!

in funzione d'una prima variabile d'entrata, tale se-

.conda scala essendo mobile rispetto alla prima scala
in funzione d'una seconda variabile d'entrata, in cui
‘tale strumento comprende un indice di riferimento

:che & regolabile manualmente lungo almeno la seconda

%scala per rappresentare un valeore di riferimento ia
?funzi@ne del'quale € mobile il o ogni iﬁdicatore, in
%cui l'indice di riferimento ha un primo elemento di
iappoggio fissato ad esso cosicché la disposizione del
;primo elemento d'appoggio cambia al yariare della
idisposizione dell'indice di riferimento, in cui la ise~
gconda scala ha un secondo elemento d'appoggio accoppiato
:ad essa che viene spostato in funzione dello sposta-

mento della seconda scala, tale primo e secondo eleq-
| .

lmento d'appiggio essendo disposti in modo da venire| in
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contatto tra loro quando 1"indice di riferimento e la seconda scala.
sono ad una disposizione relativa prestabilita e in cui la disposi=-

zione del secondo mezzo d'appoggio rispetto alla seconda scala & fa-
cilmente regolabile manuvalmente in modo da cambiare la disposizione

relativa del primo e secondo elemento d'appoggio.

Secondo un altro aspetto della presente invenzione si rea-

* lizza uno strumento indicatore della velocitd risptto alltaria in

Mach del tipo comprendente un indicatore che & girevole attorno ad
una sala di velocita rispetto-all'aria e una scala dei Mach, tale
scala dei Mach essendo spostata rispetto alla scala di velocitd ri-
spetto all'aria in funzione della variazione di quota; e un indice
di riferimento che & regolabile in una posizione attorno alla scala
della velocita rispetto all'aria o scala dei Mach in funzione d'una
velocita voluta massima , in cui 1'indice di riferimento ha un primo
elemento d'appoggio fissato ad esso che viene fatto ruotare in segui
to alla reotazione dell'indice di riferimento, in cui la scala dei
Mach ha associata ad essa un secondo elemento d'appoggio che & accop
piato alla scala dei Mach da un leveraggio, tale primo e secondo ele
mento a'appoggio essendo disposti in modo da venire in contatto tra
loro in seguito alla rotazione della scala dei Mach di putt d'un an-
golo prestabilito, per provocare cosl la rotazione delltindice di ri
ferimento con la scala dei Mach, e in cui il leveraggio & regolabile
mahualmente in modo da spostare il primo elemento d'appoggio rispet
to al secondo elemento d'appoggio, senza provocare lo spostamento
della scala dei Mach.

In tale modo & possibile regolare facilmente il valore al quale
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viene fatto ruotare 1'indice di riferimento di velocitd massima
[ 9 ']
con la scala dei Mach.
Sara ora descritto, a titolo d'esempio, uno strumento indie

s
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catore délla velocita rispetto all'aria in Mach, con'riferi-
mento ai disegni allegati, in cul:

“la figura 1 mostra la faccia frontale dello strumento;

le figure 2 e 3 1illustrano il comportamento dello strumen-
to al variare della quota; e

la figura &4 & una vista prospetficé schematica deli'interno
dello strumento.

Con riferimento alla figura 1 si pud vedere che la faccia
frontale 1 dello strumento indicétore della - velocita rispettq
all'aria & munito d'un pannello circolare 2 in cuil si‘védono
i vari particolari dell'informazione della velocita rispetto
alltaria. Attorno el bordo esterno del pannello 2 & stampeta
tna scala circolare fissa 3-graduata in nodi. Un disco &4 che
porta un indicatore 5,che si estende radieslmente,& girevole at-
torno 8l suo centro per provocare lo_spostamento dell'indicato-
re lungo la scala/aella velocitd rispetto all'aria. Vicino al
sSuo Bordo, il disco 4 & munito d'una finestrs 6 attravérso 1a
quale & visibile una seconda scala 7 graduata in Mach e che &
mobile, come descritto in appresso. La finestra 6 interrompe
l1t'indicatore 5 cosicché il numero di Mach pub‘essere letto nél-
lo spazio d'interruzione dell;indicatore. Un indice di riferi-
mento 8 di forma triangolare & mobile manualmente attorno al
bordo esterno della scala 3 della velocita rispetto sll'aria
mediante'una manopola girevole 9 prevista sulla faccia‘frontau

le dello strumento. L'indice di riferimento 8 & fissato dal
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pllota per indicere qualsiasi velocité di riferimento voluté.

Un secondo indice di riferimento 10 rappresenta la velocita
massima alla quale dovrebbe volare un aerbmobile. Tale indice
di riferiéento 10 della velocita massima & disposto al di sopra
delle scale 3 e 7 della velocita rispetto all'aria e del numero
di Mach ed & predisﬁosto all; veiocité massima voluté da uns ma=
nopola girevole 47 (figura 4) in corrispondenza dells parte po-
steriore dello strumento. |

aeromobile _

Il numero di Mach al quale un / ) vola dipende -non soltan-
to dalla sua velocitd rispetto all'aria ma anche dells sua quo~-.
ta (poiché ls velocitd del suono varia al variare della pres-
sione). La scala 7 dei Mach viene pertanto fatta ruotare al va-
riare della pressione atmosfericé, quando l'aeromobile cambia
quota, per compensere cid., L'indice di riferimento 10 dellahelo-
citd massima & disposto in mcdo-che al di‘sotfo d'una quota
prefissata, esso rimane fisso rispetto allas scala 3 della velo=-
citad rispetto eall'aria, ma indicsa uﬁ numero di Mach progressiva-
mente magglore quando la quota dell'aseromobile aumenta sino a
tale quote prefissata. A quoté magglori, 1l'indicatore & disposto
in modo che l'indice di riferimento 10 della velocitd massims
viene fatto ruotare insieme cbn una qualsiasi'rotazione dellsa
scala del numero di Mach, cosicché & indicato un numero di Mach
massimo,costante ed una velocita rispetto sll'aria progressiva-
mente minore. Il movimento dell'indice di riferimentd 10 della

velocitd massims rispetto alla scala 3 della velocitd rispetto
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all'aria e alle scala 7 del numero di Mach & mostrato rispet-
tivamente nelle figure 2 e 3.
apparecchio _

La costruzione dellolindicatore sara ora descritta dettaglia-

tamente con riferimento alla figura 4 dalla quale risultera
apparecchio '
evidente 11 funzionamento dellohndicatore. I1 disco 4 della ve~
locita rispetto all'éria @ fissatqg ad un alberine ofizzontéle
20 che & girevole attofno al suo asse, L'alberino 20 si estende
' apparacchio-

posteriormente allolindicatore e termina con un tamburo dentato 21.
I1 tamburo dentato 21 & in presa con un segmento dentato 22 che
& fissato in corrispondenza del suo apice ad un albero 23 monta=-
to girevole alle sue estremita. Nella parte'gentrale dell'albe-
~ro 23 & fissato un dito 24 che si estende radialmente,che & ac-
copplato, attraverso un leveraggio 25 al centro d'uha capsula
di pressione 26. La capsula & collegata con la sonda di Pitot
dell'aereomobile, cosicché la capsula viene fleséa dalla varia-
zione di pressione pfovocata da veriazioni nella velocita del-
ltaeromobile. La flessione della capsula 26 fa oscillare 1'albe-
ro 23 attorno al suo asse, e fa ruotare 1l segmento dentato 22.
Tale. rotazione viene trasmesss attraverso 1'alberino 20 per pro-
vocare la rotszione del disco 4 e deil'indicatore 5 attorno 51-
la scela 3 della velocita rispetto'all'aria ed alla scala 7 del
numero di Mach.

La scala 7 del numero di Mach compare nella finestra 6, &

stampata attorno alla superficie anteriore d'una piastra gire=-

vole 30. La piastra 30 della scala @@l Mach & montate concentri-
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camente all'alberino 20 su un corto manicotto cilindrico 31 gt
traverso 11 gquale si estende l'alberino. In corrispondenza del-
1'estremita posteriore del manicotto 31 & montete un anello den-
tato 32 che fa presa con un secondo segmento dentato 33. I1
segmento dentato 33 & fissato in corrispondenza del suo apice ad
un albero orizzontale 34 che & montato girevole ad entrambe le
estremita. Nella parte centrale dell'albero 34 & fissato un dito
35 cge Si‘estende radialmente, che & accoppiato attraverso un lg
veraggio 36 al centro d'una seconda capsula di preséione 37. La
capsula di préssione 37 riceve la pressione atmosferica dall'e~ -
sterno dell'aeromobile, cosicché essa viene flessa in funzione |
della variazione di guota dell'eeromobile. La flessione dells
capsula 37 fa oscillare l'albero di quotaz 34 attorno al suo asse
e fa ruotare il segmento dentato 33, Cido provoca una rotazione
corrispondente della pilastra 30 della scale dei Mach.

L'indice di riferimento 10 dells velocitad massima & contras-
segnato in modo da distinguersi, per esempio con strisée diagona-
1i rosse e bianche, in modo da essere faéilmente visibile per
11 pilota. L'indice di riferimento 10 sporge radialmente da un
albero tubolare centrale 40 che si estende posteriormente allo
strumento. L'albero tubolare 40 paSsé coaésialmente attraverso
11 menicotto 31 della piastra 30 della scala del Mach ed attor-
"no all'alberino 20 dell'indicetore della velocita rispetto al-

1'aria, terminando anteriormente al tamburo dentato 21 dell'al-

berino. Una ructa dentata 41 & fissata all'estremita posteriore
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dell'albero 40 del riferimento di velocitd massima ed & in pre-
sa con un piccolo settore dentato 42. L'apice del settore den-
tato 42 & montato. su un'estremita d'un alberino sopportato
43 che si1 estende parallelo all'albero 40. L'altra estremita
dell'alberino 43 porta una leva 44 che si estende radialmente,
la cul superficie appoggia su una camma 45. La camma 45 & mon-
tata all'estremitd anteriore d'un albero di regolazione 46 1la
cui estremitd posteriore sporge fuori dalla parte posteriore

spparacechio
deil'involucro dellolindicatore ed ha 1la manopola di regolazione
47 montata su di essa. L'indice di riferimento 10 viene spinto
in senso antiorario da una spirale da bilancere o altro mezzo
(non mostrato), cosicché la leva 4& ¢ mantenuta in contatto con
la camma 45. Si vede che 1la rotazione della manopola di regola-
zione 47 provoca una rotazioné corrispondénte della camma 45,
della leva 44 e del settore dentato 42. Cid sposta cosl 1'indi-
ce di riferimento 10 della velocité massima attorno alla scala
3 della velocitad rispetto all'aria.

Dalle ruota dentata 41 dell'elbero di riferimento della ve-
locita massima spofge anteriormente una spina 50 che si estende
parallela all'albero 40, Una spina analoga 51 si estende poste-
riormente da un anello dentato 52 che & méntato girevole éul-
1t'albero 40 énteridrmente alla ruota dentata 41. Le due spine
50 e 51 si sovrappongono tra loro nel senso della loro lunghezza,
cosicché in seguito alls rotazione relativa della ruota dentata

41 e dell'anello dentato 52, le due spine possono venire in con-
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tatto tra loro. Il bordo della corona dentata 52 & in presa con
un settore dentato 53 che viene fatto ruotare liberamente in cor-
rispondenza del suo apice 54, Vicino &l suo bordo dentato, il
settore dentato 53 ha uns spina sporgente 55 che s'impegna con
l'estremitd inferiore di un'asta articolata verticale 56. L'e-
stfemité superiore dell'asta értiqolata verticale 56‘é collega-
ta ad imperniamento ad un'estremitd d'un bracclo 1atérale 57 che
a sua volta ¢ montato ad imperniamento nella parte centrale nel
senso della sua lungheiza. L'altra estremitd del bradclo latera-
le 57 & collegata con l'estremita superi&re d'unas seconda asta
articolata verticale 58 la cui estremitd inferiore & collegata
vicino al bordo dentato del segmento dentato 33‘medi§nte il qua-
le viene fatta ruotare la piastra 30 della scals del Mach. Varig
zioni di quota che provocano la rotezione del segmento dentato
33, verranno pertanto trasmesse attraverso le due aste articola-
te verticali 58 e 56 ed il braccio 57 per far ruotare la cofona
dentata 52. Un aumento di quota, che proﬁoca la rotazione in sen-
so antlorsrio della plastra 30 della scala dei Mach, provochera
anche la rotazione in senso antiorario (osserﬁando dalla parte
anteriore dello strumento) dell'an&llo dentato 52.

I1 braccio laterale 57 & impernisto su una mensola 60 cﬁe &
fissa rispetto all'involucro delle strumento. lLa mensola 60 ha
un lato verticale 61 al quale & fissato il brsaccio 573 l'estre-~
mita superiore del late essendo unipa con una piastfa pisna o-

rizzontele 62 & forma di T. La piastre 62 ha un'apertura filetta
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ta 63 che riceve una vite 64 mediante la quale la mensola 60 &
sopportata con l'involucro dello strumento. La vite & munita
~d'una corona dentata 65 alla sua estremité superiore che & in
presa con un plgnone conico 66 fissato all'estremita anteriore
d'un albero orizzontale 67. All'estremitd posteriore dell'’albe-
ro 67 & montata una manopola zigrinata 68 che & disposta-ester-
strumento
namente all'involucro dellohndicatore. La rotazione della mano=
pola.68 provoca ls rotazione della vite 64, sollevendo cosl o ab-
bassando la mensbla 60. L'estremitid del braccio laterale 57 col-
1egata§iegmento dentato 33 della scala‘dei Mach & impedita dsllo
spostarsi verticalumente, cosiéché 11 sollevamento o l'abbassa-
mento della mensola 60 fa ruotare il braccio attbrno a tale e-
stremita. In tale modo 1l'asltra estremita del braccio lateréle
57, cioé l'estremita collegata al segmento dentato 53, viene Spo~-
stata di circa due voltedf}lgistanza di cui si sposta la menso-
la 60. I} movimento della ménsqla 60 provoca cosi la rotazione
dell'snello dentato 52 e della sua spina 51 indipendentemente
da gualsiasi variazione nella quota dell'aeromobile.

Nel funzionameﬁto 1'indice di riferimento 10 della vglogité
massima & predisposto, medisnte la mencpola 57, alla velocita
massima voluta rispetto all'aria in nodi'alla quéle ltaeromobile
dovrebbe volare. L'altra manopola 68 viene quindl impiegata per
predisporre i1 numero massimo di Mach al quale l'aeromobile do~-

vrebbe volare. Cid non sposta 1l'indice di riferimento 10 ma spo-

ste invece la spina 51 in modo da cambiare la posizione alla gqua-
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le la piastra 30 dellas scala deli Mach preleva l'indice di rife=
rimento 10 e lo fa spostare con la piastra della scalsa dei Mach.,
Durante un volo tipico, 1l'indice di riferimento 10 della veloci-
td massima potrebbe essere regolato per esempio a 380 nodi e
0,9 Mach. Quando' 1'aeromobile & fermo a terra, l'indice di rife-
rimento 10 sara pertanto disposto su 380 nodi sqlla scala 3 del-
la velocita rispetto all'aria. Mano a mano che 13aeromobile Vo=
la pil veloce e pili in alto, l'indicatore 5 viene fatto ruotare
in senso orario per indicare una velocitid maggiore ed un numero
_maggiore di Mach sulle scale rispettivamente 3 e 7. Tuttavié
1l'aumento di gquota fa ruotare in sensoc antiorario la piastra 30
v della scela dei Mach, cosicché& il numero di Mach indicato & mag-
giore di gquanto altrimento si verificherebbe., La velocitd mas-
sima rispetto all'aria in nodil indicsta dall'indice di riferi=
mento 10 rimane costante, mentre il numero di Mach massimo aumene-
ta all'sumentare della quota. L'aumento di quota fa spostare co-~
sl la spina 51 sull'anello dentato 52 in senso antiorarioAattor-
no all'albero 40 sino a che non viene in contatto con la spina
50 sulla ruota dentata 41. Quando avviene cid, la ruota dentata
41 viene anch'essa fatta ruotare in senso antioraerio all'uniso-
no con la piastra 30 della scala dei Mach, provocando ¢osi anche
la rotazione in senso antiorario dell'indice di riferimento 10
della velocitid massima. La velécité massimé indicata,rispetto
gll'erie, in nodi, in conseguenza di cid cads, mentre il numero

d4{ Mach messimo rimane costente.
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S1 puo vedere che la quota allalquale 1'indice di riferimen-
to 10 delly velocitd massima viene azlonato dalla piastra 30
della scala del Mach pub‘essere facilment ¢ regoluta senza ri-
chiedere 1'acesso all'interno dello strumento. Cid semflifica
consiaerévolmente la regolazione dello strumenfo ¢ riduce il
rischio di danno che potrevbe essere provocato dalla manomissio-
ne del meccuunismo, come pud invéce accadere con i metodi noti.
Lo strumento presenta pertanto dei vantaggl particolarl per 1'iw
plego in aeromobili d'addestramento in cui la vélocité massima
alla quale il pilota dovrebbe volare pud essere regolata con

precisione.

SEGUONO 2 TAVOLE DA DISEGNO CON 4 FIGURE

PER TRADUZIONE CONFORME.
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