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(54) MODULARES FLUGZEUGFENSTER

(57) Die Erfindung betrifft ein modulares Fiug-
zeugfenster mit einer duReren und einer
inneren Scheibe (1a,1b), welche in im We- 1
sentlichen rechteckigen Rahmen (2, 2, 3)
eingesetzt sind, mit einer an einem der
Rahmen (2, 2') angeordneten faitbaren
Beschattung (4), welche ein freies beweg-
bares Ende aufweist, das mit einer zum
Offnen und SchlieRen der Beschattung (4)
vorgesehenen Betitigungseinheit (5, 5')
gekoppelt ist, welche zumindest einen in
einem der Langsteile (2c, 2'c) des Rah-
mens (2, 2') angeordneten Hebe- und
Senkmechanismus fiir die Beschattung (4)
und einen im unteren Querteil (2b, 2'b) des
Rahmens (2, 2') gelagerten Antriebs-
mechanismus (9, 9') mit einer Gewinde-
spindel (19, 19') aufweist. Eine besonders
stabile und langlebige Konstruktion des
Antriebsmechanismus wird dadurch erzielt,
dass die Gewindespindel (19, 19') lediglich
translatorisch bewegbar und mit einem
Ubertragungsmechanismus gekoppelt ist,
welcher den zumindest einen Hebe- und
Senkmechanismus betatigt.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Erfindung betrifft ein modulares Flugzeugfenster mit einer
duBeren und einer inneren Scheibe (la,1lb), welche in im Wesent-
lichen rechteckigen Rahmen (2, 2’, 3) eingesetzt sind, mit einer
an einem der Rahmen (2, 2’) angeordneten faltbaren Beschattung
(4), welche ein freies bewegbares Ende aufweist, das mit einer
zum Offnen und SchlieBen der Beschattung (4) vorgesehenen Betd-
tigungseinheit (5, 5’) gekoppelt ist, welche zumindest einen in
einem der Lingsteile (2c, 2’c) des Rahmens (2, 2’) angeordneten
Hebe- und Senkmechanismus fiir die Beschattung (4) und einen im
unteren Querteil (2b, 2’b) des Rahmens (2, 2’) gelagerten An-
triebsmechanismus (9, 9’) mit einer Gewindespindel (19, 197)
aufweist. Eine besonders stabile und langlebige Konstruktion des
Antriebsmechanismus wird dadurch erzielt, dass die Gewindespin-
del (19, 19’) lediglich translatorisch bewegbar und mit einem
Ubertragungsmechanismus gekoppelt ist, welcher den zumindest

einen Hebe- und Senkmechanismus betdtigt.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft ein modulares Flugzeugfenster mit einer
duBeren und einer inneren Scheibe, welche in im Wesentlichen
rechteckigen Rahmen eingesetzt sind, mit einer an einem der Rah-
men angeordneten faltbaren Beschattung, welche ein freies beweg-
bares Ende aufweist, das mit einer zum Offnen und Schliefen der
Beschattung vorgesehenen Betidtigungseinheit gekoppelt ist, wel-
che zumindest einen in einem der Langsteile des Rahmens angeord-
neten Hebe- und Senkmechanismus fiir die Beschattung und einen im
unteren Querteil des Rahmens gelagerten Antriebsmechanismus mit
einer Gewindespindel aufweist.

Ein modulares Flugzeugfenster der eingangs genannten Art ist aus
der US 4,998,576 A bekannt. Der Antriebsmechanismus zum Offnen
und Schliefien der Beschattung weist eine mit einem AuRengewinde
versehene Gewindespindel auf, welche am unteren Querteil des
Rahmens fir die &uBere Scheibe gelagert ist und die bei der Be-
tdtigung des Mechanismus in Rotation versetzt wird, wodurch ein
Antriebsrad in Bewegung gesetzt wird, welches einen Zahnriemen
antreibt, der mit der Beschattung in Verbindung ist. Die Drehung
der Gewindespindel wird insbesondere mittels eines mit einem In-
nengewinde versehenen Kupplungsteils, welcher auf der Gewinde-
spindel sitzt, durchgefihrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, bei einem Flugzeug-
fenster der eingangs genannten Art den Antriebsmechanismus fir
die Beschattung bei einfachem Aufbau stabil und langlebig auszu-
filhren und eine komfortable Bet&tigung der Beschattung mit mdg-
lichst geringem Kraftaufwand zu gewdhrleisten.

Geldst wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemdff dadurch, dass
die Gewindespindel lediglich translatorisch bewegbar ist und mit
einem Ubertragungsmechanismus gekoppelt ist, welcher den zumin-
dest einen Hebe- und Senkmechanismus bet&atigt.

Die Erfindung zeichnet sich in Folge der translatorischen Bewe-
gung der Gewindespindel und deren Koppelung mit einem Ubertra-
gungsmechanismus durch eine besonders hohe Stabilitdt und durch
eine langlebige Konstruktion aus. Der Ubertragungsmechanismus
erdffnet die Mdglichkeit, den zur Betdtigung erforderlichen
Kraftaufwand ausgesprochen gering zu halten.
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Gem3h einer bevorzugten Ausfilhrungsform der Erfindung ist in je-
dem Lingsteil des Rahmens ein Hebe- und Senkmechanismus angeord-
net, wobei der Ubertragungsmechanismus beide Hebe- und
Senkmechanismen gleichzeitig bet&tigt. Mit dieser Mafnahme ist
vorteilhafter Weise eine sehr gleichmdBige Kraftilbertragung ver-
bunden und es sind gesonderte Mechanismen, die das untere Ende
der Beschattung in der Waagrechten halten, nicht erforderlich.

Die Konstruktion des Antriebsmechanismus ist besonders stabil,
wenn der Ubertragungsmechanismus eine parallel zur Gewindespin-
del verlaufende Ubertragungsstange aufweist, die mit Antriebsra-
dern der Hebe- und Senkmechanismen fest verbunden ist.

Bei einer bevorzugten Ausfithrungsvariante der Erfindung ist zwi-
schen der Gewindespindel und der Ubertragungsstange ein Getrie-

be, insbesondere in der Art eines einstufigen Stirnradgetriebes,
vorgesehen. Diese MaBnahme erlaubt die Einstellung einer fiir die
Betdtigung ginstigen Kraftiibertragung.

Besonders einfach und platzsparend l&sst sich dieses Getriebe
dadurch ausfithren, dass ein von der Gewindespindel bet&tigbares
Zahnrad und ein mit der Ubertragungsstange fest verbundenes
Zahnrad vorgesehen sind.

Fiir die Langlebigkeit des Getriebes ist es von Vorteil, wenn das
von der Gewindespindel betitigbare Zahnrad an einem gegeniiber
dem Rahmen feststehenden Lagergehiuse drehbar gelagert ist.

Bei einer weiteren Ausfiihrungsvariante der Erfindung, die beson-
ders kompakt und platzsparend ausgefiihrt ist, sind die Gewinde-
spindel und die Ubertragungsstange koaxial angeordnet. Dabei ist
es von Vorteil, wenn die Gewindespindel als Hohlspindel ausge-
fihrt ist, durch welche die Ubertragungsstange verlauft.

Bei dieser Ausfithrungsvariante ist auch der Ubertragungsmecha-
nismus besonders einfach und kompakt ausgefithrt, wenn koaxial
zur Ubertragungsstange eine Hiilse angeordnet ist, welche mit der
Stange fest verbunden ist und welche einen Gewindeabschnitt auf-
weist, der mit dem Gewinde der Gewindespindel in Eingriff steht.
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Zur Betitigung der Gewindespindel von Hand aus ist lediglich er-
forderlich, ein mit der Gewindespindel fest verbundenes Griff-
element vorzusehen.

Zur Stabilisierung der Gewindespindel wdhrend der Betdtigung
durch das Griffelement kann es von Vorteil sein, wenn das Griff-
element an einem Schlitten angeordnet ist, welcher am Rahmen
verschiebbar gelagert ist.

Eine alternative Betdtigung der Gewindespindel, die besonders
komfortabel ist, sieht vor, dass die Gewindespindel mittels ei-
nes steuerbaren Antriebes, beispielsweise eines Elektromotors,
bewegbar ist.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden
anhand der Zeichnung, die in Fig. 1 bis Fig. 7 und in Fig. 8 bis
14 jeweils ein Ausfiihrungsbeispiel darstellt, n&her beschrieben.
Dabei zeigen

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung der Bestandteile einer Ausfih-
rungsform eines erfindungsgemif ausgefiihrten, modular aufgebau-

ten Flugzeugfensters,

Fig. 2 eine Ansicht einer Bet&tigungseinheit mitsamt einer zuge-
hérigen, zusammenfaltbaren Beschattung,

Fig. 3 die mit der Beschattung in einem Rahmen eingesetzte Beté&-
tigungseinheit,

Fig. 4 die Vorderseite eines Antriebsmechanismus,

Fig. 5 die Riickseite eines Antriebsmechanismus,

Fig. 6 ein Detail der Fig. 4 in Schrégansicht,

Fig. 7 einen Langsschnitt durch den Antriebsmechanismus gemal
Fig. 5,

Fig. 8 eine Explosionsdarstellung der Bestandteile einer weite-
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ren Ausfiihrungsform eines erfindungsgemdf ausgefithrten, modular
aufgebauten Flugzeugfensters,

Fig. 9 eine Ansicht einer Bet&dtigungseinheit mitsamt einer zuge-
hérigen, zusammenfaltbaren Beschattung,

Fig. 10 die mit der Beschattung in einen Rahmen eingesetzte Be-
tatigungseinheit,

Fig. 11 die Vorderseite eines Antriebsmechanismus,

Fig. 12 die Riickseite eines Antriebsmechanismus,

Fig. 13 ein Detail der Fig. 11 in Schrédgansicht, und

Fig. 14 einen Lingsschnitt durch den Antriebsmechanismus gemaf
Fig. 12.

In der nachfolgenden Beschreibung beziehen sich die Begriffe
,oben“, ,unten“, ,vertikal™ und ,horizontal“ auf die Einbauposi-
tion des Flugzeugfensters, ferner sind mit Vorderseite oder In-
nenseite die dem Flugzeuginnenraum zugewandte und mit Riickseite
oder AuBenseite die vom Flugzeuginnenraum abgewandte Seite eines
Bauteils bezeichnet.

Fig. 1 zeigt ein im Wesentlichen rechteckfdrmiges, sich in ver-
tikaler Richtung erstreckendes, modular aufgebautes Flugzeug-
fenster bestehend aus einer &uBeren Scheibe la, welche in einen
Rahmen 2 eingesetzt ist, einer inneren Scheibe 1lb, welche in
einen Rahmen 3 eingesetzt ist, einer faltbaren Beschattung 4,
welche insbesondere in der Art eines zusammenfaltbaren Rollos
ausgefilhrt ist, sowie einer Betdtigungseinheit 5. Der Rahmen 2
besteht aus zwei Lingsteilen 2c, einem oberen Querteil 2a und
einem unteren Querteil 2b, wobei Lings- und Querteile 2a, 2b, 2c
an der Innenseite des Rahmens 2 ein Gehduse zur Aufnahme der Be-
tidtigungseinheit 5 und der Beschattung 4 bilden.

Die Beschattung 4 wird gemeinsam mit der Betdtigungseinheit 5 an
der Innenseite des Rahmens 2 positioniert und ist in vertikaler
Richtung von einer komplett zusammengefalteten Lage am oberen
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Querteil 2a des Rahmens 5 in eine den Rahmen 2 komplett bede-
ckende Lage und vice versa bringbar. Das obere Ende der Beschat-
tung 4 ist im oberen Querteil 2a des Rahmens 2 befestigt. Das
untere freie und bewegliche Ende der Beschattung 4 ist mit einer
Adapterleiste 6 versehen, deren seitliche Enden jeweils an einem
in vertikaler Richtung seitlich der Beschattung 4 in den Ldngs-
teilen 2c endlos gefiihrten Zahnriemen 7 befestigt sind, bei-
spielsweise wie Fig. 2 zeigt, mit Klemmteilen 6a festgeklemmt
sind. Jeder Zahnriemen 7 umliduft ein gezahntes Antriebsrad 8,
welches mit einem Antriebsmechanismus 9 gekoppelt ist, der im
unteren Querteil 2b des Rahmens 2 untergebracht ist. Jeder Zahn-
riemen 7 umliuft ferner eine freilaufende, am Lingsteil 2c gela-
gerte, gezahnte Filhrungsrolle 10 und eine am oberen Ende des
Lingsteils 2c des Rahmens 2 drehbar gelagerte, gezahnte Umlen-
krolle 11. Die Antriebsrdder 8, die Zahnriemen 7 und die Rollen
10, 11 bilden die Bestandteile der Hebe- und Senkmechanismen fur
die Beschattung 4.

Fig. 4, 5 und 6 zeigen die Bestandteile des Antriebsmechanismus
9, welcher einen in einer Ausnehmung des unteren Querteils 2b
des Rahmens 2 in horizontaler Richtung verschiebbar gelagerten
Schlitten 12 aufweist. Am Schlitten 12 ist ein Griffelement 14
angeordnet, beispielsweise angeschraubt, welches ein Griffstick
14a aufweist, das an der Fensterinnenseite nach aufBen, in den
Passagierraum, ragt. An seiner Riickseite ist der Schlitten 12 in
horizontaler Richtung mit einer Ausnehmung bzw. Freistellung 12a
(siehe Fig. 6) versehen, in welcher ein Ubertragungsstangenteil
15a verliuft, dessen eines Ende mit dem einen, in den Zeich-
nungsfiguren linken Zahnrad 8 fest verbunden ist. Das zweite
Ende des Ubertragungsstangenteils 15a ist an einem Zwischenstick
20 (siehe Fig.7) befestigt, welches ein Zahnrad 16 trdgt. An der
anderen Seite des Zwischenstiickes 20 ist ein mit dem Stangenteil
15a fluchtend angeordneter zweiter Ubertragungsstangenteil 15b
befestigt, welcher mit dem zweiten, in den Zeichnungsfiguren
rechten Zahnrad 8 fest verbunden ist. Die Ubertragungsstangen-
teile 15a, 15b wirken wie eine einzige, das Zahnrad 16 tragende
Stange 15. Mit dem Zahnrad 16 k&mmt ein zweites, im Durchmesser
grdBeres Zahnrad 17, welches an einem Lagergeh&duse 18 drehbar
gelagert ist, welches im Querteil 2b des Gehduses 2 gehalten,
beispielsweise eingeklemmt ist. Das Lagergehduse 18 verfiigt uber
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einen Ansatz 18a, welcher von dem Ubertragungsstangenteil 15a
durchsetzt ist, wobei der Stangenteil 15a gegeniiber dem Lagerge-
hduse 18 frei drehbar ist.

Das Zahnrad 17 ist mittels einer Gewindespindel 19, die parallel
zu den Stangen 15a, 15b verlauft, in Drehbewegung versetzbar.
Die Gewindespindel 19 ist am Schlitten 12 befestigt und gemein-
sam mit diesem lediglich translatorisch, in horizontaler Rich-
tung, bewegbar. Das AuBengewinde der Gewindespindel 19 greift in
ein entsprechendes Innengewinde im Zahnrad 17, wie es in Fig. 7
gezeigt ist. Die beiden Zahnrdder 16, 17 bilden somit ein Ge-
triebe in der Art eines einstufigen Stirnradgetriebes.

Fig. 2, 4 und 5 zeigen die Betdtigungseinheit 5 bei abgesenkter
Beschattung 4. Durch Ergreifen des Griffstiickes 14a kann der
Schlitten 12 in Richtung des Pfeiles P1 (Fig.4) verschoben wer-
den, wobei iuber die Gewindespindel 19 das Zahnrad 17 in eine
Drehbewequng versetzt wird, die auf das Zahnrad 16 und damit auf
die Ubertragungsstange 15 iibertragen wird. Die Ubertragungsstan-
ge 15 bzw. deren Teile 15a, 15b setzen die beiden Zahnrédder 8 in
Drehbewegung, sodass die Zahnriemen 7 bewegt werden. Die Be-
schattung 4 bewegt sich unter Zusammenfalten nach oben. Werden
anschlieBend der Schlitten 12 und damit die Gewindespindel 19 in
die entgegen gesetzte Richtung (Pfeil P2 in Fig. 4) bewegt, er-
folgt ein SchlieBen der Beschattung 4. Durch entsprechende Aus-
legung und Anordnung der einzelnen Bauteile kénnen
selbstverstdndlich die Betdtigungsrichtungen (Pfeil P1, P2) auch
umgekehrt sein.

Die einzelnen zusammenwirkenden Bestandteile sind derart aufein-
ander abgestimmt, dass der zur Verfiigung stehende Bewegungsweg
des Schlittens 12 bzw. der Spindel 19 gewadhrleistet, dass die
Beschattung 4 in ihre komplett offene, zusammengefaltete Stel-
lung und vice versa gebracht wird. Selbstverstdndlich ist es
méglich, die Beschattung 4 in eine beliebige Zwischenstellung zu
bringen.

Fig. 8 bis Fig. 14 zeigen eine weitere Ausfihrungsform der Er-
findung. Fig. 8 zeigt die einzelnen Bestandteile des Flugzeug-
fensters analog zu Fig. 1. Die Ausfihrung der &uBeren Scheibe
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la, der inneren Scheibe 1b, des Rahmens 3, der Beschattung 4,
der Zahnriemen 7, deren Lagerung an Antriebsrddern 8, der Fiih-
rungsrollen 10 und Umlenkrollen 11 entsprechen der ersten Aus-
fihrungsform. Abweichend zur ersten Ausfithrungsvariante sind der
zur Betdtigungseinheit 5’ gehdérende Antriebsmechanismus 9’ fir
die mit den Zahnriemen 7 verbundene, faltbare Beschattung 4 so-
wie der Rahmen 2’ ausgefiihrt.

Fig. 8 und Fig. 10 zeigen den Rahmen 2’ mit dem oberen Querteil
2’a, an welchem die Beschattung 4 befestigt ist, dem unteren
Querteil 2’c, in welchem der Antriebsmechanismus 9’ gelagert
ist, und den beiden Langsteilen 2’c, welche die Hebe- und Senk-
mechanismen mit den Radern 8, den Rollen 10, 11 und den Zahnrie-
men 7 aufnehmen.

Fig. 11 bis 14 zeigen den Antriebsmechanismus 9’ mit einer rela-
tiv zum Querteil 2’b des Rahmens 2’ in horizontaler Richtung be-
weglich gelagerten Gewindespindel 19’, welche mit einem ein
Griffstick 14’a tragenden Griffelement 14’ fest verbunden ist.
Dazu weist das Griffelement 14’ einen etwa zylindrisch ausge-
fiihrten Lagerteil 14’'b auf, welcher an dem einen Ende der Gewin-
despindel 19’ fixiert ist. Die Gewindespindel 19’ ist als
Hohlspindel ausgefiihrt und ist von einer Ubertragungsstange 15’
durchlaufen, deren Enden mit den Antriebsrddern 8 fest verbunden
sind. Eine an ihrem einen Endabschnitt mit einem Innengewinde
versehene Ubertragungshiilse 22 sitzt auf einem Abschnitt des Au-
Bengewindes der Gewindespindel 19’. In der in den Zeichnungsfi-
guren (siehe Fig. 12 bis Fig. 14) gezeigten Ausgangslage mit
herab gelassener Beschattung 4 sitzt der mit dem Innengewinde
versehene Endabschnitt der Hiilse 22 an dem dem Lagerteil 14’b
abgewandten Endabschnitt der Gewindespindel 19’ . Die Hiilse 22
erstreckt sich koaxial zur und auf der Ubertragungsstange 15’
und ist mit ihrem zweiten Endabschnitt vor dem betreffenden An-
triebsrad 8 iiber einen Hiilsenteil 22a mit der Stange 15’ fest
verbunden. Die Ubertragungsstange 15’ ist, bis auf den Hiilsen-
teil 22a, lber ihre Erstreckung weder mit der Hiilse 22 noch mit
der Spindel 19’ in Kontakt.

Durch Ergreifen des Griffstiickes 14’a ldsst sich die Gewinde-
spindel 19’ in Richtung des Pfeils P1 ( Fig. 11) verschieben und
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versetzt die Hilse 22 und damit die Ubertragungsstange 15’ und
Uber diese die beiden Antriebsridder 8 in Rotation, sodass sich
die Beschattung 4 unter Zusammenfalten anhebt. Wird anschlieBend
die Gewindespindel 19’ in die entgegen gesetzte Richtung, in
Richtung des Pfeiles P2 (Fig. 11) bewegt, kehrt sich die Bewe-
gung der Beschattung 4 um, diese wird in Richtung ihrer ge-
schlossenes Stellung bewegt. Auch bei dieser Ausfiihrungsvariante
sind samtliche Zwischenstellungen fir die Beschattung 4 mdglich.

Die Erfindung ist auf die dargestellten Ausfiihrungsvarianten
nicht eingeschrédnkt. So kann das Getriebe zur Ubertragung der
Antriebskraft der Spindel auf die Ubertragungsstange abweichend
ausgefihrt werden. Modglich ist auch ein Antrieb der Gewindespin-
del mittels eines steuerbaren Antriebes, beispielsweise eines
Elektromotors.

Es kann ferner vorgesehen sein, lediglich einen Hebe- und Senk-
mechanismus und zus&dtzlich einen gesonderten Mechanismus vorzu-
sehen, welcher das freie Ende der Beschattung in der Waagrechten
halt.
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PATENTANSPRUCHE
1. Modulares Flugzeugfenster mit einer &duBeren und einer inne-

ren Scheibe (la, 1b), welche in im Wesentlichen rechteckigen
Rahmen (2, 2’, 3) eingesetzt sind, mit einer an einem der Rahmen
(2, 2’) angeordneten faltbaren Beschattung (4), welche ein frei-
es bewegbares Ende aufweist, das mit einer zum Offnen und
Schliefen der Beschattung (4) vorgesehenen Betdtigungseinheit
(5, 5’) gekoppelt ist, welche zumindest einen, in einem der
Lingsteile (2c, 2’c) des Rahmens (2, 2’) angeordneten Hebe- und
Senkmechanismus fiir die Beschattung (4) und einen im unteren )
Querteil (2b, 2’b) des Rahmens (2, 2’) gelagerten Antriebsmecha-
nismus (9, 9’) mit einer Gewindespindel (19, 19’) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Gewindespindel (19, 19')
lediglich translatorisch bewegbar und mit einem Ubertragungsme-
chanismus gekoppelt ist, welcher den zumindest einen Hebe- und
Senkmechanismus betatigt.

2. Flugzeugfenster nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass in jedem Lingsteil (2c, 2’c) des Rahmens (2, 2') ein Hebe-
und Senkmechanismus angeordnet ist, wobei der Ubertragungsmecha-
nismus beide Hebe- und Senkmechanismen gleichzeitig bet&tigt.

3. Flugzeugfenster nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Ubertragungsmechanismus eine parallel zur Gewinde-
spindel (19, 19’) verlaufende Ubertragungsstange (15, 15')
aufweist, die mit Antriebsridern (8) der Hebe- und Senkmechanis-
men fest verbunden ist.

4. Flugzeugfenster nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen der Gewindespindel (19) und der Ubertragungs-

stange (15) ein Getriebe, insbesondere in der Art eines
einstufigen Stirnradgetriebes, vorgesehen ist.

5. Flugzeugfenster nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe ein von der Gewindespindel (19) betéatigbares
Zahnrad (17) und ein mit der Ubertragungsstange (15) fest ver-
bundenes Zahnrad (16) aufweist.

6. Flugzeugfenster nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeich-
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net, dass das von der Gewindespindel (19) bet&dtigtbare Zahnrad
(17) des Getriebes an einem gegeniiber dem Rahmen (2) feststehen-
den Lagergehduse (18) drehbar gelagert ist.

7. Flugzeugfenster nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gewindespindel (19’) und die Ubertra-
gungsstange (15’) koaxial angeordnet sind. '

8. Flugzeugfenster nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gewindespindel (19’) als Hohlspindel ausgefiihrt ist,
durch welche die Ubertragungsstange (15’) verlduft.

9. Flugzeugfenster nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich-
net, dass koaxial zur Ubertragungsstange (15’) eine Hilse (22)
angeordnet ist, welche mit der Stange (15’) fest verbunden ist
und welche einen Gewindeabschnitt aufweist, der mit dem Gewinde
der Gewindespindel (19’) in Eingriff steht.

10. Flugzeugfenster nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass mit der Gewindespindel (19, 19’) ein Grif-
felement (14, 14’) fest verbunden ist.

11. Flugzeugfenster nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Griffelement (14) an einem Schlitten
(12) angeordnet ist, welcher am Rahmen (2) verschiebbar gelagert
ist.

12. Flugzeugfenster nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gewindespindel (19, 19’) mittels eines
steuerbaren Antriebes, beispielsweise eines Elektromotors, be-
wegbar ist.
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Fig. 7
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