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Przedmiotem wynalazku jest kociol przewoZny
do asfaltu lanego lub bitumu z paleniskiem zew-
netrznym przeznaczony do produkcji asfaltu lane-
go lub podgrzewania bitumu bedacy jednocze$nie
Srodkiem transportowym tych materialéw z bazy
na plac budowy.

Znane dotychczas kotly przewosne posiadaly
dwu lub trzy osiowe podwozie przy czym. przéd
kotla wsparty byl na obrotnicy umozliwiajacej
skret przedniej osi, ktéra z kolei polgczona byta
z dyszlem lgczgeym kociol z pojazdem holujacym.
Te znane dotyehczas rozwigzania konstrukejl ko-
ti6w pociggaly za sobg zwigkiszenie ich ¢iezaru
i wysokoéci spowodowane koniecznoScig zastoso-
wania ciezkiej sztywnej ramy i zabudowa wszyst-
kich elementéw w przedniej czeSci kotla ponad
gkretnymi kolami przedniej osi oraz podniesienia
tylnej czeSci kota ponad o§ tylnego zestawu koto-
wego. Wysokie osadzenie ciezkiego pojemnika po-
wodowalo takze podniesienie §rodka ciezko$ci ko-
tta zmniejszajgc jego statecznosé i obnizajac wia-
sno$ci trakcyjne przy holowaniu. Réwnocze$nie ko-
la przedniego zestawu umieszczone na obrotnicy
wychylane byly przy skrecie o jednakowy kat, co
powodowalo wystepowanie po§lizgé6w két wynika-
j3ce z poruszania sie ich po réznych prcmieniach.

Wszystkie powyzsze wady zostaly usuniete
w rozwigzaniu konstrukcyjnym wedlug wynalazku.
Zawieszenie kotla na czterech niezaleznych zesta-
wach kolowych zezwala osadzi¢ pojemnik w lek-
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kiej ramie tak nisko jak tylko dopuszcza to po-
przeczny przeSwit warunkujgcy poruszanie sie po
drogach pojazdow tego rodzaju. Lekka rama sta-
nowi jedynie element montazowy podwozia, sztyw-
noéé ramy uzyskuje sie po skreceniu jej srubami
z pojemnikiem, ktéry jest elementem noénym ko-
tla. Dyszel polaczony z konsolami przednich zesta-
wow kolowych drazkami tworzacymi uklad trape-
zowy zapewnia wychylenie k6t o odpowiednie katy,
co 'z kolel gwarantuje prawidiowe pot‘uszame gie
kotta za pojazdem holujgcym.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony
w przykladach wykonania na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia kociol w widoku z boku, fig. 2
widok z przodu, fig. 3 widok z géry na rozstawie-
nie zestaw6w kotowych i uklad kierowniczy, fig. 4
przekr6j przez zestaw kolowy w plaszezyZnie A-A
na fig. 3, fig. 5 przekr6j zestawu w plaszczyznie
B-B na fig. 4.

Kociol wedlug wynalazku zbudowany jest na
czterech oddzielnych zestawach kotowych umoco-
wanych parami w ramie 1, wyrézniajgcymi je jako
zestawy kolowe przednie 2 i zestawy kotowe tyl-
ne 3. Rama 1 polgczona jest §rubami 4 z pojemni-
kiem 5 u spodu ktérego znajduje sie ogrzewacz 6
na paliwo pitynne lub stale. Z boku pojemnika 1
przymocowany jest podnoénik 7, stuzgcy do tado-
wania kotla przez otwér wsadowy 8. W przedniej
czeSci kotta znajduje sie pompa ze‘bata 9 napedza-
na przez siln’k 10.
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Zestawy kotowe przednie 2 umocowane obrotowo
w ramie 1 na czopach 11, polgczone sg drazkami 12
ze zwrotnicg 13 osadzong na czopie 14 w posrodku
przedniej czeSci ramy 1. Dyszel 15 zakonczony
uchem zaczepowym 16, osadzony jest na poprzecz-
nym ramieniu zwrotnicy 13. Ruchy dyszla 15 zgod-
ne z kierunkiem jego wychylania przy holowaniu
na tukach przenoszone sg przez zwrotnice 13 i drgz-
ki 12 powodujg skrecenie zestaw6éw kolowych
przednich 2 odpaowiednio do promienia skretu, przy

czym zestaw kolowy przedni wewnetrzny skretu .

zostaje skrecony o kat wiekszy niz zestaw kolowy
przedni zewnetrzny skretu. Zapewnia to prawidto-
we poruszanie sie kotta za pojazdem holujgcym
oraz ‘eliminuje po$lizgi ko6t przednich zestawow.
Zestawy kolowe tylne 3 osadzone w ramie 1 na
czopach 17 zabezpieczone sg przed obrotem Sru-
bami 18. Po odkreceniu tych Srub mozna zestawy
odchyli¢ o kat 90° i dokonaé demontazu wewnetrz-
nych ko6l Zestawy kotowe przednie 2 i tylne 3 ma-
ja identyczng budowe, r6znig sie jedynie konsolami
19, ktoére 1gczg zestawy 2 i 3 z ramg 1, obrotowo
przy zestawach kolowych przednich 2 i wahliwie
z zabezpieczeniem §ruba 18 przy zestawach kolo-
wych tylnych 3. Na krotkiej osi 20 zamontowane
sg z obu koncéw na tozyskach tocznych kota 21,
posiadajagce wbudowane szczekowe hamulce 22.
Hamowanie nastepuje przez nacisk tloczyska 23,
cylindra pneumatycznego 24 na jarzmo 25, ktére
z kolei przenosi sile na dawignie 26 umocowane na
drazkach rozpierak6w hamulcowych 27. Na postoju
mozna zahamowaé zestaw kolowy recznie przez
pokrecenie korbg 28 powodujgcg wykrecanie sie
S§ruby 29, ktéra naciska za posrednictwem po-
przeczki 30 na dZwignie 31, a te z kolei przenosza
ruch na wspomniane wyzej dzwignie 26 zamoco-
wane na drazkach rozpieraké6w hamulcowych 27.
O§ zestawu umocowana jest do péleliptycznego
resoru 32 za pomocg nakladek 33 i §rub 34. Resor
32 zawieszony na konsoli 19 posiada ogranicznik
ugiecia w  postaci gumowego zderzaka 35 oraz
ogranicznik skrecenia, ktére moze nastgpié przy
niesymetrycznym obcigzeniu ké! lub obcigzeniu
tylko jednego kola w zestawie na przykilad gdy
kociotl porusza sie po nier6wnej drodze. Ogranicz-
nik skrecenia 36 zamocowany na gérnej nakladce
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33 resdru posiada zamocowane po bokach brazowe
piytki §lizgowe 37. Boczny przechyt zestawu ogra-
nicza prostokatny zderzak 38 wispawany w konsole
19, zderzak ten ogranicza takze wspomniane wy-
zej ugiecie resoru.

Opisana konstrukcja odstepujgca. od tradycyj-
nych rozwigzan podwozi kotléw pozwala obnizyé
cigzar maszyny przy réwnoczesnym obnizeniu wy-
sokos$ci, polepsza to warunki obstugi i wlasnosci
trakcyjne tych maszyn.

Zastrzezenia patentowe

1. Kociol przewozny do asfaltu lanego lub bitumu
z paleniskiem zewmetrznym znamienny tym, ze
samono$na konstrukcja pojemnika (5) zawieszo-
na jest na czterech resorowanych. zestawach ko-
towych (2, 3), zaopatrzonych w oddzielne hamul-
ce przy czym dwa przednie zestawy (2).osadzo-
ne sg obrotowo na czopach (11) w ramie (1) i po-
lgczone drgzkami (12) ukladu kierowniczego
z dyszlem (15), tylne zestawy (3) polaczone sg
z rama (1) za pomocg czopa (17) i $ruby (18)
ustalajgcej osie (20) tych zestawdw w polozeniu
prostopadiym do gloéwnej osi kotla.

2. Kociol przewoiny wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze elementem no$nym kotla jest pojemnik
(5), polaczony Srubami (4) z ramag (1), w ktérej
z kolei zamocowane sg zestawy kotowe (2, 3)
i czop gléwny (14) ukladu kierowniczego.

3. Kociol przewozny wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tym, ze zestawy kolowe (2, 3) resorowane re-
isorami piérowymi (32), umieszczonymi pomiedzy
kotami (21) zestawu, posiadajg kroétkie osie (20)
i zmontowane na nich cylindry pneumatyczne
(24) powietrznych hamulcéow.

4. Kociol przewoziny wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tym, ze tylne zestawy koltowe (3) mogag byé
po odkreceniu Sruby ustalajgcej (18) odchylane
ma czopach (17).

5. Kociol przewozny wedlug zastrz. 1, 3 i 4, zna-
mienny tym, ze kazdy zestaw kolowy (2, 3) po-
siada oddzielny reczny hamulec z korbg (28) do
unieruchomienia két (21) w zestawie. '
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