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ovlddanie prevéZacieho vozika najma xolajového s ne-
vedenym v osi pojazdu ku kriZkovym zberafom bubna na-
v{jania a odvijania a riedi jednak synchronizdeiu vratndho pohonu otddenia bubna a Jednak
kolmé navédzanie kébla na bubon, pri zaruteni vysokej presnosti ovlddenia a vysokej Zi-
ajma kéblovych rozvodov v stafenych prevédzkovych podmienikdch.

Vyndlez sa tyka zeriadenia pre
péjacim kdblom zo stabilného zdroja

votnosti n
Na prevéZanie najma taflgjch sifast{ @ hrén plechov, nepriklad po ich valcovani
a zutlachteni v automatickej linke k Jalgiemu spracovaniu a baleniu, nemoZno pou¥it na-
priklad valdekové dopravniky. PrevédZanie uloiem?gh hrén plechu sdlasne s paletami sa pre-
vaZne robi pomocou vysokozdviZnych vozikov, alebo kladkostrojmi, viazanim dloZnych klietok.
Okrem vysokej energetickej néro¥nosti, nédrokom na priestory pre pojazd vozfkov, ide &asto
o podkodzovenie materidlu, rozpadu hrédn z titulu nérazov a nepravidelaych rychlosti
a k podstatne obmedzenému vykonu linky. Pre prevéZanie jemnych meteridlov po hladkych ne-
priamych spojovacich cestdch sd pokusy pouzival tzv. indukdné voziky s batériovym pohonom
o s navddzanfm dréhy prostrednictvom kéblov zaliatych v podlahe. Ide o drahé elektronické
riadiace prvky, néro¥né na energiu a nevhodné pre ¥a%ké néklady. Pri poufiti kolajovych
dréh v Tafkych prevddzkach si pouf{vané trolejové rozvody elektrického pohonu, %o viak nie
je poufitelné pri nizkych a stesnanych priestoroch linky s potrebou obojstranného pr{sunu
materidlu do nizkej drovne vozika. PouZitie vozikov s navijanim kébla od stabilného zdroja
je preva’ne mo¥né najma na nspdjenie prvkov héku od mostovych Zferiavov, kde sa vyuifva tazv.
prufinové navijanie k4bla so stiipajucou silou fahu, ale hlavne kde nejde o velké uhly na-
vijania kébla do zdvitov bubna., Pri pozemnom pojazde = ukladani odvijaného kébla do
priestoru pod osou vozika, okrem nérokov na ukladaci #Isb, navijanie kébla na stabilne ulo-
%eny bubon na voziku byva rie3eny na béze uhlového navédzania nejma do krajnych dré¥ok
bubna. Tak dochéddza k skricaniu, prelofeniu resp. zauzleniu kébla a tym k jeho znehodno-
teniu a nebezpe¥nym havdriém, Rovnsko ide o po¥kodzovanie kébla pri pouZiti urditych navé-
dzacfch kladiek na spodnej Sasti vozika, o Zasto nie jJe priestorovo moZné, je néro¥né na
tieto prvky, ktoré si zdrojom porich. Ulohou vyndlezu je rie¥if kon¥tantne kolmé ‘navédza-~
nie kébla na bubon, pri zachovani presnej synchronizdcie drdh navijania & odvijania bez
poskodzovania kébla a pri zachovan{ nerufenej funkcie stabilného rozvodu elektrického pri-
du od tzv. krmizkovych zberafov v kondtrukeii pohybujiiceho sa bubna.

Uvedené nedostatky odstrafiuje a vytyieny problém riei zeriadenie pre ovlddanie pre-
v&¥acieho vozika najma kolajového s napdjacim kéblom pre uvedeny el podia vyndlezu.
Podstata vynélezu spo¥fva v tom, Ze bubon odvijania a navijenia kébla je prie&ne pojazdne
ulo¥eny na prie&nej drdhe kolmej na rovinu navijenia. Na réme bubna, v osi prie&nej dréhy
je upevnend undSacia matica s krokovacou skrutkou priedneho posunu, ktord skrutka je vyba-
vené refazovym pohonom odvedenym od hnacieho kolieska na hriadeli pojazdu vozfka. Na rém
bubna v mieste und¥acej matice je dalej upevneny undsad posuvne] spojky, ktord je presuvne
wlofend na drdfke hriadeia pojazdu vozika a je opatrend hnac{m kolesom refazového pohonu
ot&Zania bubna., Pre viacvrstvové navijenie kébla, s vyhodou je retazovy pohon oté¥ania
bubna opatreny stuphovitou prevodovkou synchronizdcie obvodovej dréhy kolies poJ azdu vozi-
ka a prislusnych vrstiev ukladsnia kdbla.

Vyhody zariadenia podla vynélezu si v tom, Ze sa zsbezpeduje synchronizdeia vratného
pohonu otéZania bubna jednoduchym odvedenfm od pojazdu voz{ka a hlavme kolmé navdadzanie
kéble do prisluinych dréZok navijania na bubon a to vZdy v osi pojazdu vozika, bez sakého-
kolvek jeho usmernovania, vyhybania a pode. Presné prevody navijenia a odvijania kdbla pri-
sposobené jeho hribke, vEitane mo¥ného stuphovenia podla ukladanyeh jeho vrstiev, umoZnuju
spolahlivi bezporuchovi prevédzku voziks, bez ohladu na noasnost a hribku kébla a bez né-
rokov na velkost a profil ukladacieho (Isbu a hlavne pre veikxé prepravné vzdialenosti. Vy-
lu¥uje sa potreba energeticky a priestorovo nérodénych vysokozdviZngch vozikov a umoZnuje
sa plné automatizécia a zvf¥enie vikonov linky aZ po jej expeditni Zast.

Pri{klad uskubofnenia zariadenia podia vynélezu je znézorneny na priloZenych vykresoch,
priom na obr. 1 je felny pohiad na zariadenie s rezom v osi bubna a na obr. 2 si v bodnom
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pohlade znézornené navijacie prvky a kon3trukcia elektroinitaldcie bubna.

Prevé%ac{ vozik 10 je uloZeny na pojazdovej dréhe 12 pod yrovnou nakladania, v kto-
red osi 16 je ukladacia dréZka 52 kdbla 51. Do rdmu 11 vozika si osadené kolesd 13 po-
Jazdu na hriadeli 14, na ktorom je si¥asne upevnend kladka 15 navéddzania kébla 51
z dréfky 52. Kolesd 13 pojazdu vozfka si hnané elektrickym pohonom lz napojenym od roz-
vodu 56 z kriZkového zberala 55 od kéblového privodu v obvodovjch dréZikéch 25 bubna 20.

‘Rém 21 bubna 20 je prostrednictvom postrannych kolies 23 uloZeny na prienej drdhe 22

kolmeJ na os 16 pojazdu a navijania kébla 51. V osi pojazdovej dréhy 22 Je dalej uloZend
krokovacia skrutka 41 uloZend vo vodiacom loZisku 43 a vedend v uné¥acej matici 42
prieneho posunu bubna odvodeného refazovym pohonom 46 na hnacie koliesko 45 od prevédza-
cieho kolieska 44 upevneného na hriadeli 14 pojazdu vozika. Refazovy pohon _;4_-§ a stipanie
zévitov krokovacej skrutky 41 sud volené podla stépania zévitov obvodovej drdiky 25 bubna
20, Und¥acis matica 42 je upevnend na okraji rému 2] bubna sifasne s uné¥afom 24 posuvnej
spojky 31 presuvne uloZenej na pozdi¥nej drézke 32 na hriadeli 14 vozika. Na spojke 31
undsanej perom 33 je upevnené hnacie koleso 35 refazového pohonu 36 vratného otdfania
bubna 20 prostrednictvom jeho prevddzacieho kolesa 34. Refazovy pohon 36 prevodu otd¥ania
bubna je voleny podla pomeru obvodovych dréh kolesa 13 vozika a obvodovej vrstvy 26 na-
t4%ania kéblu 51 na bubne 20. Pre viaczévitové vrstvy 26 je refazovy pohon 36 vybaveny
stupnovitou prevodovkou 37 napriklad vo forme momentovej spojky. Koniec napdjacieho
kéblu 5! Jje uchyteny v privodnom kotven{ 53 s vjvodmi na kriZkovy rozvddza& 54 uloZeny,
spolu so stabilnym kriZkovym zberadom 55 v osi bubna 20.

Po naloZeni vozika 10 sa prostrednictvom pohonu 17 uvedie vozik do pohybu smercm
proti uloZenému kéblu 51 v dréfke 52. Prostrednfctvom refazového pohonu 36 sa kébel 51 na-
vija do zdvitov obvodovej dréZky 25 na bubon 20 a silasne sa bubon 20 presuva prostred-
nictvom krokovacej skrutky 41 tek, sby navijany kdbel 51 bol smerovany v osi 16 pojazdu
do priéluéne,j dréZky 25. Pri vratnom pojazde vozika 10 sa kébel 51 rovnako odvija a ukla-
dé do drdZky 52 v d{zke podla ubehnutej dréhy obvodu kolies 13 pojazdu vozika.

Zariadenie mo¥no vyuZit aj pri rbznych inych prevédiacich vozikoch s napdjacimi kébla-
mi elektrického pohonu alebo inyech reguladnych prvkov.

PREDMET VYINALEGZU

1. Zariadenie pre ovliddanie prevéZacieho vozfka najma kolajového s napdjacim kéblom
vedenym zo stabilného zdroja v osi pojazdu, navijanym a odvijanym na bubon s kriZkovym
zberadom, uloZeny prielne na réme vozika a vybaveny synchronizovanym pohonom otd&ania od-
vodenym od kolies pojazdu vozfka napriklad refazovym prevodom, vyznadujice sa tym, Ze bu-
bon (20) navijania a odvijania kébla (51) je svojim rdmom (21) uloZeny na priednej po-
Jjazdovej drdhe (22) prostrednictvom postrannych kolies (23) s rozsahom pojazdu rovaajicim
sa $frke bubna (20) a s dosshom po usmernovaciu kladku (15) na hriadeli (14) pojazdu vo-
zfka (10), prifom v osi priednej dréhy (22) je umiestnend krokovacia skrutka (41) priedne-
ho presunu s uné3acou maticou (42) upevmnenou na spodnej &asti rdmu (21) bubna (20), za
ktorej vodiacim lo¥iskom (43) je upevnené prevddzacie koliesko (44) refezového pohonu (46)
skrutky (41) odvodeného od hnacieho kolieska (45) upevneného na konci hriadela (14) po-
Jazdu vozfka (10) a v mieste und¥acej matice (42) je upevneny und3ad (24) posuvnej spojky
(31) prevodu ot43ania bubna (20) pozd{¥ne presuvnej na drd¥ke (32) hriadela (14) pojazdu
vozika a opatrenej hnacim kolesom (35) retazového pohonu (36) na prevédzécie koleso (34)
otdZania bubna (20).

2. Zariadenie podia bodu 1, vyznadujice sa tym, %e refazovy pohon (36) je opatreny
stupnovitou prevodovkou (37) synchronizécie obvodovej dréhy kolies (13) pojazdu vozika (10)
a prislu¥nych vrstiev (26) ukladania kéblu (51) na bubne (20).

2 vykresy
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