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(54) SCHUTZVORRICHTUNG, INSBESONDERE AUFROLLBARES SONNENSEGEL

(57) Bei einer Schutzvorrichtung, insbesondere einem
aufrollbaren Sonnensegel, mit einem Segel (2),
wobei das Segel (2) in einem mittigen Bereich an
einer ortsfesten, drehbaren Welle (1) befestigt ist,
auf welche das Segel (2) aufrollbar und von welcher
das Segel (2) abrollbar ist, wobei freie Enden(3) des
Segels (2) zu von der drehbaren Welle (1)
entfernten Stltz- bzw. Haltevorrichtungen (12) zum
Aufspannen des Segels (2) bewegbar sind, ist
vorgesehen, dass ein zZwischen den
Haltevorrichtungen (12) umlaufendes und an diesen
umgelenktes Zugelement (4), insbesondere Seil,
vorgesehen ist, dass an den voneinander
verschiedenen Trumen (5, 6) des Zugelements (4)
jeweils ein freies Ende (3) des Segels (2) festlegbar
bzw. mit diesem koppelbar ist und dass das
Zugelement (4) zum Aufrollen und Abrollen des
Segels (2) in entgegengesetzten Richtungen (7, 8)
bewegbar bzw. antreibbar ist, wodurch bei auBerst
geringem konstruktiven Aufwand eine sichere und
zuverlassige Handhabung und Betatigung eines
Segels (2) einer derartigen Schutzvorrichtung
erzielbar ist. (Fig. 1)
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Schutzvorrichtung, insbesondere ein
aufrollbares Sonnensegel, mit einem Segel, wobei das Segel in einem mittigen Bereich an einer
ortsfesten, drehbaren Welle befestigt ist, auf welche das Segel aufrollbar und von welcher das
Segel abrollbar ist, wobei freie Enden des Segels zu von der drehbaren Welle entfernten Stiitz-
bzw. Haltevorrichtungen zum Aufspannen des Segels bewegbar sind.

[0002] Derartige Schutzvorrichtungen werden (iblicherweise als Sonnenschutz und teilweise
auch als Regenschutz verwendet, wobei eine von einem derartigen Segel bzw. allgemein von
einem Tuch bzw. einer Plane gebildete Schutzvorrichtung entsprechend den 6rtlichen Gege-
benheiten ausfahrbar und auf eine im wesentlichen ortsfeste drehbare Welle aufrollbar ist. In
diesem Zusammenhang wird beispielsweise auf die EP-B 0 865 557, die EP-A 1 715 117, die
DE-A 103 33 407 oder die DE-U 20 2006 004 615 verwiesen, welchen unterschiedliche Schutz-
vorrichtungen der eingangs genannten Art entnehmbar sind. Gemeinsam ist diesen unter-
schiedlichen Schutzvorrichtungen, dass das Segel bzw. die Plane in einem allgemein mittigen
Bereich an der ortsfesten drehbaren Welle befestigt ist, auf welche das Segel aufrollbar und von
welcher das Segel abrollbar ist, wobei bei den bekannten Ausfiihrungsformen unterschiedliche
Aufroll- und Spannvorrichtungen Verwendung finden. Allgemein ist bei den bekannten Ausfiih-
rungsformen vorgesehen, dass zum Aufrollen des Segels jeweils ein freies Ende desselben
durch eine Zugvorrichtung in Richtung zu der jeweils einen von der drehbaren Welle entfernten
Stutz- bzw. Haltevorrichtung ausgefahren bzw. ausgezogen wird, wobei hiefur voneinander
getrennte Antriebe oder auf getrennte Wickelvorrichtungen aufzuwickelnde Zugelemente, wie
beispielsweise Seilziige vorgesehen sind. Darlber hinaus sind bei den bekannten Ausfihrungs-
formen aufwendige Spann- und Umlenkvorrichtungen vorzusehen, um ein ordnungsgemafes
Ausfahren bzw. Abrollen eines derartigen, Ublicherweise vergleichsweise grofse Abmessungen
aufweisenden Segels zu ermdglichen. Fir den Fall eines Vorsehens von asymmetrischen Ab-
messungen eines derartigen Segels mussen zusatzliche aufwendige technische Vorkehrungen
getroffen werden, um insbesondere in einem gemeinsamen Aufroll- und Abwickelvorgang bei
einer Bewegung der ortsfesten drehbaren Welle ein ordnungsgemafies Abwickeln bzw. Aufrol-
len des asymmetrischen Teils des Segels bzw. der Plane zu erméglichen.

[0003] Die vorliegende Erfindung zielt darauf ab, ausgehend von einer Schutzvorrichtung der
eingangs genannten Art die Nachteile des bekannten Standes der Technik im Hinblick auf
aufwendige Antriebs- sowie Umlenk- und Spannvorrichtungen zu vermeiden und eine Schutz-
vorrichtung der eingangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, dass mit einer méglichst
geringen Anzahl von Bauelementen und mit einer einfachen Anlenkung und Fihrung der fiir ein
Aufrollen bzw. Abwickeln des Segels erforderlichen konstruktiven Elemente das Auslangen
gefunden werden kann.

[0004] Zur Losung dieser Aufgaben ist eine Schutzvorrichtung, insbesondere ein aufrollbares
Sonnensegel, der eingangs genannten Art im wesentlichen dadurch gekennzeichnet, dass ein
zwischen den Haltevorrichtungen umlaufendes und an diesen umgelenktes Zugelement, inshe-
sondere Seil, vorgesehen ist, dass an den voneinander verschiedenen Trumen des Zugele-
ments jeweils ein freies Ende des Segels festlegbar bzw. mit diesem koppelbar ist und dass das
Zugelement zum Aufrollen und Abrollen des Segels in entgegengesetzten Richtungen beweg-
bar bzw. antreibbar ist. Erfindungsgemalt kann somit durch Vorsehen eines zwischen den
Halte- bzw. Stiitzvorrichtungen umlaufenden und an diesem umgelenkten Zugelements bei
einem Antreiben bzw. Bewegen dieses Zugelements gleichzeitig ein Abrollen bzw. Aufrollen
beider Enden des auf der ortsfesten drehbaren Welle aufgerollten bzw. aufzurollenden Segels
erzielt werden, wobei erfindungsgeman fir eine derartige gekoppelte Aufroll- und Abrollbewe-
gung des Segels die jeweiligen freien Enden desselben an voneinander verschiedenen Trumen
des Zugelements festgelegt bzw. festlegbar oder damit koppelbar sind. Durch die erfindungs-
gemal’ vorgeschlagene Kopplung jeweils eines freien Endes mit jeweils einem Trum eines
umlaufenden Zugelements kann somit im Gegensatz zum Stand der Technik auf aufwendige
Konstruktionen sowie zusétzliche Bauelemente flr eine zu koordinierende Aufroll und Abroll-
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bewegung unterschiedlicher Teile des Segels verzichtet werden, so dass insbesondere die
Anzahl der fir ein Ausfahren und Aufrollen des Segels erforderlichen Antriebs- bzw. Konstrukti-
onselemente gegeniiber dem hekannten Stand der Technik verringert werden kann.

[0005] Gemal’ einer konstruktiv weiter vereinfachten und bevorzugten Ausfuhrungsform wird
dariiber hinaus vorgeschlagen, dass das Zugelement von einem Endlosseil gebildet ist, wel-
ches um Umlenkelemente, insbesondere Umlenkrollen an den Haltevorrichtungen gefihrt ist.
Ein derartiges Endlosseil als Zugelement kann in einfacher und zuverlassiger Weise um ent-
sprechende Umlenkelemente, inshesondere Umlenkrollen an den Haltevorrichtungen gefihrt
werden, wobei derartige Umlenkelemente an den Haltevorrichtungen gleichzeitig den maximal
ausgefahrenen bzw. ausrollbaren Zustand des Segels definieren.

[0006] Fur einen besonders einfachen und zuverldssigen Antrieb wird dariiber hinaus vorge-
schlagen, dass ein Antrieb fir das Zugelement von einem mit einem Umlenkelement zusam-
menwirkenden Motor gebildet ist, wie dies einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform der
erfindungsgemaRen Schutzvorrichtung entspricht. Im Gegensatz zum Stand der Technik kann
somit durch Verwendung des umlaufenden Zugelements, wobei an voneinander verschiedenen
Trumen desselben jeweils ein freies Ende des Segels festgelegt bzw. damit gekoppelt ist, mit
einem einzigen Antrieb fur ein Ausfahren des Segels das Auslangen gefunden werden. Ein
derartiger Motor kann beispielsweise von einem Rohrmotor gebildet sein, welcher in einfacher
Weise im Bereich einer Haltevorrichtung und einem daran angeordneten Umlenkelement, ins-
besondere einer Umlenkrolle anordenbar ist.

[0007] Firr eine Ubertragung ausreichender Krafte auf das Zugelement zur Bewegung des
gegebenenfalls groRere Abmessungen und somit ein entsprechend hoheres Gewicht aufwei-
senden Segels wird gemal einer weiters bevorzugten Ausfithrungsform vorgeschlagen, dass
das Zugelement mehrfach um eine das Umlenkelement bildende Seilscheibe gefiihrt ist, welche
mit dem Motor zum Antreiben des Zugelements gekoppelt ist und/oder dass der das Umlenk-
element bildenden Seilscheibe wenigstens eine Stitz- bzw. Fihrungsrolle fir das Zugelement
vorgeschaltet und/oder nachgeschaltet ist. Durch ein mehrfaches, inshesondere doppeltes
Umschlingen einer Seilscheibe durch das Zugelement bzw. Seil konnen auch bei Verwendung
entsprechend kleiner Umlenkelemente die fiir einen zuverldssigen Antrieb des Zugelements
erforderlichen Kréfte sicher aufgebracht werden. Zur Erzielung der gewinschten Antriebswir-
kung Uber die das Umlenkelement bildende Seilscheibe und insbesondere zur Bereitstellung
eines konstanten Umschlingungswinkels derselben ist erfindungsgeman alternativ oder zusatz-
lich vorgesehen, dass wenigstens eine Stiitz- bzw. Fiihrungsrolle fiir das Zugelement der Seil-
scheibe vorgeschaltet und/oder nachgeschaltet ist, wobei durch eine Positionierung wenigstens
einer derartigen Stiitz- und/oder Flhrungsrolle die gewtinschte Kraftiibertragung zur Bewegung
des Zugelements in einfacher und zuverlassiger Weise bereitgestellt werden kann.

[0008] Zur Erzielung eines ordnungsgemafien Aufrollvorgangs des Segels auf die ortsfeste
drehbare Welle und zur Aufrechterhaltung eines gespannten Zustands des Segels in ausgefah-
renem Zustand wird dariiber hinaus vorgeschlagen, dass die ortsfeste drehbare Welle entgegen
der Abrollbewegung des Segels von der Welle vorgespannt ist, wie dies einer weiters bevorzug-
ten Ausfuhrungsform der erfindungsgemalien Schutzvorrichtung entspricht.

[0009] Eine derartige Vorspannung hzw. Beaufschlagung der drehbaren Welle entgegen einem
Abrollen und somit in Richtung eines Aufrollens des Segels auf diese wird gemal einer weiters
bevorzugten Ausfiihrungsform dadurch zur Verfligung gestellt, dass die ortsfeste drehbare
Welle durch eine im Inneren der Welle gelagerte Feder vorgespannt ist.

[0010] Zur Aufrechterhaltung eines zuverldssig gespannten Zustands des umlaufenden Zug-
elements als auch gegebenenfalls zum Ausgleich von unterschiedlichen Belastungen dessel-
ben, welche beispielsweise bei einer Windbeanspruchung des ausgefahrenen Segels auftreten
kénnen und unterschiedlich auf die ausgefahrenen Teilbereiche des Segels wirken kdnnen, ist
gemal einer weiters hevorzugten Ausfiihrungsform vorgesehen, dass das Zugelement mit einer
Spannvorrichtung, insbesondere einer Spannfeder ausgebildet ist und/oder damit zusammen-
wirkt.
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[0011] Insbesondere bei Verwendung von asymmetrischen Formen eines Segels bei einer
erfindungsgemafien Schutzvorrichtung kénnen unterschiedliche und von einer parallelen Lage
abweichende Positionen der Trume des Zugelements in unterschiedlichen Stellungen des
Segels auftreten bzw. erforderlich sein. Um unverdndert durch Bereitstellung eines einzigen
Zugelements, wodurch eine entsprechende Verringerung von Bauelementen bzw. Bauteilen
erzielbar ist, welche fir die Aufroll- bzw. Abrollbewegung des Segels erforderlich sind, ein zu-
verlassiges Aufrollen und Abrollen des Segels auch bei derartigen insbesondere asymmetri-
schen Formen des Segels sicherzustellen, wird gemal einer weiters bevorzugten Ausfiihrungs-
form vorgeschlagen, dass das Zugelement zusatzlich Uber wenigstens eine von den an den
Haltevorrichtungen angeordneten Umlenkelementen verschiedene Umlenkeinrichtung gefihrt
ist. Durch Vorsehen einer derartigen zusétzlichen Umlenkeinrichtung kann somit insbesondere
bei asymmetrischen Formen bzw. Umrissen des Segels eine entsprechende Anpassung der
Positionierung des Zugelements wahrend des Aufroll- und Abrollvorgangs erzielt werden.

[0012] Zur weiteren Anpassung insbesondere bei Verwendung von asymmetrische und unter-
schiedliche Abmessungen aufweisenden Teilbereichen des Segels wird dariiber hinaus vorge-
schlagen, dass die zusatzliche Umlenkeinrichtung verstellbar und aullerhalb einer direkten
Verbindung zwischen den an den Haltevorrichtungen gelagerten Umlenkelementen angeordnet
ist, wie dies einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform der erfindungsgemalen Schutzvorrich-
tung entspricht.

[0013] Insbesondere zur VergleichmaRigung der Beanspruchung des Zugelements wird gemaf
einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform vorgeschlagen, dass jedem Trum des Zugelements
eine zusétzliche, inshesondere symmetrisch zum Zugelement angeordnete Umlenkeinrichtung
zugeordnet ist. Neben einer Ermdglichung eines Ausgleichs wahrend des Aufroll- und Abroll-
vorgangs insbesondere bei Verwendung von asymmetrischen Formen bzw. Gestalten des
Segels kann eine derartige zusatzliche Umlenkeinrichtung insbesondere auch unterstitzend zur
Aufrechterhaltung der erforderlichen Spannung des Zugelements herangezogen werden.

[0014] Fir eine einfache und zuverlassige Festlegung jeweils eines freien Endes des Segels an
dem Zugelement wird gemafl einer bevorzugten Ausfiihrungsform vorgeschlagen, dass zur
Festlegung des freien Endes des Segels an dem Zugelement jeweils ein am Zugelement insbe-
sondere verstellbar festgelegtes Klemmelement und/oder ein Ausgleichshebelelement vorgese-
hen ist.

[0015] Insbesondere zur Begrenzung des Bewegungsvorgangs beim Auf-und Abrollen des
Segels, welche unabhéngig davon durch eine entsprechende Regelung bzw. Steuerung des
Motors vorgenommen werden kann, ist gemafl einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform
vorgesehen, dass in Bewegungsrichtung vor dem Klemmelement und/oder dem Ausgleichshe-
belelement ein Anschlagelement am Zugelement vorgesehen bzw. festgelegt ist.

[0016] Wie bereits oben erwahnt, wird ein derartiges Segel einer erfindungsgemélen Schutz-
vorrichtung gegebenenfalls groflen Beanspruchungen inshesondere bei Auftreten von starke-
rem Wind oder Windbden unterworfen. Zur Vermeidung von Beschéadigungen des Segels als
auch einer Gefahrdung von sich insbesondere unterhalb des Segels aufhaltenden Personen
muss jedoch unabhéangig von derartigen Windbeanspruchungen sichergestellt sein, dass selbst
bei einer groBen Abmessung und somit grolen Angriffsfliche des Segels bei starkem Wind
oder Windbden dieses Segel nicht Gbermaligen Bewegungen ausgesetzt bzw. unterworfen
wird, welche sich in unglinstigen Fallen auch entsprechend verstérken kénnen. Eine Beibehal-
tung der im wesentlichen gespannten Form des Segels erfordert hierbei insbesondere eine
entsprechende Aufrechterhaltung der Form und Lage der auRenliegenden Rander bzw. Kanten
desselben. Zur Unterstitzung der Beibehaltung der Position und Lage insbesondere der auflen-
liegenden Rander bzw. Kanten des Segels in ausgerolltem bzw. ausgefahrenem Zustand wird
erfindungsgemaf bevorzugt vorgeschlagen, dass im Bereich des Klemmelements und/oder des
Ausgleichshebelelements zusatzlich Spannelemente, insbesondere Spannseile festgelegt sind,
welche jeweils im duReren Rand- bzw. Kantenbereich des aufzuspannenden Segels gefihrt
und insbesondere verspannbar sind. Derart wird es moglich, nicht nur eine zuverlassige Festle-
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gung des freien Endes des Segels an dem Zugelement iUber das Klemmelement und/oder das
Ausgleichshebelelement zur Verfligung zu stellen, sondern es kann gleichzeitig und unterstiit-
zend eine Spannung bzw. Festlegung der Rand- bzw. Kantenbereiche des Segels sichergestellt
werden.

[0017] Fir eine besonders einfache und zuverlassige Festlegung sowohl jeweils eines freien
Endes des Segels als auch der Trume des Zugelements sowie zur Erzielung einer Spann- bzw.
Ausgleichswirkung durch das Ausgleichshebelelement zum Ausgleich von Kraften am Zugele-
ment ist gemal einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform vorgesehen, dass an einem Ende
des Ausgleichshebelelements eine Festlegung eines freien Endes des Segels vorgesehen ist
und dass die Trume des Zugelements an einer im wesentlichen mittigen Position und an dem
von der Festlegung des Segels abgewandten Ende an dem Ausgleichshebelelement angreifen
bzw. festgelegt sind.

[0018] Zur Vergleichm&Rigung der am Ausgleichshebelelement angreifenden Krafte und insbe-
sondere zur Erzielung jeweils gleicher Zugkréafte an den beiden freien Enden des Segels, wel-
chen jeweils ein Ausgleichshebelelement vorgeschaltet ist, wird dariiber hinaus vorgeschlagen,
dass das Ausgleichshebelelement von einem geraden Hebelelement gebildet ist, wobei der
Abstand der Anlenk- bzw. Festlegungsstellen der Trume des Zugelements geringer als der
Abstand der im wesentlichen mittigen Festlegung eines Trums des Zugelements von der An-
lenk- bzw. Festlegungsstelle des freien Endes des Segels gewahlt ist, wie dies einer weiters
bevorzugten Ausfuhrungsform der erfindungsgemafien Schutzvorrichtung entspricht.

[0019] Fir eine besonders einfache und zuverldssige Lagerung und Halterung der Haltevorrich-
tungen als auch der daran vorgesehenen Umlenkelemente wird gemal einer weiters bevorzug-
ten Ausfiihrungsform vorgeschlagen, dass die Haltevorrichtung in an sich bekannter Weise von
einem sdulen- bzw. rohrartigen Steher gebildet ist.

[0020] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der beiliegenden Zeichnung schematisch
dargestellten Ausfiihrungsbeispielen eines erfindungsgemalen Sonnensegels naher erdrtert. In
dieser zeigen:

[0021] Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf eine erste Ausfihrungsform einer erfindungs-
gemalen Schutzvorrichtung, wobei mit lll, IV und V bezeichnete Details in
Fig. 3, 4 und 5 in vergréfiertem Malistab dargestellt sind;

[0022] Fig. 2 eine schematische Seitenansicht auf die Schutzvorrichtung geman Fig. 1;
[0023] Fig. 3, wie bereits erwahnt, in vergrofiertem Mallstab das Detail Il der Fig. 1;

[0024] Fig. 4 ahnlich zu Fig. 3 in ebenfalls vergroRertem Malistab das Detail IV der Fig. 1;
[0025] Fig. 5 wiederum &hnlich zu Fig. 3 in vergroRertem Malstab das Detail V der Fig. 1;
[0026] Fig. 6 einen schematischen Teilschnitt in vergroertem Mafistab durch einen Teilbe-

reich einer Haltevorrichtung mit einem daran festgelegten und von einem Motor
angetriebenen Umlenkelement;

[0027] Fig. 7 in einer zu Fig. 1 ahnlichen schematischen und vereinfachten Darstellung eine
Draufsicht auf eine abgewandelte Ausfiihrungsform einer erfindungsgemafien
Schutzvorrichtung;

[0028] Fig. 8 ahnlich wie Fig. 7 wiederum eine Draufsicht auf eine weitere abgewandelte
Ausfuhrungsform einer erfindungsgeméfiien Schutzvorrichtung;

[0029] Fig. 9 &hnlich zu Fig. 7 und 8 eine Draufsicht auf eine weitere abgewandelte Ausflh-
rungsform einer erfindungsgemalien Schutzvorrichtung, bei welcher insheson-
dere durch Vorsehen eines symmetrischen Segels auf eine zusatzliche Umlenk-
einrichtung verzichtet werden kann;

[0030] Fig. 10 in einer zu Fig. 2 ahnlichen Teilansicht eine schematische Seitenansicht einer
weiteren abgewandelten Ausfiihrungsform einer erfindungsgemafen Schutzvor-
richtung;
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[0031] Fig. 11 in vergréfiertem Mallstab das Detail XlI der Fig. 10, wobei fur eine Anlenkung
des Zugelements ein Ausgleichshebelelement vorgesehen ist;

[0032] Fig. 12 in einer zu Fig. 5 ahnlichen Ansicht eine weitere abgewandelte Ausfiihrungsform
einer Festlegung eines freien Endes eines Segels; und

[0033] Fig. 13 eine Detailansicht eines von einer Seilscheibe gebildeten Umlenkelements fir
das Zugelement, wobei zusétzliche Stitz- bzw. Fihrungsrollen fur das Zugele-
ment vorgesehen sind.

[0034] In Fig. 1 und 2 ist ersichtlich, dass auf einer ortsfesten und drehbaren gelagerten Welle
1 eine Schutzvorrichtung, insbesondere ein Segel 2 eines Sonnensegels aufrollbar ist, wobei in
Fig. 1 sowohl die ausgefahrene bzw. abgerollte Position des Segels 2 als auch eine teilweise
ausgefahrene Position 2' im oberen Teilbereich sowie die vollkommen aufgerolite bzw. einge-
fahrene Position des Segels entsprechend dem Detail Ill angedeutet sind.

[0035] Bei der Ausfiihrungsform gema Fig. 1 findet eine asymmetrische Form des Segels 2
Verwendung, wobei, wie dies inshesondere aus den Detaildarstellungen von Fig. 3 und 5 naher
ersichtlich werden wird, jeweils ein freies Ende 3 des Segels 2 mit einem umlaufenden und
inshesondere von einem Endlosseil 4 gebildeten Zugelement gekoppelt ist, wobei jeweils ein
freies Ende 3 mit einem voneinander verschiedenen Trum 5 und 6 des Zugelements 4 gekop-
pelt ist.

[0036] Bei einer Bewegung des Segels 2 ausgehend von der im oberen Teilbereich entspre-
chend dem Detail Il dargestellten Lage des freien Endes 3 des Segels in Richtung eines Pfeils
7 gelangt das freie Ende 3 im oberen Teilbereich in die mit 3' bezeichnete Lage in einer teilwei-
se ausgefahrenen bzw. abgerollten Position, wobei bei weiterer Bewegung des Segels 2 die im
oberen Teilbereich dargestellte Lage des freien Endes 3 erreicht wird.

[0037] In dhnlicher Weise erreicht auch der untere Teilbereich des Segels 2 bei einer entspre-
chenden Bewegung gemaflt dem Pfeil 8 ausgehend von der nicht ndher dargestellten Lage
nahe der ortsfesten drehbaren Welle 1 die in Fig. 1 dargestellte ausgefahrene Position des
freien Endes 3.

[0038] Das die Trume 5 und 6 umfassende Zugelement 4, welches von einem Endlosseil gebil-
det sein kann, wird bei der Bewegung entsprechend den Pfeilen 7 und 8 jeweils um Umlenk-
elemente, ingbesondere Umlenkrollen 9 und 10 gefiihrt, wie dies insbesondere aus dem Detail
geman Fig. 5 und 6 ersichtlich werden wird.

[0039] Zusatzlich sind im Bereich der eingefahrenen bzw. aufgerollten Position, wie sie im
Detail Ill in Fig. 1 dargestellt ist, zusatzliche Umlenkeinrichtungen, wie beispielsweise ebenfalls
Umlenkrollen 11 vorgesehen, welche inshesondere der Tatsache einer Verwendung eines
asymmetrischen Segels 2 Rechnung tragen.

[0040] Fir ein Aufrollen des Segels 2 auf die mittige Welle 1 werden die Trume 4, 5 des Zug-
elements 4 jeweils in einer Richtung entgegengesetzt zu den Pfeilen 7 und 8 bewegt bzw.
angetrieben.

[0041] Wie dies inshesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, sind Haltevorrichtungen in Form von
saulen- bzw. rohrartigen Stehern 12 vorgesehen, an welchen die Umlenkeinrichtungen 9 und 10
gelagert sind. Daruber hinaus ist in Fig. 2 einer der zusétzlichen Steher 13 zur Lagerung der
drehbaren, im wesentlichen mittigen Welle 1 angedeutet.

[0042] Aus Fig. 2 ist erganzend die Position des umlaufenden Zugelements 4 oberhalb der
aufgerollten bzw. ausgefahrenen Elemente des Segels 2 ersichtlich.

[0043] In Fig. 3 ist in vergrofiertem MalRstab das Detail |1l der Fig. 1 dargestellt, wobei ersicht-
lich ist, dass auf der drehbaren ortsfesten Welle 1 das Segel 2 sich in seinem im wesentlichen
vollstandig aufgerollten Zustand befindet.

[0044] In Fig. 3 ist weiters dargestellt, dass die Festlegung des freien Endes 3 des Segels 2 an
dem Trum 6 des gemeinsamen bzw. umlaufenden Zugelements 4 iber ein Klemmelement 14
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erfolgt, wobei an dem Klemmelement 14 dariiber hinaus Spannelemente, insbesondere
Spannseile 15 angreifen, welche im Rahmen- bzw. Kantenbereich 16 des Segels 2 verlaufen
und insbesondere in ausgefahrenem Zustand des Segels 2 eine entsprechende Verstarkung
bzw. Versteifung der Rand- bzw. Kantenbereiche 16 des Segels ergeben.

[0045] In Fig. 3 ist dartber hinaus die zuséatzliche Umlenkeinrichtung 11 im Detail dargestellt,
wobei durch diese zuséatzliche Umlenkeinrichtung 11 nicht nur eine entsprechende Umlenkung
zur Berucksichtigung der asymmetrischen Form bzw. Gestalt des Segels 2 erzielbar ist, son-
dern gewiinschtenfalls ein Spannen des Zugelements 4 bzw. des Trums 6 desselben ermég-
licht wird.

[0046] In der Darstellung geman Fig. 4 ist ersichtlich, dass in der drehbaren Welle 1 zur Vor-
spannung bzw. Beaufschlagung derselben in Richtung eines Aufrollens des Segels 2 eine
entsprechende Feder 17 angeordnet ist. Durch die Vorspannung des Segels 2 wird ein zuver-
lassiges Aufrollen des Segels sichergestellt, wobei durch die Vorspannung bzw. Beaufschla-
gung der drehbaren Welle 1 auch in ausgefahrenem Zustand jeweils ein gespannter Zustand
des Segels 2 sichergestellt wird.

[0047] In Fig. 5 ist das Detail V der Fig. 1 in vergroliertem Mallstab dargestellt, wobei wiederum
ersichtlich ist, dass in Ubereinstimmung mit der Darstellung gemaR Fig. 3 ein Klemmelement 14
zur Festlegung des freien Endes 3 des Segels 2 an dem Trum 5 Verwendung findet. Darlber
hinaus sind auch bei der Darstellung gemaR Fig. 5 die zusatzlichen Spannseile 15 angedeutet,
welche eine Verstarkung bzw. ein zuverlassiges Spannen der Rand- bzw. Kantenbereiche 16
des Segels ermdglichen.

[0048] Ein zusatzliches Anschlagelement 27 dient neben einer entsprechenden Steuerung des
Antriebs zur Begrenzung der Ausfahrbewegung des freien Endes 3 des Segels 2.

[0049] Bei der Darstellung gemal Fig. 5 ist abweichend von der Darstellung gemaB Fig. 1 und
2 das Umlenkelement bzw. die Umlenkrolle 10 anstelle an einem s&ulenartigen Steher an ei-
nem mit 18 schematisch angedeuteten Wandelement festgelegt.

[0050] Dariiber hinaus ist in Fig. 5 eine in das Trum 5 integrierte Spannvorrichtung 19 insbe-
sondere in Form einer Feder ersichtlich. Durch eine derartige Spannvorrichtung 19 wird die
Spannung des Zugelements 4 aufrechterhalten, um derart beispielsweise bei unterschiedlichen
Beanspruchungen der einzelnen Teilbereiche des Segels 2 insbesondere in ausgefahrenem
Zustand einen entsprechenden Ausgleich in der Lange des Trums 5 und 6 des umlaufenden
Zugelements 4 sicherzustellen.

[0051] Bei einer insbesondere verstellbaren Anordnung der zusétzlichen Umlenkeinrichtungen
11, Uber welche gegebenenfalls ebenfalls die erforderliche Spannung des Zugelements 4 auf-
recht erhalten bzw. reguliert werden kann, kdnnte auf die Spannvorrichtung 19 verzichtet wer-
den.

[0052] In Fig. 6 ist im Detail ein Antrieb fir ein wiederum mit 5 bzw. 6 bezeichnetes Trum des
Zugelements 4 dargestellt, wobei ersichtlich ist, dass in einer wiederum mit 12 bezeichneten
Haltevorrichtung ein Motor, inshesondere ein Rohrmotor 20 integriert ist, welcher Uber ein Ge-
triebe- bzw. Kupplungselement 21 mit dem von einer Seilscheibe bzw. Umlenkrolle gebildeten
Umlenkelement 9 gekoppelt ist. Zur Erzielung einer entsprechenden Antriebskraft ist in Fig. 6
angedeutet, dass das Trum 5 bzw. 6 des von einem endlosen Seil gebildeten Umlenkelements
4 zweifach um die Seilscheibe 22 gefiihrt ist.

[0053] Alternativ zu der in Fig. 6 dargestellten Aufnahme eines derartigen Motors in einen
Steher bzw. eine Haltevorrichtung 12 kdnnte beispielsweise im Bereich des an der Wand fest-
gelegten Umlenkelements 10, wie dies in Fig. 5 angedeutet ist, ein entsprechender Antrieb
ebenfalls an dem Wandelement 18 festgelegt und mit dem Umlenkelement 10 gekoppelt sein
bzw. werden.

[0054] In den Fig. 7 bis 9 sind weitere abgewandelte Ausfiihrungsformen jeweils in einer sche-
matischen Draufsicht ahnlich der Darstellung gemaf Fig. 1 gezeigt, wobei die Bezugszeichen
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der Fig. 1 im wesentlichen beibehalten werden. Bei der in Fig. 7 dargestellten Ausfiihrungsform
ist anstelle des Vorsehens von zusatzlichen Umlenkeinrichtungen nahe der drehbaren Welle 1
angedeutet, dass derartige zusatzliche Umlenkeinrichtungen 23 nahe den wiederum mit 9 bzw.
10 bezeichneten Umlenkelementen angeordnet sind, so dass ebenfalls einer asymmetrischen
Form des Segels 2 Rechnung getragen werden kann.

[0055] Ahnliches gilt fir die Darstellung gemaR Fig. 8, wobei jedoch die zusatzlichen Umlenk-
einrichtungen 24 insbesondere verstellbar bzw. verlagerbar sind, wie dies durch die zusatzlich
angedeutete Kopplung 25 mit Lagerelementen 26 angedeutet ist.

[0056] In der schematischen Darstellung gemaR Fig. 9 ist insbesondere ersichtlich, dass bei
einer Verwendung einer im wesentlichen symmetrischen Form des Segels 2 auf zusétzliche
Umlenkeinrichtungen verzichtet werden kann, da ein zuverldssiges Ausfahren der freien Enden
3 des Segels 2 durch eine Kopplung mit jeweils einem Trum 5 bzw. 6 des Zugelements 4 bis zu
der im Bereich der Umlenkelemente 9 bzw. 10 liegenden Endposition sicher und einfach er-
reicht werden kann.

[0057] Bei Vorsehen von ungleichmaligen asymmetrischen Formen des Segels 2 kann einem
entsprechenden Ausgleich des zurickzulegenden Wegs beim Ausfahren der freien Enden 3,
welche mit jeweils einem Trum 5 bzw. 6 des Zugelements 4 gekoppelt sind, durch entsprechen-
de asymmetrische Anordnungen von zusétzlichen Umlenkeinrichtungen 11, 23 bzw. 24 bzw.
durch Vorsehen lediglich einer Umlenkeinrichtung Rechnung getragen werden.

[0058] In der Darstellung gemafs Fig. 10 sind fir gleiche Bauteile wiederum die Bezugszeichen
der vorangehenden Figuren beibehalten worden. So ist ahnlich wie bei der Darstellung geman
Fig. 2 ein von einem Endlosseil gebildetes Zugelement 4 an saulen- bzw. rohrférmigen Stehern
12 umgelenkt, wobei eine der Umlenkeinrichtungen in Fig. 13 im Detail dargestellt ist. Ein aufzu-
rollendes Segel 2 wird wiederum auf eine im wesentlichen mittige Welle 1 aufgerollt, wobei ein
Steher zur Lagerung der drehbaren, im wesentlichen mittigen Welle 1 in Fig. 10 nicht gezeigt
ist.

[0059] In Fig. 10 und 11 ist das Segel 2 in einem aufgerolliten Zustand auf der mittigen Welle 1
gezeigt, wie dies insbesondere aus der Detaildarstellung von Fig. 11 deutlich ersichtlich ist. In
diesem aufgerollten Zustand ist das Segel 2 um die im wesentlichen mittige Welle 1 gerollt,
wobei jeweils ein freies Ende des Segels wiederum Uber Spannseile 15 an einem Kederprofil 28
festgelegt ist, wobei in Abwandlung von den vorangehenden Ausfihrungsformen anstelle eines
Klemmelements jeweils ein Ausgleichshebelelement 29 vorgesehen ist. An dem Ausgleichshe-
belelement greift an einem Ende im Bereich einer Anlenkstelle 30 jeweils ein freies Ende des
Segels 2 an, wahrend die Enden des beispielsweise von einem Endlosseil gebildeten Zugele-
ments 4 jeweils an einer im wesentlichen mittigen Anlenkstelle 31 und an einer der Anlenkstelle
30 fur das Segel 2 am gegeniberliegenden Ende liegenden Anlenkstelle 32 angreifen, um
jeweils entsprechend dem eingeroliten oder ausgefahrenen Zustand des Segels 2 einen Aus-
gleich der tiber das Zugelement 4 aufgebrachten Krafte zu ermdglichen.

[0060] Fir einen besonders guten Ausgleich der Kréfte ist beispielsweise vorgesehen, dass der
Abstand a zwischen der Anlenkstelle 30 des freien Endes des Segels 2 und der im wesentli-
chen mittigen Anlenkstelle 31 eines Trums 5 bzw. 6 des Zugelements 4 grofier als der Abstand
¢ zwischen den Anlenkstellen 31 und 32 ist. Fir eine besonders gunstige Krafteinleitung hat
sich ein Verhaltnis des Abstands a zwischen der Anlenkstelle 30 und der im wesentlichen mitti-
gen Anlenkstelle 31 und dem Abstand b der an den Enden des Zugelements 4 liegenden An-
lenkstellen 30 und 32 von etwa 1 zu 1,9 als besonders glnstig erwiesen.

[0061] In Fig. 12 ist eine abgewandelte Ausfiuhrungsform einer Anlenkung im Bereich einer
Umlenkstelle gezeigt, wobei das Ausgleichshebelelement 29 unmittelbar mit den Spannseilen
15 des jeweils freien Endes des Segels 2 zusammenwirkt. Im Bereich eines wiederum mit 12
bezeichneten Stehers ist weiters eine Spannvorrichtung 33 vorgesehen, wobei an dem von dem
Steher 12 abgewandten Ende derselben eine Umlenkrolle 34 angeordnet ist, um derart im
Bereich des Stehers 12 eine Umlenkung des wiederum mit 4 bezeichneten Zugelements zu
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ermdglichen.

[0062] Uber die Spannvorrichtung 33 lasst sich eine gewlinschte Spannung des Zugelements 4
einstellen, wahrend, wie oben erwahnt, ein Ausgleich der Krafte (iber das jeweils mit dem freien
Ende des Segels 2 zusammenwirkende Ausgleichshebelelement 29 erzielbar ist.

[0063] In Fig. 13 ist dartber hinaus in gréflerem Detail ein von einer Seilscheibe 37 gebildetes
Umlenkelement fiir das wiederum mit 4 bezeichnete Zugelement dargestellt, wobei beispiels-
weise abgeandert zu der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6, wobei eine mehrfache Umschlingung
einer Seilscheibe durch das Zugelement 4 fiir eine ordnungsgemalie Krafteinbringung gezeigt
ist, bei der Ausbildung gemal Fig. 13 der Seilscheibe 34 jeweils Stiitzrollen 35 sowie Fiihrungs-
rollen 36 fur das Zugelement 4 zugeordnet sind, um derart entsprechend der Positionierung der
Stiitzrollen 35 und Fihrungsrollen 36 einen fiir einen entsprechenden Antrieb des Zugelements
4 geeigneten Umschlingungswinkel der Seilscheibe 34 zur Verfigung zu stellen, welcher in Fig.
13 mit a angedeutet ist. Durch Einstellen eines gewiinschten Umschlingungswinkels a insbe-
sondere in Zusammenhang mit einer gewahlten Spannung des Zugelements 4 bzw. der Trume
5 und 6 desselben als auch der Wahl des jeweiligen Ausgleichshebelelements 29 lasst sich
somit nicht nur eine zuverlassige Bewegung des Segels 2 durch eine Bewegung des Zugele-
ments 4 sondern auch eine gleichmaRige Krafteinbringung zur Verfugung stellen.

Anspriiche

1. Schutzvorrichtung, insbesondere aufrollbares Sonnensegel, mit einem Segel, wobei das
Segel in einem mittigen Bereich an einer ortsfesten, drehbaren Welle befestigt ist, auf wel-
che das Segel aufrollbar und von welcher das Segel abrollbar ist, wobei freie Enden des
Segels zu von der drehbaren Welle entfernten Stiitz- bzw. Haltevorrichtungen zum Auf-
spannen des Segels bewegbar sind, dadurch gekennzeichnet, dass ein zwischen den
Haltevorrichtungen (12) umlaufendes und an diesen umgelenktes Zugelement (4), insbe-
sondere Seil, vorgesehen ist, dass an den voneinander verschiedenen Trumen (5, 6) des
Zugelements (4) jeweils ein freies Ende (3) des Segels (2) festlegbar bzw. mit diesem kop-
pelbar ist und dass das Zugelement (4) zum Aufrollen und Abrollen des Segels (2) in ent-
gegengesetzten Richtungen bewegbar bzw. antreibbar ist.

2. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugelement (4)
von einem Endlosseil gebildet ist, welches um Umlenkelemente (9, 10, 34, 37), insheson-
dere Umlenkrollen an den Haltevorrichtungen (12) gefihrt ist.

3. Schutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass ein Antrieb fiir
das Zugelement (4) von einem mit einem Umlenkelement (9) zusammenwirkenden Motor
(20) gebildet ist.

4. Schutzvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugelement (4)
mehrfach um eine das Umlenkelement (9) bildende Seilscheibe gefiihrt ist, welche mit dem
Motor (20) zum Antreiben des Zugelements (4) gekoppelt ist, und/oder dass der das Um-
lenkelement bildenden Seilscheibe (37) wenigstens eine Stiitz- bzw. Fihrungsrolle (35, 36)
fiir das Zugelement (4) vorgeschaltet und/oder nachgeschaltet ist.

5. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die
ortsfeste drehbare Welle (1) entgegen der Abrollbewegung des Segels (2) von der Welle
(1) vorgespannt ist.

6. Schutzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die ortsfeste drehba-
re Welle (1) durch eine im Inneren der Welle (1) gelagerte Feder (17) vorgespannt ist.

7. Schutzvorrichtung nach einem der Ansgpriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugelement (4) mit einer Spannvorrichtung (19, 33), insbesondere einer Spannfeder aus-
gebildet ist und/oder damit zusammenwirkt.
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8. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugelement (4) zusatzlich Uber wenigstens eine von den an den Haltevorrichtungen (12)
angeordneten Umlenkelementen (9, 10) verschiedene Umlenkeinrichtung (11, 23, 24) ge-
fihrt ist.

9. Schutzvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die zusatzliche Um-
lenkeinrichtung (11, 23, 24) verstellbar und aulterhalb einer direkten Verbindung zwischen
den an den Haltevorrichtungen (12) gelagerten Umlenkelementen (9, 10) angeordnet ist.

10. Schutzvorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass jedem Trum
(5, 6) des Zugelements (4) eine zusatzliche, inshesondere symmetrisch zum Zugelement
(4) angeordnete Umlenkeinrichtung (11, 23, 24) zugeordnet ist.

11. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
zur Festlegung des freien Endes (3) des Segels (2) an dem Zugelement (4) jeweils ein am
Zugelement (4) insbesondere verstellbar festgelegtes Klemmelement (14) und/oder ein
Ausgleichshebelelement (29) vorgesehen ist.

12. Schutzvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass in Bewegungsrich-
tung vor dem Klemmelement (14) und/oder dem Ausgleichshebelelement (29) ein An-
schlagelement (27) am Zugelement (4) vorgesehen bzw. festgelegt ist.

13. Schutzvorrichtung nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich
des Klemmelements (14) und/oder des Ausgleichshebelelements (29) zusatzlich Spann-
elemente (15), insbesondere Spannseile festgelegt sind, welche jeweils im dulReren Rand-
bzw. Kantenbereich (16) des aufzuspannenden Segels (2) gefihrt und inshesondere
verspannbar sind.

14. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
an einem Ende (30) des Ausgleichshebelelements (29) eine Festlegung eines freien Endes
des Segels (2) vorgesehen ist und dass die Trume (5, 6) des Zugelements (4) an einer im
wesentlichen mittigen Position (31) und an dem von der Festlegung des Segels abgewand-
ten Ende (32) an dem Ausgleichshebelelement (29) angreifen bzw. festgelegt sind.

15. Schutzvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Ausgleichshe-
belelement (29) von einem geraden Hebelelement gebildet ist, wobei der Abstand der An-
lenk- bzw. Festlegungsstellen (31, 32) der Trume (5, 6) des Zugelements (4) geringer als
der Abstand der im wesentlichen mittigen Festlegung (31) eines Trums (5, 6) des Zugele-
ments (4) von der Anlenk- bzw. Festlegungsstelle (30) des freien Endes des Segels (2)
gewahlt ist.

16. Schutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die Haltevorrichtung in an sich bekannter Weise von einem sdulen- bzw. rohrartigen Steher
(12) gebildet ist.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen
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Fig. 9

Fig. 8

Fig. 7
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