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(54) Prepravni viiz pramysiovych peci

pfepravn{ viz primyslovych pecf, ze-
jména pro tepelné zpracovdni a ohfev oce-
lovych vyrobkd a vypal keramiky, u kterého
je tfha vsdzky pfenddena kovovymi nebo ,
keramickymi nosnymi prvky, vyénivajfcimi
nad izola¥ni vrstvu, p¥{mo na rdm vozu.
Izolace pecnfho prostoru je provedena n——
z vysoce izolalnfho materidlu. Do.vzniklé-
ho volného prostoru mezi \loZnou plochou
ysdzky a hornim povrchem izola&ni vrstvy
jsou nasmérovdny spaliny z ho¥dkd a chla- 1
dic{ vzduch z chladicich trysek. Tim se
dociluje zvy¥eni a zrovnom&rnéni ohfevu
a minimdln{ akumuladni ztréty ve voze, co¥
se projev{ ve sniZeni spotfeby paliva.
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Vyndlez se tykd pfepravnfho vozu primyslovych pecf, zejména pro tepelné zpracovdnf{
a ohfev ocelovych vyrobkd a vypal keramiky.

U pec{ tunelovych a vozovych_se k pfepravé vsdzky, za dZelem jejiho.ohfevu v peci, po~
uZivd vozl, Viz vsdzku jednak p¥epravuje, jednak zaj;é{uje odizolovédni vnit¥nfho prostoru
s teplotami okolo 1 ooo %% i vyS8Bimi proti vn&jZfmu prostfedf a v poslednf dob¥ té&# svim.

fe¥enfm umo¥fiuje spodnf oh¥ev vsdzky.

~ Soudasné konstrukce vozid jsou tvofeny nosnym ocelovym rdmem, na némZ je uloZena vyzdfv~
ka. vyzdivka jednak izoluje pecn{ prostor proti okolni teploté, jednak p¥end¥f{ tfhu vsdzky
na rém vozu, : ’

Proto se obvykle pou¥ivd vyzdivky z terich keramickych materidld, Zamotu, ¥4robetonu.
Nékdy je pou¥ito v hornf krycf vrstvé vyzdfvky tvrdé a ve vrstvé spodnf vyzd{vky z leh&e~
nfch materi41ld. Tato provedent majf{, Krom® zna&né hmotnosti, pom&rné nizkou.izoladhf a zejmé~
na vysokou akumula&ni{ scho?nost.

Pro moZnost pouZitf spodnfho otopu, kdy proud spalin z ho¥dkd, resp. chladicfho vzduchu
z chladic{ch trysek je situovdn pod oh¥{vanou vsdzku, jsou ve vyzdivce vozu instalovény bullto -
sloZité systémy kandld anebo jsou na vyzd{vce boloﬁeny rizné.distandni kovové nebo keramické
opéry, které jsou jednak znadné hmotnosti, jednak umoZfujf p¥fmy spodnf oh¥ev jen &4stednd.

Uvedené nevyhody odstrafuje p¥epravni viiz, kde zatf¥enf od vsdzky je pfendZeno na rdm
vozu kovovymi nebo keramickjmi nosnymi prvky s vyhodou tvaru trubky, vy&nivajfcfmi podle
vyndlezu nad izoladn{ vrstvu o 0,1 a¥ 0,8 délky nosného prvku a ukondenymi v hbrnf'éésti
opérkami nebo souvislym &i. qéleriym rodtem, tvo¥fcimi WloZnou plochu, na kterou se ukl4d4
vsdzka,

Vsdzka se ukl4d4 budto p¥fmo na ro¥t &i opérky, jako ko¥e, palety, v&ti{ t4sti, anebo
je uloZena na plechové nebo keramické desky umist&né na op&rk4ch &i ro3tu, Izolaci prostoru
bece je bfi tomto ¥efenf mo¥no ‘provést z izola¥nifch vldken, roho%f nebo desek s velmi nfzkou
tepelnou vodivostf, které lze v p¥fpad¥ pot¥eby pfekryt na povrchu slabou keramickou nebc ko=
vovou vrstvou, '

Mezi dloZnou plochou a povrchem izoladnf vrstvy vznik4 volny prosfor, do kterého lze -
sm&rovat spaliny ze spodnfch hot&kd anebo vzduch z chladicfch trysek. Tém8¥ cely spodnf
povrch vsdzky je p¥istupny p¥fmému spodnimu.ohfevq a chlazenf,

Hlavn{ p¥ednosti p¥epravnfho vozu podle vyndlezu, plynouci z porovnén; 8 vozy klasicky
provedenymi, spoéfvajf{ zejména v zintenzivn&nf a zrovnom&rnéni ohfevu, resp. chlazenf p¥i
soudasném snf¥en{ hmotnosti celého vozu na minimum. T{m se kromé& zjednoduéehinkdnatrukce'
zrychlf{ a zkvalitn{ oh¥ev vsdzky a sni%{ tebalné akumulaén{ ztrdta na minimum, .

Pfepravni viz podle vyndlezu je zndzorn&n na p¥ilo¥eném vykrese, kde na obr. 1 je prﬂ?
fez vozem s nosnymi prvky ukon&enymi roStem pro p¥imé poloZenf nezobrazené vadzky v ko¥ich
2 na obr. 2 je prifez vozem s nosnymi prvky voln# nasunutymi a'ukonéehymi opérkami a voln& '
poloZenym piechem pro nakldddnf vsdzky. ' S

Pfepravn{ viz 1 primyslovych pecf, zejména pro tepelné zpracovdn{ a ohfev ocelovfch
virobki a vypal keramiky, sestdvd z ocelového rému 2 opat¥eného koly 3. Na tento rém jsou
pfivafeny, p¥i¥roubovédny, pfilepeny nebo voln& nasunuty nosné prvky 4 ukon¥ené opérkami~5
nebo roftem 6 pro p¥{mé ulo¥en{ vsdzky p¥epravované v koifch nebo na paletdch.

Pro p¥fpad voln& naklddané drobn&js{ vsdzky jsou na opérkéch é & roétg‘g'polo!euy ple-~
chy ‘nebo keramické desky J. Na rdmu vozu je voln& poloZena izoladnf vrstva: 8, z izola¥nf{
vlny, izola¥nf roho¥e &i desky, po strandch ohranidens kovovym nebo keramickym obvodovim
pldstén 9, :
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Horni povrch izolaénf vrstvy 8 lze piekryt slabou keramlckou nebo kovovou povrchovou
vrstvou ‘10, Nosné prvky 4 vytnivajf nad izola&nf vrstvu 8, &imZ je pod dloZnou plochou vy-
tvofen rozsghly volny prostor 11 o vySce rovné 0,1 a% 0,8 délky nosného prvku i.

Na pfepravnf vz 1 je.p¥ed pec{ nakl4ddna ‘vsdzka budto v ko#fch ¥i na paletdch, které
se poklédaji p¥{mo na op&rky 5 nebo na rodt 6. Na viz s dloZnymi plechy &i keramickymi des-
kami 7 Jje mo¥no naklédat vsdzku volné&.

Potom se viz zaveze do pece, kde b&hem tepelného procesu postupuje pecf, tj. u tunelo-
chh pecf, anebo stojf na jednom mfstd, tj. u vozovych peci. Spaliny z pecnich ho¥dkd anebo

vzduch z chladicfch trysek jsou nasmdrované do volného prostoru 11 pod vsdzkou. Tim se po ce-

1¢ spodnf plo§e vddzky docflf velmi vd&inného a rovnomérného oh¥4t{ a chlazen{f. .

PREDMET VYNALEZU

1, P¥epravni viz primyslovych peci, zejména pro,tepélné zpracovidnf a ohfey oCelbvich
vyrobkd a vypal keramiky tepeln& izolovany, sestdvajfcf{ z ocelového rimu na némZ jsou p¥i-
pevnény kovové nebo keramické nosné prvky, a voln& poloiena izola¥ni vrstva, vyznaleny tim,
¥e nosné prvky /4/, ukon&ené op&rkami /5/ nebo roftem /6/, vydnivajf nad izolaln{i vrstvu
/8/ jednu desetinu aZ osm desetin déiky nosného prvku /4/.

2. Pfebravni viz podle bodu 1, vyznateny tim, ¥e na vy&nivajfci nosné prvky /4/ jsou
‘polo¥eny plechy &i keramické desky /7/.

1 vykres
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