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(54) Title: CONVERTIBLE VEHICLE

(54) Bezeichnung: CABRIOLET-FAHRZEUG

AT AR A

(57) Abstract: The invention relates to a convertible vehicle (1) comprising a displaceable roof (3) whose roof part (4), which, in the
direction of travel (F), is considered as the rear roof part when the roof is closed, is divided into a middle area (7), which comprises a
rear window (8), and into lateral outer areas (6). During opening of the roof, the middle area (7) can be displaced upward at least in
areas with regard to the outer areas (6). The inventive convertible vehicle roof is designed in such a manner that the middle area (7)
& with its end (10) considered as the upper end when the roof (3) is closed, is coupled to a forward roof part (5) which, in the direction
@\ of travel (F), is located in front of the rear roof part (4) when the roof (3) is closed and is held above the rear roof part (4) when the
: roof (3) is open. The roof, in its lower area (13), is connected to a displacing device (14) that displaces the lower area upward relative
If) to the outer areas (6) when opening the roof.

P (57) Zusammenfassung: Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem beweglichen Dach (3), dessen beziiglich der Fahrtrichtung (F) bei
geschlossenem Dach riickwirtiger Dachteil (4) geteilt ist in einen eine Heckscheibe (8) umfassenden Mittelbereich (7) und seitliche
O Aussenbereiche (6), wobei der Mittelbereich (7) wihrend der

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(7) mit seinem bei geschlossenem Dach (3) oberen Ende (10) an einem vorgeordneten Dachteil (5), das bei geschlossenem Dach (3)
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Beschreibung:

Cabriolet-Fahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug
mit einem rickwdrtigen Dachteil, der einen eine
Heckscheibe umfassenden und gegeniiber Auflenbe-
reichen w&hrend der Dachbewegung verlagerbaren
Mittelbereich umfafRt, nach dem Oberbegriff des

Anspruchs 1 und des Anspruchs 3.

Bei solchen Cabriolet-Fahrzeugen, bei denen in
gedtffneter Dachstellung der in geschlossener
Stellung rickwdrtige Dachteil zuunterst abgelegt
ist, ist es zur VergrdRBerung des unter dem abge-
legten Dach verbleibenden Kofferraums wilnschens-
wert, den rickwdrtigen Dachteil so hoch wie mbg-
lich abzulegen. Dem sind jedoch Grenzen durch
dariiber abgelegte Dachteile gesetzt. Insbesonde-
re wenn oberhalb des riickwdrtigen Dachteils ein
gegensinnig gewdlbtes Dachteil liegt, haben die
Léngsrandbéreiche der genannten Dachteile héaufig
Kontakt zueinander, so daf’ der zuunterst liegen-
de rilickwdrtige Dachteil nicht hoher abgelegt
werden kann. Durch die gegensinnige Wélbung ver-
bleibt allerdings im beziiglich der Fahrzeugquer-
richtung mittleren Bereich Raum zwischen den ge-
nannten Dachteilen. Daher kann es sinnvoll sein,
den rickwdrtigen Dachteil zu teilen und wédhrend
der Dach6éffnung den Mittelbereich gegeniiber den

AuRenbereichen zumindest teilweise aufwdrts =zu
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verlagern, so daff der Zwischenraum genutzt und

der verbleibende Kofferraum vergréfRert ist.

Die DE 199 36 252 C2 =zeigt ein derartiges Ca-
briolet-Fahrzeug mit einer an den unteren Enden
der Auflenbereiche schwenkbeweglich angebundenen
Heckscheibe, die lUber eine Hebelmechanik bei der
Dachéffnung in ihrem oberen Bereich um das
Schwenkgelenk der unteren Anbindung relativ auf-
wdrts schwenkbar ist. Dabei hebt sich jedoch das
obere Ende der Heckscheibe aus der Verbindung zu
einem vorgeordneten Dachteil, so daff zur Abdich-
tﬁng dieser Verbindung bei geschlossenem Dach
separate Schlieflizapfen oder dérgleichen Zen-
trierelemente vorgesehen sein miissen. Die Ab-
dichtung zwischen den Dachteilen ist dadurch er-
schwert. Zudem ragt die Hebelmechanik in den
Kopfbereich der Fahrzeuginsassenlund bleibt dort
auch bei =zusédtzlich vorgesehenen Verkleidungen
stdérend. Des weiteren bezieht sich das Anheben
der Heckscheibe nur auf das bei gedffnetem Dach
hintere Ende, wohingegen das dann weiter vorne
liegende Ende fest an die AufRenbereiche angebun-
den bleibt, so daR dort der Kofferraum nicht
vergrbRert werden kann. Gleichzeitig ragt der
Zentrierzapfen oder ein &hnliches Teil weit nach
hinten in den Kofferraum, wodurch hier sogar

i

Platz verloren geht.

Der Erfindung liegt das Problem =zugrunde, bei

einem gattungsgeméafen Cabriolet-Fahrzeug die
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oben genannten Nachteile m6églichst weitgehend zu

vermeiden.

Die Erfindung 1l6st dieses Problem durch ein Ca-
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs
1 sowie durch ein Cabrioiet—Fahrzeug mit den
Merkmalen des AnSpruchs 3. Hinsichtlich weiterer
vorteilhafter Ausgestaltungen der Erfindung wird
auf die abhdngigen Anspriche 2 und 4 bis 11 ver-

wiesen.

In der Ausbildung nach Anspruch 1 ist dadurch,
daff der Mittelbereich mit seinem bei geschlosse-
nem Dach oberen Ende an dem vorgeordneten Dach-
teil angelenkt ist, Jjederzeit die Verbindung
zwischen den genannten Teilen gewdhrleistet, so
daR beim Dachschlieflen kein Wiedereinféddeln
stattfinden muff und somit eine Abdichtung zwi-
schen den genannten Dachteilen einfach méglich
bleibt. Es ragen keine Teile weit nach hinten in
den Kofferraum vor, wodurch dieser bei abgeleg-
tem Dach hinter diesem einen Raumgewinn auf-
weist. Gleichzeitig ist durch das Angreifen der
die Relativverlagerung bewirkenden Bewegungs-
einrichtung im unteren Bereich des rilickwdrtigen
Dachteils sowohl eine Einschrédnkung des Kopf-
raums der Insassen vermieden als auch erreicht,
daff auch an diesem Ende der Mittelbereich gegen-
iber den Aufenbereichen angehoben und somit der
Kofferraum bei gedffnetem Dach {ber die gesamte
Ldnge des hinteren Dachteils vergréflert sein

kann.
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Die Bewegungseinrichtung kann sowohl aktiv sein
und beispielsweise einen Hydraulikzylinder oder
anderen Antrieb umfassen als auch besonders vor-
teilhaft derart ausgebildet sein, dafR sie w&h-
rend des Dach®6ffnens oder -schliefens zwangsbe-
wegt ist.. Dann sind weltere Antriebs- oder

Steuerungselemente entbehrlich.

Wenn nach Anspruch 3 der Mittelbereich den obe-
ren Hebel eines 2Zweischlags ausbildet, dessen
unterer Hebel an einem seitlichen Hebel der
Dachbewegung oder dem Hauptlager mitbeweglich
angebunden ist,‘was vorteilhaft mit den Merkma-
len des Anspriche 1 und 2 kombiniert sein kann,
ist eine besonders einfache Kinematik f£ir die
Relativbewegung des Mittelbereichs geschaffen,
die eine verkantungsfreie und zwangsweise mit
der Dachbewegung bestimmte Bewegung erméglicht.
Der untere Hebel ragt dabei nur wenig 1iUber die
Fensterbriistungslinie nach oben hinaus, so daR
die Beeintrdchtigung des Innenraums minimiert

ist.

Insbesondere wenn der untere Hebel des Zwei-
schlags im bei geschlossenem Dach unterem Drit-
tel oder gar im unteren Viertel des Mittelbe-
reichs schwenkbeweglich angreift, 1ist auch die

Sicht nach hinten praktisch nicht beeinfluft.

Mit der Erfindung koénnen, missen jedoch nicht,

der rilickwdrtige und der vorgeordnete Dachteil
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‘jeweils als zumindest im wesentlichen starre und

bezliiglich ihrer Aufenfldchen voneinander separa-
te Baueinheiten ausgebildet sein, so daR die Er-
findung insbesondere auch auf sog. Retractable

Hardtops anwendbar ist.

Wenn vorteilhaft die AdRenbereiche und der Mit-
telbereich des riickwdrtigen Dachteils in jeder
Phase der . Dachbewegung mit dem vorgeordneten
Dachteil schwenkbeweglich verbunden éind, ergibt
sich zu keinem Zeitpunkt ein Problem bezliglich
der Zentrierung der Teile zueinander. Die Ab-
dichtung kann ohne erhéhten Aufwand ausgefihrt

sein.

Insbesondere bei Verwendung reiner Drehgelenke
sowohl fir die Anlenkung des unteren Hebels des
Zweischlags als auch fir die Verbindung des obe-
ren und unteren Hebels des Zwelischlags alé auch
fir die Anbindung des oberen Hebels am vorgeord-
neten Dachteil ist die Relativbewegung in ihrem
Ablauf optimiert wund 1l4uft fliissig eingebunden

in die Gesamtdachbewegung.

Dabei ist es besonders hilfreich fiir die Aus-
Uibung einer PrefRkraft auf die Abdichtung zwi-
schen dem Mittelbereich und den Auflenbereichen
in geschlossener Dachstellung, wenn der untere
Hebel des Zweischlags bei geschlossenem Dach im

Nahbereich einer Totpunktstellung gehalten ist.
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Weiltere Vorteile und Merkmale der Erfindung er-

geben sich aus einem in der Zeichnung schema-

tisch dargestellten und nachfolgend beschriebe-
nen Ausfiihrungsbeispiel des Gegenstandes der Er-

findung.

In der Zeichnung zeigt:

Fig. 1 eine schematische, abgebrochene Seiten-
ansicht eines erfindungsgemédfien Cabrio-
let-Fahrzeugs bei geschlossenem Dach,

Fig. 2 das Dach nach Fig. 1 bei seiner begin-
nenden Offnung,

Fig. 3 eine 4&hnliche Ansicht wie Fig. 2 Dbei
weiter fortschreitender Dachéffnung,

Fig. 4 eine d&hnliche Ansicht wie Fig. 3 bei
weiter fortschreitender Dachéffnung,

Fig. 5 eine é&hnliche Ansicht wie Fig. 4 bei
welter fortschreitender Dachéffnung,

Fig. 6 eine &dhnliche Ansicht wie Fig. 5 bei
weliter fortschreitender Dachdffnung,

Fig. 7 eine &hnliche Ansicht wie Fig. 6 Dbei
fast vollstédndig gedffnetem Dach,

Fig. 8 eine &hnliche Ansicht wie Fig. 7 Dbei

vollstédndig abgelegtem Dach.
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Das erfindungsgemdfe Cabriolet-Fahrzeug 1 kann
sowohl ein mit einer Rickbank versehenes vier-
oder fiunfsitziges Fahrzeug als auch, wie im ge-
zeichneten Ausfiihrungsbeispiel angedeutet, ein

Zweisitzer sein.

Dabei kann das bewegliche und in geschlossener
Stellung mittelbar oder wunmittelbar an einen
Windschutzscheibenrahmen 2 anschliefende Dach 3,
wie hier dargestellt, separate und mit zumindest
jeweils einem starren Rahmen versehene Bauein-
heiten bildende Dachteile 4, 5 umfassen oder ein
insgesamt mit einem gemeinsamen Bezug Uberzoge-

nes Soft-Top bilden.

Das Dach 3 kann manuell oder voll- oder teilau-

tomatisch zu bewegen sein.

Das bei geschlossenem Dach 3 Dbezliglich der
Fahrtrichtung F rickwdrtig 1liegende Dachteil 4
ist in jedem Fall in mehrere gegeneinander be-
wegliche Bereiche 6, 7 geteilt, wobei die AuRen-
bereiche 6 hier sog. C-Sdulen umfassen und ein
beziglich der Fahrzeugquerrichtung mittlerer Be-
reich 7 eine Heckscheibe 8 umfaft. Der Mittelbe-
reich 7 kann fir eine gute Sicht nach hinten ne-
ben Anbindungsteilen im wesentlichen vollstédndig
von der Heckscheibe 8 eingenommen sein. Die
Trennfugen zwischen den Auffenbereichen 6 und dem

Mittelbereich 7 kénnen in einer parallel zur
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Fahrtrichtung F 1liegenden vertikalen Ebene oder

schrdg zu dieser verlaufen.

Wahrend der Dachéffnung ist der Mittelbereich 7
in einer unten n&dher erlduterten Bewegung gegen-

Uiber den Auflenbereichen 6 aufwidrts verlagerbar.

Dem rickwdrtigen Dachteil 4 ist bei geschlosse-
nem Dach (Fig. 1) in Fahrtrichtung F'zumindest
ein weiterer Dachteil 5 vorgeordnet, der hier im
wesentlichen horizontal iUber einem Insassenraum
9 liegt und bei getffnetem Dach 3 oberhalb des
riickwdrtigen Dachteils 4 gelegen 1ist (Fig. 8).
Weitere nach vorne anschliefRende Dachteile

(nicht gezeichnet) sind méglich.

Der Mittelbereich 7 ist mit seinem bei geschlos-
senem Dach 3 oberen Ende 10 an dem vorgeordneten
Dachteil 5 {iber einen Ausleger 11 an einem Ge-
lenk 12 angelenkt und in seinem unteren Bereich
13 an einer wdhrend der Dachdéffnung diesen Be-
reich relativ zu den Aufenbereichen 6 aufwdrts
verlagernden Bewegungseinrichtung 14 angebunden.
Eine weitere Karosserieanbindung des Mittelbe-
reichs 7 in seinem unteren Bereich 13 ist nicht

erforderlich.

Dabei umfafdt, wie w&dhrend der Dachéffnungs-
bewegung (Fig. 1 bis Fig. 8) in Seitenansicht
deutlich wird, im Ausfihrungsbeispiel die Bewe-
gungseinrichtung 14 den unteren Hebel 16 eines

sog. Zweischlags 15.
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Hierflir ist der untere Hebel 16 mittelbar an ei-
nem seitlichen Hauptlager der Dachbewegung mit-
beweglich angebunden. Im Ausfihrungsbeispiel ist
der Hebel 16 an einer den vorgeordneten Dachteil
5 an der Karosserie K schwenkbeweglich im Gelenk
17 abstiitzenden Fluhrungsstange 18 tiUber ein mit
diesem mitbewegtes Gelenk 19 schwenkbeweglich
gehalten. Die Flihrungsstange greift {iber das Ge-

lenk 24 an dem vorgeordneten Dachteil 5 an.

Der Zweischlag 15 umfaft neben dem an einer oder
beiden Fahrzeugseiten angeordneten unteren Hebel
16 einen oberen, an einem Gelenk 20 gegen den
unteren Hebel 16 schwenkbaren Hebel 21. Dieser
ist durch den Mittelbereich 7 gebildet und daher
am Gelenk 12 mit dem vorgeordneten Dachteil 5

verbunden.

Der untere Hebel 16 des Zweischlags 15 greift
bei geschlossenem Dach 3 (Fig. 1) am Mittelbe-
reich 7 sehr weit unten, insbesondere in seinem
unteren Drittel oder noch besser unteren Vier-
tel, lber das Gelenk 20 an. Dadurch iiberragt der
Hebel 16 nur geringfigig eine seitliche Fenster-
bristungslinie B der Karosserie K und stdért den

Insassenraum 9 praktisch nicht.

Im Ausfiihrungsbeispiel sind die Anlenkung 19 des
unteren Hebels 16 des Zweischlags 15, die
Schwenkverbindung 20 des oberen 21 und unteren

Hebels 16 des Zweischlags 15 und die Anbindung
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12 des oberen Hebels 21 am vorgeordneten Dach-
teil 5 als reine Schwenkgelenke mit jeweils ei-

nem Rotationsfreiheitsgrad ausgebildet.

Die Aufenbereiche 6 sind Uber ihre gesamte
Ldngserstreckung in sich starr ausgebildet und
am unteren Ende mit der Karosserie K Uber ein an
einem Ausleger befindliches Schwenkgelenk 22 so-
wie am oberen Ende {iber ein weiteres Schwenkge-
lenk 23 mit dem vorgeordneten Dachteil 5 verbun-
den. Die Auffenbereiche 6 Dbilden daher sog.
Hauptfiihrungsstangen aus, die zusammen mit den
Fiihrungsstangen 18 ein Parallelogramm oder zu-
mindest tUber die unteren Anlenkungen 22, 17 und
die oberen Anlenkungen 23, 24 ein Viergelenk

ausbilden.

Ebenso 1ist auch der Mittelbereich 7 {iber sein
Gelenk 12 wdhrend jeder Phase der Dachbewegung
mit dem vorgeordneten Dachteil 5 wverbunden. Da-
durch entfdllt das Erfordernis einer Zentrierung
der Teile 4, 5 gegeneinander beim Schlieflen des

Daches.

Zudem ist durch die Schwenkanbindung des Mittel-
bereichs 7 {iber den Ausleger 11 sichergestellt,
daR der Mittelbereich 7 in abgelegter Dachstel-
lung (Fig. 8) mit seinem oberen Ende 10 weiter
in Fahrtrichtung F gelegen ist als das rickwdr-
tige Ende des vorgeordneten Dachteils 5. Hier-

durch wird nicht nur unterhalb des abgelegten



10

15

20

25

30

WO 2005/120875 PCT/DE2005/000989

11

Daches, sondern auch hinter diesem ein zusdtzli-

cher Raumgewinn bewirkt.

zur Offnung des Daches (Ablauf nach Figur 1 bis
Figur 8) wird {iber einen nicht dargestellten An-
trieb eine Schwenkbewegung der Hauptfihrungs-
stange 6 um das Gelenk 22 und/oder der Filihrungs-
stange 18 um das Gelenk 17 1in Richtung des
Pfeils 25 bewirkt. Eine gegebenenfalls nicht an-
getriebene (Haupt-) Fihrungsstange 6, 18 wird we-
gen der Kopplung iiber den Dachteil 5 dabei mit

verschwenkt.

Dadurch, dafR die Bewegungseinrichtung 14 an die
Fiihrungsstange 18 angebunden ist, wird sie mit
ihrem Hebel 16 wé&hrend des Dachéffnens oder -
séhlieﬁens zwangsweise mitbewegt, ohne daR es
hierfiir eines eigenen Antriebs oder einer eige-
nen Steuerung bedarf. Somit wird auch die Verla-
gerung der Heckscheibe 8 gegeniiber den Aulenbe-
reichen 6 zwangsweise mit der Dachbewegung be-
wirkt. Alternativ wdre auch mit zusé&tzlichem
Aufwand méglich, als Bewegungseinrichtung 14 et-
wa einen Hydraulikzylinder vorzusehen, def eine-
nends an der Karosserie K angebunden und andere-
hends mit dem Mittelbereich 7 verbunden sein

koénnte.

Durch die Schwenkanbindung des Mittelbereichs 7
iiber den Ausleger 11 am vorgeordneten Dachteil 5
ist neben der oben erwdhnten Vorwdrtsverlagerung

weiter sichergestellt, dafR das bei geschlossenem
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Dach obere Ende 10 des Mittelbereichs 7 wadhrend
der Offnungsbewegung relativ zu den AufRRenberei-

chen 6 angehoben wird.

Anders als im Stand der Technik wird aber auch
der bei geschlossenem Dach untere Bereich 13 bei
der Dach®éffnung durch den Zweischlag 15 angeho-
ben, was zur Folge hat, daR der Mittelbereich 7
gegeniiber den Auflenbereichen 6 bei gedffnetem
Dach ilber seine ganze L&dngserstreckung angehoben
ist (Fig. 8) und somit der Kofferraum gegeniiber
einem reinen Aufwdrtsschwenken des oberen Endes

10 des Mittelbereichs 7 deutlich vergrdfRert ist.

Dadurch, daf der Mittelbereich 7 tlber seine gan-
ze Lé&nge in der gleichen Richtung ausAder Dich-
tung zu den AuRenbereichen 6 herausgehoben wird,
kdénnen durchgehende Dichtprofile ohne Abstufun-
gen verwendet werden, was die Herstellung und
Abdichtung vereinfacht. Da der untere Hebel 16
des Zweischlags 15 bei geschlossenem Dach (Fig.
1) im Nahbereich einer Totpunktstellung gehalten
ist, ist zusédtzlich in dieser Stellung eine vor-
teilhafte erhebliche PreRkraft auf die Dichtli-

nie erreicht.

SchlieRlich ermdglicht die Erfindung auch noch das Vor-
sehen eines Schiebedachs (nicht gezeichnet) im vorge-
ordneten Dachteil 5, das iliber den Mittelbereich 7 ver-

lagerbar und mit diesem zu 6ffnen sein kann.
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Anspriche:

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem beweglichen
Dach (3), dessen beziiglich der Fahrtrichtung
(F) bei geschlossenem Dach riuckwédrtiger
Dachteil (4) geteilt ist in einen eine Heck-
scheibe (8) umfassenden Mittelbereich (7)
und seitliche AuRenbereiche (6), wobei der
Mittelbereich (7) w&hrend der Dachdffnung
gegenliber den Auflenbereichen (6) bereichs-
weise aufwdrts verlagerbar ist, |
dadurch gekennzeichnet,
daf der Mittelbereich (7) mit seinem bei ge-
schlossenem Dach (3) oberen Ende (10) an ei-
nem vorgeordneten Dachteil (5), das bei ge-

- schlossenem Dach (3) dem riickwdrtigen Dach-
teil (4) 1in Fahrtrichtung (F) vorgeordnet
und bei gedffnetem Dach (3) zumindest teil-
weise oberhalb des riickwdrtigen Dachteils
(4) gelegen ist, angelenkt ist und in seinem
unteren Bereich (13) an einer wdhrend der
Dachéffnung diesen Bereich relativ zu den
Auflenbereichen (6) aufwdrts verlagernden Be-

wegungseinrichtung (14) angebunden ist.

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1
dadurch gekennzeichnet,
dafR die Bewegungseinrichtung (14) w&hrend
des Dachéffnens oder -schlieBens zwangs-

bewegt ist.
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Cabriolet—Fahrzeug (1) mit einem beweglichen

- Dach (3), dessen beziglich der Fahrtrichtung

(F) bei geschlossenem Dach (3) riickwdrtiger
Dachteil (4) geteilt ist in einen eine Heck-
scheibe (8) umfassenden Mittelbereich (7)
und seitliche AuRenbereiche (6), wobei der
Mittelbereich (7) gegeniiber den AuRenberei-
chen (6) wdhrend der Dachdéffnung bereichs-

weise aufwdrts verlagerbar ist, insbesondere

‘nach einem der Anspriiche 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daff der Mittelbereich (7) den oberen Hebel
(21) eines Zweischlags (15) ausbildet, des-
sen unterer Hebel (16) an einem seitlichen
Hebel der Dadhbewegung oder dem Hauptlager
mitbeweglich angebunden ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,

da der obere Hebel (21) des Zweischlags
(15) an einem in geschlossener Dachstellung
dem hinteren Dachteil (4) in Fahrtrichtung
(F) vorgeordneten Dachteil (5) schwenk-

beweglich angebunden ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An-
spriiche 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet,

da der untere Hebel (16) des Zweischlags
(15) an einer den vorgeordneten Dachteil (5)

an der Karosserie (K) schwenkbeweglich ab-
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stiitzenden Fihrungsstange (18) schwenk-
beweglich (Gelenk 19) gehalten ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An-
spriiche 3 bis 5, '

dadurch gekennzeichnet,

daR der untere Hebel (16) des Zweischlags
(15) im bei geschlossenem Dach (3) unterem
Drittel des Mittelbereichs (7) schwenk-
beweglich (Gelenk 20) angreift.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An-

spriche 1 bis 6,

dadﬁrch gekennzeichnet,

daR der riickwdrtige (4) und der vorgeordnete
Dachteil (5) Jjeweils als zumindest im we-
sentlichen starre und beziglich ihrer Aufen-
flachen voneinander separate Baueinheiten

ausgebildet sind.

Cabriolet-Fahrzeug (1) mnach einem der An-
spriiche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daR sowohl die AuRenbereiche (6) als auch
der Mittelbereich (7) des riickwdrtigen Dach-
teils (4) widhrend jeder Phase der Dachbewe-
gung mit dem vorgeordneten Dachteil (5)

schwenkbeweglich verbunden sind.
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Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriche
1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, .

daff der Mittelbereich (7) gegenﬁber den Au-
Benbereichen (6) bei gedffnetem Dach (3)
iber seine ganze Langserstreckung angehoben

ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem def An-
spriche 3 bis 9,

dadurch gekennzeichnet,

daf? sowohl die Anlenkung (19) des unteren
Hebels (16) des 2Zweischlags (15) als auch
die Verbindung (20) des oberen (21) und un-
teren Hebels (16) des Zweischlags (15) als
auch die Anbindung (12) dés oberen Hebels
(21) am vorgeordneten Dachteil (5) als
Schwenkgelenke mit jeweils einem Rotations-

freiheitsgrad ausgebildet sind.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An-
spriche 3 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

daR der untere Hebel (16) des Zweischlags (15) bei
geschlossenem Dach (3) im Nahbereich einer Tot-

punktstellung gehalten ist.
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