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Economiseur de carburant pour véhicules automobiles.

@ Linvention conceme un dispositif économiseur de carbu-
rant pour moteurs & combustion interne de véhicules automo-
biles.

Il est constitué d'une électro-vanne | d'alimentation du cir-
cuit de ralenti dont la mise sous tension est commandée par la
combinaison d'un contacteur électrique centrifuge 2 accouplé
au moteur et d’un contacteur 3 actionné par une bague 10

montée sur la tringlerie 1l de commande du papilion des gaz.
w= Lors dune décélération, le circuit de ralenti est mis hors
< service par l'électrovanne | tout le temps que le régime du
moteur n'est pas redescendu en dessous du régime normal de
I ralenti.
Principale application
€N véhicules automobiles.

. moteurs & essence ou Diesel de
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La présente invention concerne un dispositif économiseur de
carburant pour moteurs & combustion interne de véhicules automobiles,

I1 est connu que lors de décélération rapide d'un véhicule 3
moteur & combustion interne, & essence par exemple, une dépression
importante se crée en aval du papillon des gaz du carburateur, ce qui
entraine. une perte importante de carburant par le circuit de ralenti,

Ce gaspillage de carburant est trés sensible en circulation ur~
baine, étant donné que les décélérations dues aux feux tricolores et a
ltirrégularité du trafic représentent 30 % du temps, mais il n'est
pas négligeable non plus sur route du fait notamment de 1'utilisation
du frein moteur pendant environ 5 % du temps..

L'économiseur de carburant selon l'invention, se propose de re-
médier & cette situation en réduisant quasi totalement le gaspillage
de carburant lors desz décélérations en interrompant 1l'arrivée de car-
burant au gicleur de ralenti, pour un moteur 3 essence & carburateur,
ou aux injecteurs pour un moteur & essence & injection ou un moteur
diesel, selon la position du papillon des gaz du carburateur ou de la
crémaillére de commande des pompes d'injeétion pour un moteur & in-
Jection ou diesel, en fonction du régime du moteur,

Zn plus de 1'élimination des consommations de carburant inuti-
les, qui représentent environ 25 4 en ville et 5 4 sur route, ce dis-
positif permet d'obtenir une augmentation du couple de freinage en
frein moteur, 1'élimination des phénoménes d'auto-allumage,en parti-
culier sur les moteurs & taux de compression élevés, une diminution
importante des imbr@lés et de la production d'oxyde de carbone, une
augmentation de 1a durée de vie des silencieunx d'échappement; ceci,
sans aucune perte de puissance notable,

Le dispositif économiseur de carburant pour moteurs & combus—
tion interne de véhicﬁles automobiles selon l'invention, se caracté-
rise principalement en ce qu'il est constitué d'une éleciro-—vanne 4!
alimentation du circuit de ralenti, dont la mise sous tension est
comnandée par la combinaison d'un contacieur électrique centrifuge
accouplé au motéur et d'un contacteur actionné par la tringlerie de
commande du papillon des gaz, )

Le contacteur &lectrique centrifuge est raccordé aum circuit
électirique directement et indirectement, par l'intermédiai?e du con—
tacteur actionné par la iringlerie de commande du papillon des gaz,

Aux régimes de ralenti, le contacteur centrifuge assure une
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une mise sous tension directe de l!'éleciro-vanne, ce gqui maintient
celle-ci ouverte, ,

Aux régimes supédrieurs aux régimes de ralenti, le contacteur
centrifuge &tablit une mise sous tension de 1'éleciro-vanne par 1'in-
termédiaire du contacteur actionné par la tringlerie de commande du
papillon des gaz;

Lors des décélérations dues aun relathement total de la pédale
d'accélération, la mise sous tension de 1'électro-vanne d'alimenta-
tion du cirouit de ralenti est annulée 3 la fois par le contafteur
centrifuge et par le contacteur actionné par la iringlerie dﬁ‘comman-
de du papillon des gasz, '

D'autres caractéristiques et avantages apparafiront dans la
desoription qui va suivre d'un dispositif économiseur de carburant

‘pour moteurs & essence selon 1l'inveniion, donné & titre d'éxemple

non limitatif, an regaid des dessins annexés, sur lesquels 3

. =1La figure I représente un schéma de montage du dispositif.‘

- La figure 2 représente une vue en coupe du contacteur centri-
fuge,

- La figure } représente une vue en coupe de 1'électro-vanne
d'alimentation du cirouit de ralenti,

En se reporiant successivement aux figures I, 2 et 3, on remar-
Que 3

Sur la figure I, que le dispositif est constitué principalemént
d'une électro~vanne I d'alimentation du circuit de ralenti,d'un con-
tacteur centfifnge 2 et'd'un contacteur 3, reliés entre eux par les
cdbles 4 et 5., L'électro~vanne est reliée 3 la masse par le cAble 63
le contacteur centrifugé 2 et le contacteur 3 sont reliés au circuit
électrique du véhicule respectivement par les cadbles 7 et 8,

Le doigt 9 de manoeuvre du contacteur 3 est actionné par la ba-
gue 10 montée sur la tringlerie II de manoeuvre du papillon des gaz
I2, Le rappel & la position neutre de la tringlerie 1I portant la ba-
gue I0 du papillon des gaz I2 et de la pédale d'accélération I3, est
assuré par le ressort I4,

Sur 1la figure 2, que le contacteur centrifuge 2 comporte quatre
plots I5, 16, IT et I8 reliés pour les plots I5, I6 et 17 respective-
ment au circuit d'alimentation par le céble 7, é_l'électro-vanne I
par le cible 4 et au contacteur 3 par le céble 5, Le plot 18 est re-
1ié au plot 16 et, par conséquent, au clble 4 par 1'intermédiaire
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dtun pont 19, Les plots I5 et 16, I7 et I8, peuvent &tre reliés tem-—
porairement par la barreite coulissante 20 dont le déplacement est
commandé par un ressort 2I et une butée mobile 22 dont 12 position
est fonction de 1l'écartement des masselottes 23 et 24 du régulafeur,
lequel est entrainé en rotation par la poulie 25. Le réglage de la
positien de la barrette coulissante 20, en fonction de la vitesse de
rotation du régulateur s'ébtient par action sur la vis 26,

Sur la figure 3, que l'électro-vamnne est constituée principale-—
ment d'un corps 27, comporitant un conduit d'arrivée de carburant -28,
a 1'extrémité duquel est vissée une buse 29 dont le conduit 30 est
obturé par une aiguille 31 actionnée par un noyau magnétique 32, rap-
pelé par un ressort 33, dont 1e déplacement vers 1tarriére est obtenu
par le champ magnétique produit par 1e solénotde 34 raccordé a la
masse par le céble 6 et au plot I6 du contacteur centrifuge 2 par le
céble 4. .

Ainsi, comme on le voit, en se reportant & nouveaun & 1l'ensemble
des figures @

Au relenti, pour un régime inférieur a 1000 t/mn environ, 12
pédale d'accélération 13 et la tringlerie II sont rappelés & la posi=-
4ion neutre par le ressort 14, oe qui a pour effet d'amener la bague
10 en contact avec le doigt 9 du contacteur 3 et de couper 1'alimen-
tation électrique du plot I7 du régulateur contrifuge 2, dont la po-
sition des masselottes correspond an recouvrement des plots I5 et 16
par la barrette conlissante 20 qui met sous tension le solénoide 34
de 1'électro-vanne I par 1tintermédiaire des cables T, 4 et 6, Cette
mise sous tension entraine le déplacement vers 1tarrigére du noyau ma-—
gnétique 32, par compression du reasort 33 et le dégagement de 1'ori~
fice 30 de 1a buse 29 par 1taiguille 3I, Rien ne s'oppose alors & 1'
écoulement de l'essence par le circuit de ralenti,

Lors d'une accélération, la pression du pied sur la pédale 4!
accélération 13, entraine le déplacement de la tringlerie II et, par
conséquent, le dégagement du doigt 9 du contacteur 3 par la bague 10,
ce qui a pour effet de maintenir sous tension le solénofde 34 de 1!
électro-vanne I puisque, pour des régimes supérieurs & I000 t/mn, 1'
écartement des masselottes 23 et 24 du contacteur;régulatéur 2, a en-
tratné le recouvrement des plots 17 et I8 per la barrette coulissante.
20 et le maintient sous tension de 1félectro-vanne 1 qui-laisse en

service le circuit de ralenti qui ne fonctionne pas pour la position
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correspondante du papillon des gaz 12,

Lors d'une décélération, par relfchement total de 1la pédale 4!
accélération I3, la bague I0,montée sur la tringlerie II,vient en
contact avec le doigt 9 du contacteur 3, ce qui a pour effei de met-
tre hors tension 1'électro-vanne I, puisque la position de la barret-
te coulissante 20 du contacteur-régulateur 2 est telle gu'aucun con-
tact n'est établl entre les plots I5 et I6. Le ocircuit de ralenti
est alors mis hors service et anoun débit de carburant n'est assuré
vers le moteur malgré la position du papillon des gaz I2, Le moteur
fonotionne alors uniguement en compresseur, ce qui augmente le frein
moteur sans gaspillage de carburant,

Das que le régime est redescendu en dessous du régime maximum
de ralenti, les plqts 15 et I6 du oontacteur-régulateur 2 sont a nou-
veau mis en contact par la barrette coulissante 20, ce qui met sous

. tension 1'électro~vanne I et remef en service le circuit de ralenti
afin Que le moteur puisse fonotionner normalement,

Le méme dispositif peut 8ire utilisé sur un moteur diesel ol
il suffit de remplacer l'éleciro~vanne I par un dispositif électro-
mécanique capable de metire les pompes & injection en position neu-
tre,

Le dispositif économiseur de carburant selon 1'inventiion, est
destiné principalement & équiper les moteurs de véhicules automobiles,
maisg il peut &ire utilisé avec profif, dans le m&me but, dans certai-
nes réalisations industrielles telles que les groupes élecirogénes,
moto-compresseurs, moto-pompes etc,,. soumis & des variations de

charge imporitantes,
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REVENDICATIONS

I; Economiseur de carburant pour moteurs & combustion interne
de véhioules automobiles, caractérisé en ce qu'il est constitué d'une
&lectro-vanne ( 1 ) d'alimentation du circuit de ralenti dont la mise
sous tension est commandée par un contacteur électrique cehtrifuge
{ 2 ) acoouplé au moteur et par wn contacteur (3) actionné par la
tringlerie ( II) de commende du papillon des gaz (12 ),

' 2. Economiseur de oarburant, selon la revendication I, carac—
térisé en ce que le contacteur électrique centrifuge ( 2 ) est rac-
cordé au cirouit 6lecirique directement et indirectement par 1l'in-
termédiaire du contacteur ( 3 ) actionné par la tringlerie ( 1I) de

commande du papillon des gaz (I2).

3, Economiseur de carburant selon les revendications I e} 2,
caractérisé en ce que, aux régimes de ralenti, le contacteur centri-
fuge asgure une mise sous tension directe de 1'éleciro-vanne (1),
ce qui maintient celle-oci ouverte,

4, Bconomiseur de ocarburant, selon les revendications I et 2,
caraotérisé en ce que, aux régimes supérieurs aux régimes de ralenti,
le contacteur électrique cenirifuge ( 2 ) établit une mise sous ten-
sion de 1'&lectro-vanne ( I ) par ltintermédiaire du contacteur ( 3)
actionné par la tringlerie ( II) de commande du papillon des gaz(12 )

5. Economiseur de ocarburant, selon les revendications 1 et 2,
caractérisé en ce gue, lors des décélérations dues i un reléchement
total de la pédale d'acoélération, la mise sous tension de 1'électro-
vanne ( I ) d'alimentation du circuit de ralenti est annulée 2 la
foie par le contacteur électrique centrifuge ( 2 ) et par le coniac-
teur ( 3 ) actionné par la tringlerie ( II) de commande du papillon
des gaz ( 12),
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