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Za¥{izeni zdokonaluge podle vynédlezu
feSeni znémych portédlovych konstrukei s
previslym nosnikem fim, Ze minimélnd ome-
zuje plochu pro horizontdlni prichod bre-
men rozmérové danych otvorli ve vnsjsich
sténéch stavby, nap¥iklad okennich otvo-
ri, jimiZ se bemeno ma besz prevésovani
dopravovat dovniti stavby. Dosahuje toho
trubkovitym horizontdlnim nosnikem s pri-
b&Znou podélnou Itérbinou ve své spodni
&4ati, v jehoZ vnit¥ku je maxmédlng zjed-
nodudeny pohyblivy vozik. Tento vozik s
nosnou kladkou pro zvedaci lano je taZen
jen z jedné strany pojezdovym lanem, na-
vinutym na svém bubnu opadnym smyslem

ne% lano zvedaci na svém navijecim bubnu,
spojovatelném s prvym bubnem zubovou spo-
Jjkou. Buben pojezdového lana Je po rozpo-
Jeni s bubnem zvedaciho lana blokovatelny,
coZ umoZnuje nezavislou funkci bubnu zve=
daciho lana. Zarizeni je pouZitelné i ja-
ko vratek k obsluze vysuvnych trubkovych .
nosniki s pfedni vidlici k zachycovéni
piemen zav&senych na zvedacim lanu a k
Jejich ptevaddéni skluzem do mist horizon-
t4ln& presazenych vidi jejich zvedaci
dréze, pridemi samo toto zaifizeni jeden
tdkov§ pPevaddci nosnik nahrazuje.
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. Vynélez se tyké zaiizeni pro vertikalni piepravu biemen vné js~
kem stavby a pro jejich ndvaznou horizontélni dopravu dovnitf stav-
by, zejména pres rozmdrové omezené prichody ve vnéjsich vertikél-
nich sténach stavby, napriklad pfes okenni otvory.

Takové pripady manipulace s bfemeny se na stavbach vyskytuji
ﬁejéastéj;‘v oboru stavebnich udribarskych a rekonstrukénich praci,
pro jejichZi mechanizaci bylo uZ vyvinuto nékolik zarizeni. Tak napt.
jsou znémy malé rozklidaci portélové jeféby s jednostranné pievis-
lym nosnikem o prirezu ve tvaru pismene “I" a s vozikem opatienym
motoricky pohédnénym navijecim bubnem zavdsného lana, piifemZ tento
vozik je zavéBen svymi &tyrmi pojezdovymi koly na spodni piirubd
zminéného tvaru nosniku. Pojezd tohoto zvedaciho voziku po priéni=
ku, &i vlastné po zmindném jednostpannd previslém nosniku je pro-
vadén tahem a tlakem obsluhy, protoie takové zavésné voziky s me~ -
chanickym pojezdem jsou pro tyto ucely pirilis§ té&Ziké a rozmérné,
coZz jednak ztéZuje jejich transport do prislusnych podlazi stavby,
jednak omezuje ze jména vySku volného prichoziho profilu, jimi mé
bifemeno pri ndvazné horizontédlni pfepravé voln® a bez nebezpedi
urazu projit,

KaZzdé takové zarizeni musi respektovat zédkladni poZzadavky a
témi jsou: snadnéd rozlozitelnost a opétnd smontovatelnost pro u=-
snadnéni jeho pfenéSeni z jedné etdZie stavby do druhé, nizkd hmotw
nost jeho jednotlivych dild a pritom uZitedénd nosnost kolem 150 kg,
jednoduchost pro obsluhu i ddrZibu a spolehlivost ve gtavebnim pro-
vozu,

Jsou znéma také otodna ramena, kterd se daji uchytit bud na
dievény &i kovovy stozér &i sloup, anebo se daji rozeprit mezi o-
kenni ram. Takova zarizeni pri svém vybaveni navijecim bubnem zvew
daciho lana a opatfend tedy motorickym pohonem umoZnuji v nékte-
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rych pfipadech pfi omezeném vyZkovém rozméru bi'emene, anebo pii .
nbldtifné velkém prlchozim otvoru ve vertikdlni sténé stavby prie=
sunout bfbmono natodenim ramene aZ na okenni parapet, pripadné do-
pravit je az za néj, tedy dovnit¥ stavby., I v takovém piipadé je
vertxkalni rozamér oto&ného ramene a na jeho konci usporfédany na~
vijeci bubon zvedaciho lana ¢initelem omezujicim velikost rozmérid
‘bionen dopravitelnych takovym prostfedkem z vertikélni dréhy je-
Jich zvodani podél vné;éi strany ‘stavby’ a nadvaznym horizontélnim
pohybe- 3 pfasunem pies rozmérové omezeny otvor, napf. okno, do-
vaitr atavby.

Pro zmenSeni téchto nedostatkd se proto nékdy pouiivaji men-
81 otodné ranéna; kterd nemaji navijeci{ buben svého zvedaciho la~
na pfimo na své konstrukci, nybri na zemi. Tato provedeni jsou si~
ce g'hlediska uspornosti manipuladniho prostoru vyhodnéjsi po té
stxénco,'ieﬁubiraji v priichozim otvoru pfepravovanému bFfemenu mé-
né prostoru, ale jpjich nedostatkem je zase vétsi niroénost na pro-
stfedky poutajici je ke sténém manipuladniho otvoru ve zdi, napfie
klad k okennimu rému, protoie tyto musi prenidset jak hmotnost bfe-
mene, tak i tah ve zvedacim lanu vratku, protoie tyto pisobi steje-
nymi sméry a smysly, takZe se ve svém uéinku seditajfi.

Pro tyto ulely jsou v3ak znéma jeSté dal3i reSeni, kteréd jsou
mnohem sloZzité jsdi a‘proto pro dany uéel piilis§ nékladné. Vi}imku
v tbmto ohledu tvoii pouze jedno zarizeni, které ve tveru Sikmého
vysuvného trubkovitého nosniku je schopno svou vnéjsi vidlici za=
chycovat zavés biemene zvedaného stavebnim vratkem usporadanym nad
nim a prevadét je klouzavym pohybem bez motorického pohonu do pro~
stord horizontalné piesazenych vzhledem k vertikalni draze jejich
_zvédéni. Tato zalfizen{ maji svou piednost pfedev3im u vicepodlaze-
nich staveb, kdyZ se soudasné pracuje ve vSech, anebo alespon v née
kolika podlazich.8oudasné provéddéné prace v nékolika podlaiich po-
skytuji moinost pouzit pouze jeden zvedaci prostieddk, ale zminéné
Sikmo sklonéné trubkovité vysuvné nosniky je tentokrédt nutno uspo~
fadat nad sebou v jedné svislici spolu se zvedacim tstrojim a v
kazdém podlaZzi, v némZ se mé pracovat, ¢ili do nichZ se maji bre-
mena dopravovat.

féelem vynadlezu je vytvorit zarizeni jednoduché konstrukce,
kterd by umoZnovala dopravovat biemena vertik4dlné vné jSkem stavby
a na tuto vertikalni dopravu navazovat bez prevéSovani bremene jew~
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ho horizontélni dopravou pies rozmérové omezené otvory ve vnéjsich
vertikdlnich sténach stavby, prifemZ by toto zarizeni bylo rozloZi-
telné a snadno smontovatelné, co nejmen3i mérou omezovalo manipu~-
laéni plochu otvoru pro prichod bremene dovnitr stavby a soulasné
umoinovalo ekonomidté ji nahrazovat samostatny vratek, pouiivany
dosud k obsluze znadmych vysuvnych Sikmo sklonénych trubkovitych
nosnikd pro sesouvédni bremen do podlaZi stavby, v nichZ se tato
zarizeni pro prevddéni bremen do mist horizontdlné presazenych
viadi jejich zvedaci dréze ukazuji jako hospodarna.

Tohoto u¢elu je dosaZeno zarizenim podle vyndlezu, navazuji~-
ciho na znamé konstrukce zaiizeni s portédlovym pievislym nosnikem
na demontovatelnych a délkové prestavitelnych podpérédch a na tom-
to nosniku pojiZdé jicim vozikem k zavéSeni bremene prostrednictvim
zvedaciho lana navijeciho vratku, u néhoZ v$ak je vyznaénym to, Ze
navijeci buben zvedaciho bubnu tohoto vrétku je prostrednictvim
spojky spojovatelny se souosym navijecim bubnem pojezdového lana,
zachyceného ze strany volného konce zvedaciho lana na pojizdném
voziku a vedeného pies pevné kladky na koncich nosniku, kteryZito
navijeci buben pojezdového lana je pri své oboustranné osové pre=
souvatelnosti jednak do zé&béru s navijecim bubnem zvedaciho lana
a jednak do zé&béru s pevnym blokovacim télesem ze strany své rudé-
ni péky s kfiZovym kloubem opatfen diskem s radidlnimi zafezy pro
'zé4bér s bodnim depem této rulni paky, pifidemZ obé lana, tj. zve-
daci lano a pojezdové lano, jsou na svych navijecich bubnech na-
vinuta ve vz&jemné opalnych smyslech. Dale je na zarizeni podle
vyndlezu podstatné i to, Ze jeho previsly nosnik je tvoren trub-
kou &tyrhranného prirezu spodkem otevienou priibéZnou podélnou
§térbinou o $ifce vét$i nez je tlousika disku nosné kladky pojizd-
ného voziku, v niZz je tento pojizdny vozik veden a jako dplné
v trubkovitém nosniku uzavieny nosny prostredek bremene je tvoien
pasovym réamem obepinajicim cely primér nosné kladky, na jejimZz Ce-
pu jsou uloZena jeho pojezdovd kola. DalSim podstatnym znakem za-
rizeni podle vynalezu je i to, Ze previsly nosnik je vytvoren
z alespon dvou vzdjemnd vnéjSkem spojenych dild a ram v ném pojizd-
ného voziku, obepinajici nosnou kladku, je na sv§ch vodicich née
stavcich vyénivajicich ze spodni Stérbiny hosniku opatfen z obou
stran pripevnénymi a odnimatelnymi ochrannymi jhy nepresahujicimi
svym radialnim rozmérem ve svislém sméru vné j8i polomér nosné klad-
ky, pridemZ na kaZzdém konci Cepu nosné kladky je uloZeno pouze
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Pokrok a vyhody takto refeného zarizeni, tedy zarizeni podle.
vynédlezu, lze spatfovat v tom, Ze z hlediska uZitnosti zlepZuje
technické parametry dosud zné&mych zarizeni toho druhu, V této sou=-
vislosti poskytuje feSeni vrétku sdruzujiciho zvedaci 'i pomocné
funkce voziku bfemene vyhody v tom, Ze odstranuje ruéni vtahovéani
voziku s bfemenem dovniti stavby a pfitom potrebuje k pohonu obou
pohybi ~ vertikélniho i horizont&lniho = jeden jediny pohon, piri~-
temZ takto kombinovahy vratek tvoiri protizdvaii kompenzujici klop=
ny‘moment'vyvolévany-zvedanym biemenem, jehoZ tiZe plisobi na nos-
nik zat{zeni{ zpravidla na samém konci jeho previslé &asti. Tim, Ze
'je nosnik proveden jako trubka se &tyfhrannym prifezem, je dosaie-
‘no jednak podstatného sniZeni jeho hmotnosti ve vztahu k jeho nos~
nosti a jednak toho, Ze vozik pfi své maximdlné jednoduché kon~
strukci mohl bft‘ﬁmistén piimo do tohoto nosniku. UmoZnila to te-
dy kontrukce jeho rému a vyuiiti &epu nosné kladky pro uloZeni je~
ho pbjezdovych kol, které lze redukovat pouze na dvé, tedy jediné
Jjedno kolo na kaZdé strané voziku, pfidemZ vedeni voziku je zajié»
tovédno néstavci jeho rému prochédzejicimi spodni pribéZnou podélneu
8térbineu portélového nosniku., Toto reSeni také zredukovalo na mini-
mum plochu, kterou v rozmérové omezeném otvoru pro horizontélni:
prﬁchod'toto zarizeni zabiréd, Jha prichycend k vodicim nastavcim
rému voziku z vnéj&i strany trubkovitého nosniku chréni zvedaci
lano pifed vysmeknutim a pritom poskytuji obsluze ochranu proti u-
razu pri néjakém nevhodném &¢i neopatrném ruénim zésahu v oblasti
z&vésné kladky voziku, Tim, Ze tato jha nepiesahuji ve svislém
sméru vné jSi polomér nosné kladky, neni ani jimi néjak zmenSovéna
manipulaéni plocha otvoru pro prichod bremene do stavby. Pasovy
rém voziku obepinajici cely primér nosné kladky je také jednim
z prvkd, které prispivaji ke zmenSeni hmotnosti voziku a tim i ce-
1ého zarizeni, které se jako demontovatelné da pak také snézeji
pfendSet z jednoho podlaZi stavby do druhého, aby pfi nasazeni pra-
covni 8ety vZdy jen do jednohd podlaZi se daly rychleji a hospodar-
néji zvlédat stavebni, instalatni &i udrZbarské préace na takové
stavbé, Jednou z diileZitych prednosti zarizeni podle vynalezu je i
' to, %e miZie nahrazovat funkci vratku dosud pouZivaného k obsluze
uz zminovanych vysuvnych trubkovitych nosniki s predni vidlici k za-
chyceni zvedanych bfemen a k jejich nédvaznému prevadédni Klouzavym
pohybem do mist horizontédlné presazenych, prifemZ toto zarizeni sa-
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mo je schopno plné obslouzit i podlazi, v némz je instalovéno, bez
pouiiti takového vysuvného nosniku,

BliZze to bude seznano z popisu jednoho prikladu konkrétniho
reSeni zaiizeni podle vynalezu, které je znazornéno na vykresech,
na nichZ je na obr. 1 celkovy bocni pohled na toto zarizeni, na
obr. 2 je ¢elni pohled na totéz zarizeni ze strany previslého kon~
ce jeho nosniku, na obr. 3 je podélny rez jeho vratkem, na obr. 4
je v bokoryéu znazornén vozik s nosnou kladkou, na obr. 5 tentyz
vozik v pridéném rezu a na obr. 6 pak €asteiny pohled smérem "S",
vyznalenym na obr. 3, na disk s radidlnimi zarezy, jimi je ze stra-
ny ruéni paky k razeni spojek vratku vybaven osové piesouvatelny
navijeci buben pojezdového lana.

V souladu s vykresy se u popisovaného prikladného reSeni za~
rizeni vychazi v zakladu ze znamé portalové konstrukce, sestédvaji-
c¢i z horizontédlniho jednostranné pievislého nosniku 1 (obr.l1) se
dvéma vy8kové stavitelnymi podpérami 2, 3 - totiZi s predni pod-
pérou 2 a zadni podpérou 3 -, z voziku 4 k z&vésu bremene a vrat-
ku 5 k navijeni zvedaciho lana 6. Obé stavitelné podpéry 2, 3 nos~
niku 1 jsou si vzdjemné podobné a jsou svafeny ze dvou spolu rovno-
béinych trubkovitych boénic a (obr. 2) spojenych klenutymi trubko-
vymi spojnicemi b s prirubami ¢ pro spojeni s nosnikem 1. V trubko~
vitych boénicich a jsou zasunuty vlastni stavitelné nohy d opatiené
priénymi otvory, jejich prostfednictvim se pomoci &epd 7 spojuji
s trubkovitymi boénicemi a, které jsou pro tentyZ udel opatrfeny ta~-
ké pricnymi otvory. Tim se ustévuje potiebna vysSka nosniku 1 nad
podlaZzim a zarizeni se tak vyfkové prizplsobuje poloze horniho o-
kraje otvoru ve vné jSi vertikélni zdi stavby, z néhoZ previsly ko~
nec nosniku 1 vycniva, aby umoznil zvedani bremene vné jSkem stavby,
tedy po vertikalni draze podél venkovni zdi stuvby. Zadni podpéra 3
je opatrena jeSté vzpérami 8 (obr. 1), které jsou spojeny s nosni-
kem 1 a stabilizuji zarizeni v jeho podélné svislé roviné, zatim co
z jeji zadni strany je k ni jeSté pripojen nosny rém vratku 5.

Z hlediska redukce hmotnosti jecnotlivych E4sti zarizeni je jeho

" nosnik 1 slozen alespon ze dvou &asti spojenych vné&jskem (obr, 1),
kteryZto druh spojeni je volen proto, Ze nosnik 1l je tvoren v sou-
ladu s vyznalnymi charakteristikami vyndlezu dutym profilem, ktery
bude déle popsén. Pfilné stabilita zarizeni je zabezpelovdna u pred-
ni podpéry 2 distanéni prickou 9 opatfenou oky k navledeni na nohy d
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a u zadni podpéry 3 deskou, na niZ je uchycen réam vratku 5.

Jak uz bylo uvedeno, je nosnik 1 proveden jako duté téleso.
V podstaté a v souladu s vyndlezem je proveden jako &tyrhranné
trubka, tedy jako téleso se &tyrihelnikovym piriénym prilrezem, vye
robené podélnymi ohyby pasu prislu$né tlustého plechu, takie v dol~
ni jeho ploSe zlistdvd toto téleso otevieno podélnou pribéZnou Ster-
binou. Tento jeho pifiény prirez je patrny na obr. 5, z néhoZ lze
seznat, Ze okraje prirezu jsou v oblasti dolni &térbiny vyhnuty
vzhiiru, coi zvysuje jeho nosnost. Predni a zadni konec takto pro-
vedeného nosniku 1 mé podélnou Stérbinu piepaZienu dorazovymi prouZ=-
ky 10 (obr. 5), které omezuji pojezd voziku 4. JestliZe je nosnik 1
vytvoien spojenim nékolika dilii, pak tyto dorazové prouiky 10 jsou
pouze na zalatku prvého dilu a na konci posledniho dilu, piiemiZ
ke spojeni téchto dild je pouzito vnéjSich prirub a prislusnjych
spojovacich &roubd orientovanych rovnobézné s podélnou osou nosni-
ku 1. Takovy spoj je patrny na obr. 1. Popsanym provedenim priéné-
ho prirezu nosniku 1 je dosaZieno jeho snadné vyroby pri pouZiti .
profilu, ktery md velky moment setrvacnosti v ohybu a proto dovo~
luje z hlediska hmotnosti nosniku optimalné vyuzit vlastnosti je-
ho materidlu pri sledovdni jeho maximilné moZné nosnosti. PouZity
profil nosniku umoinuje také vyuZit jeho dutiny k uloZeni voziku 4
v ndm, takie vozik 4 se prakticky nepodil{ na Z4dné redukci priicho-
zi plochy v rozmérové omezeném otvoru, jimZz se maji dovniti stavby
timto vozikem bremena dopravovat.

V souladu s obr. 4 a 5 je vozik 4 maximalné zjednoduSen. Je-
ho pésovy rém 11 (obr. 4, 5) obepind cely primér nosné kladky 12,
které sama je prostrednictvim kulilkového radidlniho loZiska 13
uloZena na;jqjim ¢epu 14 prochdzejicim svymi konci napri¢ obéma
podélniky nosného réamu 11. Toto kuli¢kové radialni loZisko 13 je
v nosné kladce 12 uzavieno delnim vikem 15 priSroubovanym Zrou-
by 16. Na vné€jsich koncich Cepu 14 jsou opét prostfednictvim ku-
li¢kovych loZzisek 17 uloZiena pojezdova kola 18 odvalovatelnad po
spodni vnit#ni sténé profilu mosniku 1. Jejich kulicékova loZis-
ka 17 jsou na ¢epu 14 osové zajisSténa sevienim jejich vnitfnich
krouzkdi maticemi 19 a vnéj$i krouzky téchto kulilkovych lozisek 17
jsou v pojezdovych kolech 18 drZieny opét prisSroubovanymi Celnimi
viky 20 (obr. 5). Kezi konce podélniki pésového rdmu 11 jsou veva-
reny nastavce 21 (obr. 4), které volné prochdzeji podélnou Stérbi- .

nou nosniku 1 a presahuji jeho vnéjSi spodni sténu. Sifka této
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Stérbiny je prirozené o néco vét3i nez tloustka disku nosné klad-
ky 12 voziku g:ﬂnebo¥ tato casteéné vyinivd spodem z nosniku 1.
Funkce néstavch 21 je jednak v zajistovani podélné pojezdové sta-
bility voziku 4 a to zvl4&té v pripadé, je~li vybaven pouze dvéma
pojezdovymi koly 18 v souladu s popsanym redenim, jednak v limito~
véni extrémni délky dréhy pojezdu tohoto voziku 4 - to ve spolupi-
sobeni{ s popsanymi dorazovymi proiiky 10 prepazujicimi Stérbinu
nosniku 1 na jeho piednim a zadnim konci. Vozik 4 lze oviem vyba-
vit i &tyfmi pojezdovymi koly 18 -~ po dvouna kaZdé strané -~ pokud
se pouzije z hlediska tvaru a rozméru pricného prirezu nosniku 1
jednodu#$iho uloieni ve dvojicich na spoleéném vahadle zajiSténém
na kaZzdém z obou koncid &epu 14 nosné kladky 12.

Pfedni vodici nastavec 21 je vidlicovité narfiznut a v jeho
vyrezu je vsazena na osové zajiSténém &epu 22 (obr. 4) kladka 23
s obvodovym'ilébkem pro smyfku pojezdového lana 24, zachyceného te~
dy na voziku 4 ze strany volného konce zvedaciho lana 6 vedeného
pres jeho nosnou kladku 12. Na piednim volném konci tohoto zveda-
ciho lana 6 je uspofédén zévés 25 (obr. 1, 2) k zavéSeni biemene,
zatim co jeho druhy konec je zachycen neznidzornénym provedenim na
navijecim bubnu 26 (obr. 3) vradtku 5. Zavés 25 zakresleny na vy-
krese mad provedeni vhodné pro prevédéni bfeﬁen prostrednictvim
zminénych vysuvnych trubkovitych a Sikmo sklonénych nosnikd v néj=-
81 vidlici k zachyceni biemene a jeho prevedeni skluzem do mist
horizontalné presazenfch vili jejich zvedaci dréze a nema tedy Z4d-
ny limitujici vyznam. Na obr. 3 je zndzornéno uloZieni navijeciho
bubnu zvedaciho lana 6 pouze na jeho jedné strané a to prostied-
nictvim jeho souosého dutého &epu 27, privareného k jeho bodni
pfirubé. Jeho dvouradd kulidkovad loZiska 28 jsou usporadéna v té-
lesech 29 prisroubovanych k rému 30 vrétku 5 a jsou uzavifena vi-
ky 31. Ze strany, ktera neni na obr. 3 zakreslena, je navijeci
buben 26 zvedaciho lana 6 motoricky pohdnén. Zvedaci lano 6 o dél-
ce respektujici maximdlni vysku zdvihu je vedeno vnitirkem nosniku 1
a to tak, Ze jeho predni volny konec se zavésem 25 je pievésen
pfes nosnou kladku 12 voziku 4 a na zadnii konci nosniku 1 je od-
klénéno pevnou kladkou 32 (obr, 1), jejiZ disk svou spodni &&sti
vyéniva ze spodni podélné Stérbiny nosniku 1 a volné ji prochézi
stejné tak jak tomu je i u nosné kladky 12 voziku 4, aby mohlo byt
bez prekdZzek navinovano na navijeci buben 26.

Pojezdové lano 24 (obr. 1) je od spoje s vozikem 4 vyvedeno
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z dutiny nosniku 1 ven a pievedeno predni horni kladkou 33 ﬁchyce-
nou na prednim pfevislém konci nosniku 1 na jeho horni stranu a
pres zadni horné kladku 34 usporddanou na samém zadnim konci to-
hoto nosniku 1 je odklonéno tak, aby mohlo byt vedeno k jeho na-
vijecimu bubnu 35, ktery je souose s navijecim bubnem 26 zvedacihe
lana 6 usporadan téz na ramu 30 vratku 5. Toto pojezdové lano 24
Jje vSak na svém navijecim bubnu 35 navinuto opainym smyslem neZ
zvedaci lano 6 na svém navijecim bubnu 26. Aby se mohlo vyuzit
jednoho pohénéciho prostredku, tedy motoru k pohonu jak navijeciho
bubnu 26 zvedaciho lana_6, tak i navijeciho bubnu 35 pojezdového
lana 24, tedy i k pohonu pdjezdu voziku 4 a tim k horizontélnimu
pohybu biemene dovniti stavby, je do kuZelové dutiny dutého Cepu 27
navijeciho bubnu 26 vsazen svym adekvatné provedenym Cepem néboj 36
s prvym dilem levé zubové spojky L (na obre 3 v zdbéru), axialné za-
jistény Sroubem 37. Uvnitr tohoto nédboje 36 prvého dilu levé zubové
spojky L usporéddané dvouradé podpérné loZzisko 38 slouzi k uloZeni
souosého neotodného trnu 39, na némZz je presuvny volné otodny na-
vijeci buben 35 pojezdového lana 24. K jeho zachyceni na tomto na-
vijecim bubnu 35 slouzi otvor 40, jimZ se pojezdové lano 24 prow
vlede, &roub 41 a prilcika 42, které pevné prichyti jeho neznézor-
nénou koncovou smyéku k Celu tohoto navijeciho bubnu 35. Naboj 43
tohoto navijeciho bubnu 35 pojezdového lana 24 je jednak opaffen
souosym'kluznym pouzdrem 44 a jednak na svych obou &elech zuby spo-
jek, totiz na levé strané druhym dilem levé zubové spojky L a na
prévé strané prvym dilem pravé zubové spojky P. V blizkosti tohoto
prvého dilu pravé zubové spojky P je opatren drdZzkou 45 ke vsazeni
klouzdtek 46 ovladdaciho mechanismu.

Vzhleden k tomu, Ze na navijeci buben 35 pojezdového lana 24
se naviji jen relativné znac¢né krat$i délka tohoto lana a to pouze
v jedné vrstvé, zatim co na navijeci buben 26 zvedaciho lana 6 se
naviji vZdy cel4d délka tohoto zvedaciho lana 6 odpovidajici maxi-
méalnimu zdvihu zarizeni podle vyndlezu a tedy v nékolika vrstvéach
na sobé, je primér navijeciho bubnu 35 pojezdového lana 24 vétsi
o tloudfku tdchto vrstev, zmenSenou o tloudfku posledni vrstvy
zvedaciho lana 6. Vzhledem k tomu, Ze obé lana, totiZz zvedaci la-
no 6 a pojezdové lano 24 jsou na svych navijecich bubnech 26 a 35
navinuty v navzajem opaénych smyslech, pak pii spojeni levé zubo-
vé spojky L a zapnuti pohonu navijeciho bubnu 26 se otdfi souhlas~
ne i navijeci{ buben 35, coZ mid za nésledek, Ze zatim co se z jed-
noho bubnu lano odviji, na druhy bubei: se jeho lano naviji. Proto



-10-
242 067

se pritom neméni zdvih bremene a vozik 4 se pouze pohybuje po nosni-
ku 1, €ili bi'emeno koné pouze sviij horizontalni pohyb.

Pohanéci motor vrétku 5 md ovSem svou brzdu, takie i pri roz~
pojeni levé spojky L nedojde k samovolnému odvijeni zvedaciho la-
na 6, byl by bylo zatiZeno bfemenem, Toto Feseni je oviem znamé,
b&Zné se pouzivd u vratkd dosavadni konstrukce, které slouzi pouze
ke zveddni bremen. ReSeni samotné brzdy je vsak &asto rdzné, ale
v kazdém pripadé pii vypnuti pohédnéciho elektromotoru vratku do-
chizi jejim plsobenim bez jakékoliv prodlevy k fixaci bubnu. Naopak
zagse pri zapnuti pohdnéciho elektromotoru se tato blokdZ bubnu bez-
prostiedné rusi,

Navijeci buben 35 pojezdového lana 24 neni presuvny jen smé-
rem k navijecimu bubnu 26 zvedaciho lana 6, tedy ve smyslu uvedeni
v ¢innost levou zubovou spojku L, ale i do stiedni neutralni polohy
a do pravé polohy, v niZ je jeho prvy dil pravé zubové spojky P
uvddén do zabéru s druhym dilem této pravé zubové spojky P. Tento
jeji pravy dil - tedy druhy dil = je vytvoren na ¢ele blokovaciho
télesa 47, které je prostrednictvim své priruby 48 a svornikd 49
pevné pritazeno k rému 30 vratku 5, To tedy znamend, %Ze tato sou-
¢ast a vibec pravd zubova spojka P nedovoluje navijecimu bubnu 35
pojezdového lana 24 se otdlet, ¢imZ je poloha voziku 4 na nosni-
ku 1 vlastné fixovéna, aby mohl navijeci buben 26 zvedaciho lana §
pracovat nezivisle a zvedat &i spoustét bremeno,

Osové piesouvani navijeciho bubnu 35 pojezdového lana 24 do
zdbéru levé zubové spojky L nebo do zabéru pravé zubové spojky P
je tizeno ruéni pékou 50 (obr. 2, 3) s kriZovym kloubem 51. Je u~
chycena na zminéném neotofném trnu 39, ktery vede navijeci buben 35
pojezdového lana 24 pri jeho osovém presouvani a slouZi za prostre-
dek, na némZz se také otadéi. K tomuto trnu 39, fixovanému priénym
kolikem 52 v blokovacim télese 47 pevné pripojeném k ramu 30, je
na konci vyvedeném z blokovaciho télesa 47 vnéj&im smérem, pripo-
jena sefiditelné prostiednictvim stavécich Sroubll 53 kostka 54,
k jejimZ navzéjem rovnobéinym boénim plochéam jsou S$rouby 55 pri-
tazeny boCnice 56, do jejichZ horej%ich ok jsou otolné zapuStény
pitiéné orientované Cepy kriZového kloubu 51, jehoi podélné orien-
tované Cepy jsou drZeny v okdch spodni vidlice 57 ruéni péky 50.
Rameno rucni péky 50 je opatreno bolnim Cepem 58, ktery jeSte pfed
zafazenim pravé zubové spojky P pronikne do nékteré z radiélnich
vyrezlh 59 v disku 60 (obr. 3, 6) pevné spojeném s navijecim bub-
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nem 35 pojezdového lana 24. Tento bofni fep 58, ktery je v rudni
pace 50 utaZien prostiednictvim svého zavitu a matice 61, dovoluje
po rozpojeni levé zubové spojky L a pied vstupem dild pravé zubové
spojky P do zé&béru natolit piilnym omezenym vykyvem ruéni péaky 50
navijeci buben 35 a tim pripadné opravit &i prizplisobit polohu vo~
ziku 4 a vysky biemene pifi prlchodu omezenym otvorem ve venkovni
zdi dovnit# stavby, pripadné natodit jej tak, aby prdvy dil pravé
zubové spojky P vedel do zébéru s druhym jejim dilem na blokovacim
télese 47. Soulasné pri svém omezeném pri&ném vykyvu blokuje rudni
pédka 50 svym bodnim &epem 58 i moZinost roztofeni navijeciho bub~
nu 35 a tim pojezd voziku 4 pod ulinkem hmotnosti na ném zavésené-
ho bfemene, Vlastni presouvéni navijeciho bubnu 35 pojezdového la-
‘na 24 je provadéno vykyvy zminéné ruéni paky 50 v roviné proloiené
osou neotoéného trnu 39, coZi je vyfeSeno tim, Ze klouzitka 46 vsa-
zenéd v obvodové dréice naboje 43 navijeciho bubnu 35 pojezdového
lana 24 jsou spojena s rameny ovladaci vidlice 62 pripojené zavi-
tovymi difiky 63 a maticemi 64 k vidlici utvorené men$imi bolnice-
mi 65 pritazenymi ke kiffZovému kloubu 51 Srouby 66. Vykyvovanim
ruéni pédky 50 v roviné rovnobéiné s osou neotoéného trnu Qg lze
tedy radit levou zubovou spojku L a spojovat oba navijeci bubny 26
a 35 pro ucCely posouvani voziku 4 po nosniku 1, piipadné spojovat
pravou zubovou spojku P za ucelem blokovani otdéeni navijeciho bub~
nu 35 pojezdového lana 24 a umoZnéni nezdvislého zvedaciho &i spou~
Stéciho otéleni navijeciho bubnu 26 zvedaciho lana 6.

Je jisté, Ze k bezpelnému provozu popsaného zaiizeni je potre-
ba zapojit také prvky reagujici na pohyby ruéni péky 50 a na pohyby
voziku 4 a z4vésu 25 do jejich krajnich poloh. V praksi jsou k tomu
ulelu pouzivény koncové doteky zapojené do ovladaciho okruhu elek-
tromotoru pro pohon vratku 5. Jak tyto koncové doteky, tak i jejich
zapojeni a instalace na mechanickych prvcich zarizeni jsou znémy a
proto nejsou ani na vykresech znézornény, ani nejsou popisovany.
Jedinou vyjimku zde piedstavuje koncovy dotek 67 (obr. 1), ktery
vypiné pohon elektromotoru vratku 5, kdyZz vozik 4 vyderpé iplné
svou moznou drahu pojezdu po nosniku 1. Jiny takovy koncovy dotek,
ktery by vypnul pohénéci elektromotor vratku 5 pri zvedani bremene
a dosazeni jeho maximalni vySky, miZe byt uspordddn na nékterém jhu
z jejich dvojice oznacené vztahovym Cislem 68 (obr. 1, 4, 5), které
je z jedné i druhé boéni strany prisroubovéno k vodicim nédstav-

cim 21 pdsového rému 11 voziku 4 a predstavuje jednak dvojici vodi-
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tek zvedaciho lana 6, jednak kryt, ktery miZe zabrénit idrazu pii
neopatrném sdhnuti obsluhy popisovaného zarizeni do prostoru,
v némZ zvedaci lano 6 nabihd na nosnou kladku 12 voziku 4, Tato
jha 68 jsou odnimatelnd a svou tlousikou jsou pfiziisobena tak, a-
by vzadjemnéd vzdélenost jejich vnéjSich stén byla vétsSi neZ Sifka
podélné Ztérbiny nosniku 1 a takto bylo zabrénéno vodicim nastav-
cim 21 v jejich vysunuti z této veodici Stérbiny za pohybu voziku 4.
Tim, Ze jejich radidln{ rozmér vzhledem k nosné kladce 12, tedy
rozmér ve svislém sméru nepresahuje vnéJSi polomér této nosné klad-
ky 12, nepodileji se tato jha 68 prakticky nijak na zmensSeni plochy
pro horizontéalni prichod bi‘emene omezenym otvorem ve vertikalni
zdi dovniti stavby.

Jak celé zarizeni podle vynalezu pracuje vyplyvéd uzZ z popisu
funkeci jednotlivych jeho casti. Toto zarfizeni prinad$i zdokonaleni
soulasné techniky tzv. malé mechanizace stavebné udribarskych, re-
konstrukénich a renovaénich a pfipadné i instalaénich praci, pri-
8emZz svym provedenim nahrazuje vratky, které v souvislosti s pou~
Zivanim rulné vysuvnych trubkovitych nosnikd s piedni vidlici k za~
chyceni zévésu brfemen se s vyhodou pouZivaji k prevadéni biemen
zvedanych vné jékem stavby do mist uvniti stavby. A jak uZ bylo uve-
deno mezi vyhodami drive vyjmenovanymi, je toto zarizeni schopno
nahradit i jeden takovy vysuvny Sikmo sklonény pievaddci nosnik,
nebol jeho vozikem 4 lze bremeno dopravit do podlazi v némZ je
samo instalovéno. ‘
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1. Zarizeni pro vertikadlni prepravu bremen vnéjSkem stavby a pro je-~
jich navaznou horizontélni dopravu dovnitr stavby, zejména pres
rozmérové omezené prichody ve vnéjSich vertikdlnich sténidch stav~
by, napriklad pfes okenni otvory, sestdvajici z demontovatelnjych
a délkové stavitelnych podpér, z previslého nosniku, na ném po-
jizdného voziku k zavéSeni bremene a z navijeciho vratku zvedaci-
ho lana opatieného na volném konci zavésnym hdkem a vedeného pres
nosnou kladku tohoto pojizdného voziku, vyznalené tim, Ze navijeci
buben ( 26 ) zvedaciho lana ( 6 ) jeho vratku ( 5 ) je prostied-
nictvim spojky ( L ) spojovatelny se souosym navijecim bubnem ( 35 )
pojezdového lana ( 24 ), zachyceného ze strany volného konce zve-
daciho lana ( 6 ) na pojizdném voziku ( 4 ) a vedeného pies klad~-

“ky ( 33, 34 ) na koncich nosniku ( 1 ), kteryZito navijeci buben (35)
pojezdového lana ( 24 ) je pri své cboustranné osové piesouvatel-
nosti jeédnak do z4bé&ru s navijecim bubnem ( 26 ) zvedaciho lana (6)
a jednak do z&béru s pevnym blokovacim t&élesem ( 47 ) ze strany
své ovladaci ruéni paky ( 50 ) s kriZovym kloubem ( 51 ) opatrfen
diskem ( 60 ) s radidlnimi z&fezy ( 59 ) pro zabér s bolnim &e-
pem ( 58 ) této rulni péky ( 50 ), piicdemi obé lana ( 6, 24 ), tj.
zvedaci lano ( 6 ) a pojezdové lano ( 24 ) jsou na svych navijecich
bubnech ( 26, 35 ) navinuty ve vzédjemné opaénych smyslech.

2._Zafiieni podle bodu 1,vyznaéené tim, Ze jeho previsly nosnik (1)
je tvoren trubkou ¢étyrhranného prirezu spodkem otevienou pribé&inou
podélnou Stérbinou o Sifce vétsSi nez tlouéfkardisku nosné kiadky (12)
pojizdného voziku ( 4 ), v niZ je tento pojizdny vozik ( 4 ) veden
a jako uplné v ném uzavreny nosny prostiedek bremene je tvoren pé-
sovym ramem ( 11 ) obepinajicim cely prémér nosné kladky ( 12 ),
na jejimZz &epu ( 14 ) jsou uloZena jeho pojezdova kola ( 18 ).

3, Zarizeni podle bodid 1 a 2,vyznaéené tim, Ze jeho previsly nosnik (1)
je vytvoien z alespon dvou dilll vz4jemnd vnéjSkem spojenych a péso-
vy rém ( 11 ) v ném pojizdného voziku ( 4 ) je na svych vodicich
nastavecich ( 21 ) vycnlvachlch_ze sgodgr—éfﬁ?blny nosnlkh )
opatfen z obou stran prlpevnenimiiggﬂra nymt jhy ( 68 ) nbplesahu—
jicimi svym radidlnim rozmérem ve‘%yiégém smcra vné391 ﬁb}omer nos-
né kladky ( 12 ), prilemZ na k%Ldéﬂ xoncl cgpu ( 14:) nos?e klad-
ky ( 12 ) je uloZeno jen jedno §03ezdove kolo ( 18 )%

2 vykresy
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