Replblica Federativa do Brasil
Ministério do Desenvolvimento, Industria
(RPI 2351)

e do Comércio Exterior
Instituto Nacional da Propriedade Industrial

e 8R 102014000997-3 42 [[|INNHIINANLITAN

(22) Data do Dep6sito: 15/01/2014
(43) Data da Publicaggo: 26/01/2016

(54) Titulo: UNIDADE DE MANCAL DE RODA E
VEICULO MOTORIZADO

(51) Int. Cl.: F16C 37/00; F16C 41/00; B60B
27/02

(30) Prioridade Unionista: 18/01/2013 DE
102013200702.7

(73) Titular(es): FORD GLOBAL
TECHNOLOGIES LLC

(72) Inventor(es): RALF FRITZSCHE

(74) Procurador(es): ARTUR FRANCISCO
SCHAAL

(57) Resumo: UNIDADE DE MANCAL DE RODA
E VEICULO MOTORIZADO A presente invencéo
refere-se a uma unidade de mancal de roda (10)
e a um veiculo motorizado (11) que tem essa
unidade de mancal de roda (10). A unidade de
mancal de roda (10) compreende um mancal de
roda (13) que tem um anel externo (27) e um
anel interno (28), com um freio de tambor (22)
que tem uma placa de apoio (12) e um tambor
de freio (26), com uma unidade de medigcdo de
velocidade de rotacao que tem um sensor (14) e
um anel transmissor (15), sendo que 0 anel
transmissor (15) é disposto em uma camara de
transmissor (25) delimitada pelo mancal de roda
(13) e pela placa de apoio (12), e em que a
camara de transmissor (25) é conectada a um
espago interno (23) de um freio a tambor (22)
por meio de pelo menos um duto de ventilagéo.
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“UNIDADE DE MANCAL DE RODA E VEICULO MOTORIZADO”
CAMPO DA INVENCAO

[001] A presente invencéao refere-se a uma unidade de mancal de

roda e a um veiculo motorizado que tem essa unidade de mancal de roda.
ANTECEDENTES DA INVENCAO

[002] As unidades de mancal de roda para a recepcao de uma
roda em uma estrutura axial de um veiculo motorizado que compreende um
freio a tambor sd@o conhecidas. A mesma também e conhecida para a
instalacdo de sensores de velocidade de rotacdao em unidades de mancal de
roda desse tipo, de modo que a velocidade de rotacao da roda individual possa
ser determinada, por exemplo, para um sistema antibloqueio. Os sensores
desse tipo, nesse caso, nao determinam a velocidade de rotacéo diretamente
na prépria roda, mas, em vez disso, em um anel transmissor que gira de forma
sincronizada com a roda. Esse anel transmissor é disposto em uma camara de
transmissor que deve ser dotada de ventilacao.

DESCRICAO DA INVENCAO

[003] O objetivo no gual a invencao e baseada é fornecer uma
unidade de mancal de roda com ventilacdo aprimorada e também um veiculo
motorizado que tem essa unidade de mancal de roda.

[004] Esse objetivo é alcancado por meio de uma unidade dé
mancal de roda conforme reivindicado na reivindicacdo 1 e um veiculo
motorizado conforme reivindicado na reivindicagcdo 6. Os desenvolvimentos
vantajosos da invencdo sao especificados nas reivindicacoes dependentes e
sdo descritos na descricao.

[005] A unidade de mancal de roda, de acordo com a invencgao,
compreende um mancal de roda que tem um anel externo e um anel interno,
um freic a tambor que tem um tambor de freio e uma placa de apoio e uma

unidade de medicao de velocidade de rotacdo gue tem um sensor e um anel



'vtrammiﬁsc#.'ﬁ} émi traaééz%ésar é,vnaséa vvcvasa,' éiép#:)sm em Qrﬁa cﬁéméra de
transmissor delimitada pelo mancal de roda e pela placa de apoio. De acordo
com a invencao, a camara de transmissor é céﬂectada a um espaco interno do
freio a tambor gue tem pelo menos um duto defventiiagéo. ‘

| [006] Uma unidade de mancal dé roda com ventilagéo da camara
de traraﬁmmaf por meio da qual a camara de transmissor & protegida contra
;mnumzas é consequentemente fornecida. A aémara de transmissor e aberta
em dire¢@o ao espaco interno do freio a tamhon A protecao contra impurezas
_ assegura a capacidade de funcionamento éaian&i transmissor. A unidade de
mﬁdiééﬂ de velocidade de rotacdo pode a#arar livre de falhas. Isso evita
qualquer desperdicio por fins de manutencao. :

' [007] Em um refinamento vantajoso da unidade de mancal de
roda, de acordo com a invengao, prové-se que o pelo menos um duto de
venti iagf‘aa seja disposto em um ponto mais baixo da camara de transmissor.

[008] Odutoe mns&quenﬁemenﬁe disposto em um ponto no qual

ii::iuidas podem se acumular de outra maneira, porém, podem escapar,

agora, ao longo do duto a partir da camara de iraﬂamigsor no espaco interno do

freioa tambe:}r :

[009] Em um refinamento vanta;asa adicional da unidade de

mancﬁ% de roda, de acordo com a invencao, prové-se que o duto de ventilagao
seja disposto essencialmente de forma vertical.

' [010] O duto de ventilacdo é consequentemente disposto na
eizre@éa da gravidade de possiveis substancias que escapam a partir da camara
de transmissor e €, assim, condutivo para o a&g&gamerftc das mesmas.

| [011] Em um refinamento adiciéﬂai, de acordo com a invencao
da unidade de mancal de roda, prové-se q}m o pelo menos um duto de
vanii!agéd seja disposto na forma de uma nervura ou folga na placa de apoio,

sendo que a nervura ou folga tem um comprimento que € maior que a
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‘ espesswa da pared% do aﬁezi exiwrm

[012] A nervura na placa de apaze como um duto de ventilacao,
pode ser produzida mais facilmente e de fe:;rma mais econdmica que, por
emmpio um furo ou folga no anel externo.

[013] Em uma versao vaﬂta;ﬁ:tsa da unidade de mancal, de
acarcf}:x com a invencéao, a nervura e eﬁtampada na placa de apoio.

' [014] A placa de apoio pode sér, consequentemente, fomef:i{!é
de fnfma mais econdmica com a nervura ou fﬁiga sem uma etapa de trabalho
adicional . .

{615} A unidade de mancal de roda de acordo com a invencao,
em f:afia@ as suas configuracoes, e prefe;’enmaimente integrada a um veiculo
motorizado. A unidade de mancal de roda é, nesse caso, fixada a uma
astmfura axial do veiculo motorizado.

[016] As vantagens da unidade de mancal de roda, de acordo
com é invencao, sao, assim, benéficas ao veiculo motorizado na forma de um
subconjunto.

' BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

{017] A invencdo e explicada em mais detalhes por meio dss ,
ﬂewr&hﬁs e da descricao a seguir. Nos desenhos:

A Figura 1 mostra uma umdade de mancal de roda, de aaesrd{}
com o estado da técnica,

A Figura 2 mostra uma unidaéei de mancal de roda, de acordo
com a invencao, e

| A Figura 3 mostra um ve%t;u%a;mc‘ierézaﬁﬂ, de acordo com a
invangéa, :

DESCRICAO DE REALIZACOES DA INVENCAO

[018] A Figura 1 mostra em um esbcag;o uma unidade de mancal

de rse!a de acordo com o estado da tée:mca As unidades de mancal de mda
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desse tipo sao dispostas, em particular, em uma suspensao de roda traseira de
um veiculo motorizado. A unidade de mancal de roda compreende um mancal
de roda 13 com um anel externo 27 e com um anel interno 28, um freio a
tambor 22 com uma placa de apoio 12 e com um tambor de freio 26 e também
uma unidade de medicao de velocidade de rotacao com um anel transmissor
15 e com um sensor 14. A placa de fundo 12 é, em particular, éma placa de
apoio de freio. A unidade de mancal de roda e montada no veiculo motorizado
em uma placa de flange 29 de uma estrutura axial 16. A estrutura axial 16 é
nesse caso, por exemplo, um eixo de duplo braco (wishbone) compésito.

[019] O anel interno 28 e o tambor de mancal 26 s&o dispostos,
junto a um anel transmissor 15, de forma fixa em termos de rotacéo entre si. O
anel interno 28, tambor de freio 26 e anel transmissor sdo montados de forma
giratéria proximo a um eixo geomeétrico comum de rotacdo 21 em relagéo ao
anel externo 27, a placa de apoio 12 e a estrutura axial 16.

[020] O sensor 14 da unidade de medicao de velocidade de
rotac@o é disposto de forma fixa na placa de apoio 12. A unidade de medigaé
de velocidade de rotagao €, em particular, parte de um sistema antibloqueio. O
sensor 14 detecta a velocidade de rotagdo de uma roda 19, nao mostrado na
Figura 2, por meio do movimento de rotac&o, sincronizado com a roda 19, do
anel transmissor 15. O anel transmissor 15 sempre tem a mesma v&%oc%dade
de rotacdo que a roda 19. Durante um movimento de rotagdo, o anel
transmissor 15 se move na frente do sensor 14.

[021] O anel transmissor 15 é disposto em uma camara de
transmissor 25. A camara de transmissor 25 é delimitada pelo mancal de roda
13 e uma placa de apoio 12. Uma disposicao conhecida para ventilacao 20 da
camara de transmissor 15 é a disposicdo de um orificio atravessante 17
atraves da placa de apoio 12, A camara de transmissor 25 é através da mesma

conectada de forma permutavel por fluido a um regido de transportador 24 da
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estrutura axial 16. A camara de transmissor 25 e aberta na direcao da regiao
de transportador 24. A desgaseificacdo da camara de transmissor 25 pode
acontecer atraves dos orificios atravessantes 17 na regiao de transportador.

[022] A Figura 2 mostra, por meio de exemplo, um esbogo de
uma verséo de uma unidade de mancal de roda, de acordo com a invencao. Os
componentes individuais foram dados com as mesmas referéncias numéricas
conforme na Figura 1. Em contraste a unidade de mancal da roda na Figura 1,
a unidade de mancal de roda 10, de acordo com a invengao, tem pelo menos
um duto de ventilagdo que conecta a camara de transmissor 25 de forma
condutiva por fluido a um espaco interno 23 do freio a tambor 22 A veniiiaf;éé
20 da camara de transmissor 25 pode, assim, acontecer no espago interno 23
do freio a tambor 22. De acordo com a invengao, a camara de transmissor 25 é
aberta na direcao do espaco interno 23 do freio a tambor 22. Ao mesmo t@mpé,
a cdmara de transmissor 25 ¢ fechada para a regiao de transportador 24. A
descarga de fluido ou compensagdo de pressao pode acontecer a partir da
camara de transmissor 25 para o espago interno 23. Ao mesmo tempo, o
espaco de transmissor 25 é protegido contra a penetracéo de particulas de po,
visto que o espago interno 23 do freio a tambor 22 forma um espaco
relativamente fechado. As particulas que ocorrem devido a uma acéo de
frenagem pelo freio a tambor 22 sdo conduzidas para fora através de uma
pequena fenda nos arredores como um resultado da forca centrifuga do tambor
de freio em rotacao 26. O espaco interno 23 do freio a tambor 22 é conectado
aos arredores de uma maneira a compensar a pressao por essa fenda.

[023] O pelo menos um duto de ventilacdo é preferencialmente
uma nervura ou folga 18 na placa de apoio 12. O mesmo é mostrado dessa
maneira na Figura 2. O recesso 18 tem, nesse caso, um comprimantﬂ 31queeé
maior que uma espessura de parede 30 do anel externo 27. O comprimento 31

da nervura ou folga 18 atinge, em particular, entre 7 mm e 10 mm. Nesse f:asé,



a nervura ou folga 18 tem um largura de 3mma5mmeuma profundidade de
1 m a2mm.

[024] A nervura ou folga 18 é disposta, em particular, em um
ponto inferior da camara de tranamiswf 25, ou seja, em uma posicao mais
baixa na direcao vertical. A nervura ou folga 18 funciona essenciaimente de
forma vertical. Caso algum liquido, tal como, por exemplo, agua de
condensacao, se acumule na camara de transmissor 25, garante-se que g}
mesmo pode fluir para fora através da nervura ou folga 18 no ponto mais baixo.

[025] A Figura 3 mostra, por meio de exemplo, um esbogo de
uma versao de um veiculo motorizado 11, de acordo com a invencao. O veiculo
motorizado 11, de acordo com a invencdo, tem, em particular, unidades de
mancal de roda 10, de acordo com a invencao, nas suas rodas traseiras 19. As
unidades de mancal de roda 10 em cada caso conectam a roda 19 a estrutura
axial 16, nao mostrada na Figura 3, do veiculo motorizado 11.

LISTA DE SIMBOLOS DE REFERENCIA

10  Unidade de mancal de roda

11 Veiculo motorizado

12  Placa de apoio

13  Mancal de roda

14  Sensor

15  Anel transmissor

16  Estrutura axial

17  Orificio atravessante

18  Nervura ou folga

19 Roda

20 Ventilagao

21 Eixo geomeétrico de rotacao

22  Freio a tambor



23
24
25
26
27
28
29
30
31
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Espaco interno do freio a tambor
Regido de transportador

Céamara de transmissor

Tambor de freio

Anel externo

Anel interno

Eixo traseiro de placa de flange
Espessura de parede do anel externo

Comprimento da nervura ou folga
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REIVINDICACOES
1 UNIDADE DE MANCAL DE RODA (10), com um mancal de

roda (13) que tem um anel externo (27) e um anel interno (28), com um freio a
tambor (22) que tem uma placa de apoio (12) e um tambor de freio (26), com
uma unidade de medicao de velocidade de rotacdo que tem um sensor (14) e
um anel transmissor (15), sendo que o anel transmissor (15) e disposto em
uma camara de transmissor (25) delimitada pelo mancal de roda (13) e pela
placa de apoio (12), caracterizada pelo fato de que a camara de transmissor
(25) é conectada a um espaco interno (23) de um freio a tambor (22) por meio
de pelo menos um duto de ventilacéo. 4

2. UNIDADE DE MANCAL DE RODA (10), de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizada pelo fato de que o pelo menos um duto de
ventilacao é disposto em um ponto mais baixo da camara de transmissor (25).

3 UNIDADE DE MANCAL DE RODA (10), de acordo com a
reivindicacéo 1 ou 2, caracterizada pelo fato de que o duto de ventilacéo é
disposto essencialmente de forma vertical.

4 UNIDADE DE MANCAL DE RODA (10), de acordo com

uma das reivindicacGes 1 a 3, caracterizada pelo fato de que o pelo menos um

duto de ventilagdo tem na placa de apoio (12) uma nervura ou folga (18) que
tem um comprimento (31) que é maior que uma espessura de parede (30) do
anel externo (27).

5 UNIDADE DE MANCAL DE RODA (10), de acordo com a
reivindicacdo 4, caracterizada pelo fato de que a nervura ou folga (18) é
estampada na placa de apoio (12).

6. VEICULO MOTORIZADO (11), que tem pelo menos uma
unidade de mancal de roda (10), conforme definida em uma das reivindicacoes
1 a 5, caracterizado pelo fato de que a unidade de mancal de roda (10) é fixada

a uma estrutura axial (16) do veiculo motorizado (11).
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(Estado da Técnica)
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ResuMo

“UNIDADE DE MANCAL DE RODA E VEICULO MOTORIZADO”

A presente invengao refere-se a uma unidade de méma! de roda
(10) e a um veiculo motorizado (11) que tem észsa unidade de mancal de roda
{10). A unidade de mancal de roda (10) compreende um mancal de roda (13)
que tém um anel externo (27) e um anel interno (28), com um freio de tambor
(22) que tem uma placa de apoio (12) e um tambor de freio (26), com uma
unidade de medicao de velocidade de rotacdo que tem um sensor (14) e um
anel transmissor (15), sendo que o anel transmissor (15) é disposto em uma
camara de transmissor (25) delimitada pelo m:ancai de roda (13) e pela placa
de aée:xiﬁ (12), e em que a camara de transmissor (25) é conectada a um
aspaq;a interno (23) de um freio a tambor (22) por meio de pelo menos um duto

de ventilacdo.



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

