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taf{zen{ pro samodinnou autonomni funkei rychlomdrného blokovdni uvolnovade pouta-

cich pasd nebo paddkd vyst¥elovaciho sededla

1

Vyndlez se tyké za¥izeni pro semodinnou eutonomni funkci rychlomérného blokovdni uvol-
novade poutacich pasi nebo peddkd vyst¥elovacfho sedadla v z4vislosti na indikované rychlos-
ti v okamZiku nuceného opufténi letadla.

P#i zdchrand osddky letadla systémem vyst¥elovacich sedadel se pou¥fvali automatické
uvolnovade s rychlomérnym blokovénim., Ka¥dy z té&chto automatickych uvolnovadd je napojen
p¥ivodnimi pryZovymi hadicemi p¥es #roubeni a dal¥i vloZenf p¥isiroj, to Je rozpojovaci
%len, nr potrubi celkového tlaku rozvodu rychlom&rného systému letadla od Pitotovy hubice.
K manipulaci se sedadlem, nap¥. b&hem prohlidky a obesluhy, kdy je nutné sedadlo vysunout
z trupu letadla, musi byt p¥{vodn{ pryZové hadice dostate¥n¥ dlouhé. Déle musi byt roz-
pojovaci &len ukotven v dolni &4sti prostoru urdeného pro zasunuii sedadla tak, aby p¥i
eventudlnim vyst¥elu sedadla doflo k jeho rozepnﬁti od vnit¥n{ tlakové instalace rychlo-
mdrného systému letadla. Navic ‘p¥i zasouvéni sedadls do trupu je ztiZen jak pFistup do
této dolni &4£sti prostoru, tek je i zti¥ena vizudlni kontrola. To vée miZe vést v prak-
tickém provozu k tomu, ¥e dojde nechtén& k nedokonalé obsluze a k moZnému seskiipnuti pry=-
¥ové hadice p#{vodniho rychlom&rného tleku. Tim miZe nestat p¥i vjstfelu sedadla p¥i indi-
kovenych rychlostech vy¥¥ich ne¥ je tinosné hranice pevnosti paddkového zdchranného systé-
mu stev, %e nedojde pro tuto oblast rychlosti k gablokovdni vnit¥niho mechenismu automa-

tického uvolnovade rychlomérnym blokovénim a ten ukon&{ svou funkci okam#ité, co¥ miZe
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zpisobit roztrhéni p¥edfasnd vysunutych zdchrannych padékﬂ znaénym ndporovym tlakem vzduchu
a tim 1 havarijni stav.

U%eélem tohoto vyndlezu j: odstranit vyfe uvedené nevyhody za¥f{zenim, které je vesta-
véno p¥imo do automatického uvolnovale a kterd nevy%aduje napojeni{ do potrubi rozvodu
rychlomérného ndporového celkového tlaku letedla.

Podstata zafizeni pro samodinnou autonomni funkci rychlom&rného blokovén{ uvolnovade
poutacich pdsd nebo paddkd vyst¥elovaciho sedadla, u ndho¥ uvolnovac{ Ustroji blokuje v na-
taZené poloze blokovaci prvek e biokovaci topke rychlomdrné membrény zasahuje do roviny
otd¥eni blokovaciho prvku nebo mimo tuto rovinu v zdvislosti na posledni informeci tlaku
vzduchu ze samostetné Pitotovy hubice, spodivd v tom, ¥e samostatnd Pitotova hubice Jje pro=-
pojena s jednocesnym ventilem tandemov& spolupracujicim s dvoj&innym ventilem, jeho% pros-
tor Je spojen s prostorem néddr¥e propojenfm trubici s rychlom¥rnou membrénou & jeho duty
d¥{k je opat¥en kalibrovanym otvorem do volného prostoru, p¥i¥em? dvoj&inny ventil dosedd
na teleskopickou osifku, do ni% zapedd zdpadka spojend s uvolnovaci pdkou a k ni% je p¥i=-
pevnin prufinovy tlumil, ktery dosedd na stavitko p¥ipevnéné k pFevodové péce zabirajiel
do dréhy pistu spou#tZciho pruZinového mechanismu.

Vihodou za¥fzeni podle vyndlezu je, %e pro sprdvnou funkci je lze propojit oFffmo na
vlastnf Pitotovu hubici pro sniméni celkového rychlomérného tlaku, kterd je umisténa v nad-
hlavniku vystfelovaéiho sedadla. Dal¥#f vyhudou je, #e pii vyst¥eleni sedadla v okam¥iku,
kdy Pitotova hubice doséhne oblasti nad obrysem kabiny letsdls, se uvede zéiizeni v &innoat
soufasné s Einnosti automatického uvolnovade pouze pomoci zajiffovaciho kolfku a uzavie se
posledni informece o velikostl celkového tlaku do nddrie se stanovenym objemem. %Za¥{zeni
lze umistit p¥imo v eutomatickém uvolnovadi s rychlomérnym blokovdnim,

P¥{kladné provedeni predm¥tu vyndlezu je zrdzorn&no ne piipojenych vykresech, kde obr.
1 Je schematickym vyobrazenim ze¥izen{ v ndrysu a obr. 2 je schematickym zobrazenime-zei{ze-
ni v bokorysu.

V pouzdru 1 je ulofen p¥evodovy mechanismus 2, 3 acovectho za¥{zen{ a mechanismus
pruZinového spouftéciho zabfzeny 8, v némf je¢ uloZen pist 9. Sroubenim 16 je p¥ipojena ha-
dice 15 od semostatné Pitotovy hubice, na obrdzcich neznédzornéné, k jednocestnému ventilu
17, k n&wuZ Je tandemové p¥ipojen dvoj&inny ventil 18, JehoZ duty d¥{ik je opat¥en kalibro-
vanym otvorem, vedoucim do volného prostoru, P14:% dvojtinného ventilu 18 je opatren otvo-
rem 19, ktery spojuje prostor dvej&inného ventilu 18 s prostorem nddrZe 20, Prostor nddre
20 je propojen trubici 21 s rychlomérnou membrinou 2+ k ni% je upevn&na blokoveci topkes §,
kterd zasahuje do roviny otéeni psky 4 nebo mimo tuto rovinu v zdvislosti na tlaku vzdu-
chu z Pitotovy hubice., Zaji¥tovaci kolfk I zabird do kotvy 23 a tim blokuje kotvu 23 v na-
taZené poloze, Ke kotvé& 23 Jje p¥ipojena pFes prevod odji¥fovac{ péka 14. Utoné p¥ipojend
zdpadke 13 zapedd na teleskopickou osiZku 22, k ni% je p¥ipojen pruZinovy tlumid 12,
Teleskopickd osi¥ka 22 je v doteku s dvoj&inn’m ventilem 18. K pistu 9 mechanismu pruZino-
vého spouftéciho za¥{zeni 8 Je pPipojena pfevodovd péka 10, k ni% je p¥ipevnéno stevitko
11, které dosedd ne pruZinovy tlumid 12.
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P¥i vytateni zaji¥tovsciho koliku 1 se kromé &ssovaciho mechanismu jeft& wvolni zd-
pedka 13 a odjisti pdka 14 ji% od rozbé&hnutého fasového mechenismu. “ruZiny jednocestného
ventilu 17 a dvoj&inného ventilu 18 svym tlakem p¥esouvelf mZikové tyto ventily do uzavie-
né polohy a zéroven odsouvaji teleskopickou osilku 22, V p#ipadd, %e uzavieny tlak odpovi-
dd indikované rychlosti vy¥#i neZ poZadovend, nap¥iklad nad 500 km/hod., rychlomérné meu-
bréna 5 svou blokoveci topkou 6 zasahuje do roviny otéfeni blokoveci péky 4 a tim blokuje
dagovaci mechanismus. Rychlomérn§ uzav¥enf tlak unikéd kalibrovanym otvorem dutého d¥iku
avoj¥inného ventilu 18 do vnit¥niho prostoru pi¥istroje tak dlouho, af uzav¥eny tlak do-
séhne hodnoty men#i ne% 500 km/hod., & rvehlom@rnd mewbrdna 5 s blokovaci topkou 6 uvolni
blokovaci pdku 4 a &asoveci mecheniemua cokensi ovou funkei uvolnénim pistu 9 spouftéeiho
pruZinového mechenismu 8. Pist 9 v koncové poloze presune Gderem pFes prevodovou pdku 10
a stavitko 11 pru¥inovy tlumi& 12 1 s teleskopickou osifkou 22 do vychozi polohy. Tele-
skopickd osilka 22 svym Zelem odtla¥i do polohy pfipravenosti dvojlinny ventil 14, ktery
uzevie kalibrovany otvor svého dutého d¥iku a zéroven otevie i jednocestny ventil 17. Zé-
padka 13 zajisti svim ozubem teleskopickou osidku 22, Tim se zaffzeni samodinnd pFiprevi
pro opakovéni &innosti. ;
Za¥izeni podle vyndlezu lze pouZit v samefinngch uvolnovacich systémech poutacich

pasi nebo paddkd vyst¥elovacich sedadel.

PREDMET VYNLALEZU

Za¥{zen{ pro samodinnou sutonomni funkei rychlomZrného blokovéni uvolnovede poutacich
past nebo paddkd vysti¥elovaciho sedadla, u n&hoi uvolnovaci ustroji blokuje v nataZené po-
loze blokovac{ prvek a blokovaci topka rychlom&rné membrdny zesshuje do roviny otdleni blo-
kovaciho prvku ne¢bo mimo tuto rovinu v zévislosti na posledni informaci tlaku vzduchu ze
samostatné Pitotovy hubice, vyznalené tim, Ze Pitotove hubice je propojene s jednocestnym
ventilem (17) tandemové& spolupracujficim s dvoj&innym ventilem (18), jehoZ prostor Je otvo-
rem (19) spojen s prostorem nddr¥e (20) propojenym trubici (21, s rychlomérnou membrénou
(5) a jehoZ duty d¥ik je opat¥en kelibrovanym otvorem do volného prostoru, p¥icemf dvojlin-
n§ ventil dosedd na teleskopickou osidku (22), do ni% zapadd zdpedka (13) spojend s uvolno=-
vacy pdkou (14) a k nf%¥ je p¥ipevn&n prufinovy tlumil (12), ktery dosedd na stavitko (11)
pPipevnéné k pYevodové pdce (10) zabirgjfci do drdhy pistu (9) spouftéciho pruZinového

mechanismu (8),

2 vykresy
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