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(54) Uspoiédédnf pohonu elektrického kolejového vozidla

Gselem vynédlezu je sni¥enf hmotnos-
ti a zmenden{ rozvoru podvozku elektric-
kych kolejovych vozidel. Realizuje se to

tim, %e trakin{ motory kolem népravy jsou

vzédjemnd epojeny st¥ednim dilem a pomoci
konzol zavéleny do rdmu podvozku. Trakini
motory, stifedn{ dfl a konzoly vytvéri
tuhy celek, p¥i kterém odpadd pi{iinik ré-
mu podvozku. Do st¥ednfho dflu Je zapuid-
tén pri¥nik rému s &epem pro p¥enos tai-
nych a brzdovych sil.

Ve stfednim d{lu mohou byt provede-
ny kandly pro pffvod chladicfho vzduchu
a kabelové piivody.
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Vyndlez se tyké uspordddni pohonu elektrického kole jového vozidle s trak&nim moto-

rem kolem népravy, ktery je pevnd spojen s rémem podvozku, tedy zcela odpruZen.

Dosud znémé provedeni trakinfho motoru Je provedeno tak, ¥e motor Jje p¥imo nebo
pomoci konsol spojen s p¥finfkem rému podvozku ve stredni ¥dstl e s elnikem ne konci
rému podvozku. Toto provedenf je nejen sloZité, ale klade zna&né néroky nea délku, tedy

rozvor podvozku, cof je nevyhodné.

Jiné znémé provedenf trak¥nfho motoru kolem népravy mé rotor vytvoren pfimec na
néprevé, stator je vézdn s koly vozidla, ulofenymi prostfednictvim valivyjch loZisek ne
ndpravé, které se neotd¥f. Problémy popisoveného redeni spoifvaejf v piivodu elektrické
energie a chladictho media do népravy, jeko? i zna¥né nevypruZené hmoty, které zejména
p¥i vyééiéh rychlostech nep¥fznivé naméhajf e rozru$uj{ Zeleznilni svriek.

VySe uvedené nedostatky odstranuje uspoféddni pohonu elektrického kole jového vozid-
la, JehoZ podstatou je, Ze trekin{ motory kolsm néprevy jsou vzéjemé& spojeny stfednim
dflem s pomoci konsol zavd3eny do rému podvozku. Trek&ni motory, stfedni dfl a konsoly
vytvé®{ jeden tuhy monté¥nf celek. Do stiednfho dflu je zapu3t&n p¥{Znik rdmu s Zepem
pro pfenos taZnych a brzdovych sil. Ve stiednim dflu mohou byt provedeny kenély pro pri-
vod chladicfho vzduchu a kabelové pfivody.

Spojenim trakinich motord st¥ednim dflem & jejich zav&3enim do rému podvozku se
vytvar{ tuhy celek, pri kterém odpedd pri¥nik rému podvozku, &im¥ se docfl{ ze jména
malého rozvoru podvosku a tim i jeho nizké hmotnosti. Rém podvozku je Jednoduchého obdél-

nikového tvaru.

P¥{kladné provedeni podle vyndlezu je na piilofeném vykresu, kde obr. 1 Jje pido-
rysné usporédéni podvozku nakreslené bez rédmu lokomotivy a pfinfiku s Zepem & na obr. 2
$ez rovinou A=A z obr. 1 nakresleny s éést;'. rému a p¥{&nfku s &epem.

Rém ) podvozku obdélnikového tvaru mé v podélné ose uspofddénu hnaci skupinu tvo-
¥fci{ pevny celek, slofeny ze strednfho d{lu 6 trakénfho motoru 3 e konsol 3. Stiednf
d{1 6 & konsoly 5 Jjsou s trakénimi motory J spojeny 3rouby 12 viz obr. 2. Konsoly 3
mohou byt spojeny trakénim motorem 3 i jinak, naepf{kled piivafenim, pifpadn¥ je lze
odlit spoleéﬁé 8 koatrou motoru. Konsoly 5 Jsou s rémem )} podvozku pevn& spojeny pomo-_-' ,
cf vlioliek 10 a Broubd 1l. Dutym hifdelem 31 trakdniho motoru j prochézf népreva 21, na
ni¥ jsou obvyklym zpisobem nalisovéna kola 2 podle obr. 1. Kroutfic{ moment z dutého ‘
h¥{dele 31 na kolo 2 se pFendsf spojkou 4, kterd dovoluje pohyb népravy 21 fzhledem
k dutémn h¥fdeli motoru J). Néprava 2] je vzhledem k rému 1 podvozku vypruXena jék Je
b8%né u kolejovych vozidel a koné tedy pohyb ve svislém sméru. Ve st¥ednim d{lu & jsou
ve svisle orientoveném otvoru uspofédddny v dolnfi ¥dsti pruZné opé’ry 61 viz obr. 2, ° '
které se podle sméru jizdy stiidav® opird &ep 72, JeZ Je souXdet{ rédmu J lokomotivy.
Phanos tainfoh 'a brzdovieh sil Zepem 72 mdZe byt proveden i jinym zplsobem, ne pffilad
8 vyuZitim vehadla a ojnidek vézanfch ke stiednimu dflu 6, p¥ipadn& ne jroz8ifendjsim
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kulovym lo¥iskem umistdnym ve stiednim dilu §. Kandly 73 mvniho,rﬁmu 7 se p¥ivddi
chladfef vzduch pomoocf michd 8 do kandlu 4 stredntho dflu § do trak&nich motord 3.
Kanély 713, 14 pro pPfivod vzduchn 1ze dZelnd provést p¥ivod proudn kabely 9, které jsou
fixovény sld"ipci g kabeld,

Vynédlezu lze vyu¥ft pii konstrukei podvozku elektrického kole jového vozidla
s trakinimi motory kolem népravy, kie je zapotiebi doséhnout melého rozvoru podvozku,
jednoduchého rému podvozku a malfch neodprufenych hmot pii dosaZeni nizké celkové

hmotnosti.

PREDMNETT VYNALEZU

1, Usporddéni pohonu elektrickénho kolejového vozidla s trek¥nimi motory kolem népravy
pevné vézenyml 8 rémem podvozku vyznadené tim, %e trakdnf motory (3) jsou vzédjemnd
epoJeny st¥ednim dflem (6) do jeho? spodn{ %4sti zesshuje pFiinfk (71) s Zepem (72),
pﬂéen&! s rémem (1) podvozku jsou pevn§ spojeny trakén{ motory (3) konsolemi (5).

2. Usporddédnf pohonu podle bodu 1 vyznslené tim, %e ve stfednim dflu (6) Jsou Vytvoi‘e-'
ny kandly (74). ‘

3. Uspo#édéni pohonu podle bodu 1 & 2 vyznelené tim, %e v kandle (74) a‘ti‘edm‘.hd d{lu
(6) 1 v kandlech (73) spojenfch s kandlem (74) mSchem (8) jsou umistdny kabely (9)
zafixovené skiipei.(91).

1 vikres
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