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DESCRIZIONE di Invenzione Industriale avente per titolo:
"DISPOSITIVO DA APPLICARE A NATANTI, PER LA RIDUZIONE DEL MOTO
ONDOSO" a nome del Sig. TESTOLINI Giovanni di nazionalita
italiana, residente +n MEANO DI SANTA GIUSTINA (BL) - Via
Testolini, 14 — ed ivi elettivamente domiciliato ai fini di
legge.

Depositata i1 {§ MAG 199  al no BL 94 A 0000 [H.

La presente innovazione ha per oggetto un dispositive da
applicare al natanti, particolarmente sulle imbarcazioni che
percorrono cgna11 stretti, per abbattere notevolmente 11
movimento ondoéo provocato dal lore passaggio ed eliminare gli
effetti deleteri di tale moto ondoso sulle fondazioni det
fabbricati e sulle opere disposte Tungo gli stessi canald.

Caratteristica innovativa del dispositivo in oagetto &
quella di essere sostanzialmente costituito da un impianto di
pressurizzazione atto a convogliare, verso la prua e la poppa
dell'imbarcazione, wuna adeguata guantitd di aria compressa,
destinata a mescolarsi dn piccole beolle con 1'acqua del
canale, per alterarne la densita e formare una specie d3
cuscino d'aria a prua ed a poppa, per impedire la formazione
del moto ondoso.

E noto che un natante in movimente produce delle onde
cogi dette di traslazione, sulla superficie libera della massa

MHquida che lo sostiena.
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Tali onde s1 distinguono in onde prodiere, che sono quelle
onde divergenti nascenti dalla estremitd prodiera del natante,
ed onde poppiere, che sono quelle divergentd nagcent
dall '‘estremitd di poppa del medesimo natante.

Si  hanno incltre delle onde trasversald che si1 propagano
in senso trasversale alla direzione di navigazionea. Le onde
di  traslazione divergenti e¢ le onde trasversali si scontrano
tra loro formando delle creste aventi fregquenza e spessore
propoarzionall alla veloeitd del natante, olire che inversamen—
te proporzionali alla lunghezza della barca o distanza tra 1la
sua prua e la sua poppa.

E evidente che una maggior larghezza del camale ridurrebbe
gli effetti negativi della dinamica, alternativa e continuati-
va, con cui 1'attuale effetto onda flagella le fondazioni ded
fabbricati e le opere murarie Tungo 11 canale. # altrest evi-—
dente che una maggior larghezza del canale & motivo di maggior
traffico, anche a doppio senso di marcia, con conseguente
effetto moltiplicatore dell'incrocio tra onde divergenti ed
onde trasversali provocate da ogni natante, e con conseguente
incremento degli effetti negativi sulle opere di protezione.

La riduzione della velocita dei natanti & un accorgimento
che 6 gid stato ampiamente applicato, per ridurre gli effetti
negativi delle onde di movimento; una sua ulteriore applica-
zione non é p4i0 dpotizzabile, oltre certi wvalori, perché

comporterebbe 1a sostanziale paraldisi del traffico.
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Ulteriore scopo del trovato ¢ quello di rendere pit scor-
revole 11 natante, riducende 1'impatto dell'acqua sul mezzo in
navigazione, realizzamdo in parte "1'effetto cuscimetto".

Questi ed altri scopi sono 1in effetti perfettamerte
conseguiti  con i1 dispositive oggetto della presente
innovazione, come risulta evidente dalla seguente descrizione
di una sua soluzione costruttiva, puramente indicativa e non
Timitativa, proposta anche con 1'ausildie di n. 2 figure
schematiche della tavola allegata, delie quald:
- la fig. 1 rappresenta una vista Tungo 1'asse  Tongitudinale
di un natante dotato del dispositiveo +in oggetto;
- la fig. 2 rappresenta una vista in sezione trasversale del
medesimo natante di fig. 1.

Secondo la soluzione costruttiva proposta, al gruppo motore
1, ad esempio gid destinato ad alimentare Je pale A di avanza-
mento del matante B, si applica una presa di forza 7, atta ad
atimentare 1'alberc 3 di un gruppo compressore 4. Tale gruppo
compressore 4 6 dotato di un condotto di entrata 5, per la
presa di aria dall'esternc, e di un condotte di ugcita 6 atto
ad alimentare una serde di sfiati a prua 7 ed a poppa 8.

Detti sfiati 7 ed 8 saranno disposti leggermente al  di
sotto della Tinea di galleggiamento ed in numero  adeguato,
oltre che opportunamente orientabili. Inoltre ogni sffato 7 e
8 sard munito di ugelldi o fori atti a far defluire 1'ardia In

modo da generare un opportuno effetto "ebollizione", econ



RIVENDICAZIONI .

1.— Dispositive da applicare a natanti, per la riduzione del
mote ondoso, caratterizzato dal fatto di essere sostanzialmen-—
te costituito da un impianto di diniezione forzata e parcelliz-
zata di aria relle acque superficiali adiacenti alle zone di
prua e di poppa delle imbarcazioni, par comseguire un  effetto
di ebollizione e di alleggerimente della densitad dell'acqua in
superficie che entra in contatto con la prua e la poppa della
stessa imbarcazione, determinandoe una riduzione dell'urto
de'll'acqua nei punti dell'imbarcazione dove si formano le onde
di traslazione prodiere e poppiere, oltre che ammorbidendo 1
contatto che determina Ta formazione delle onde trasversald,
riducendo conseguentemente anche le creste d'dmpatto delle
varia onde provocate dalla traslazione del natante;

2.— Dispositivo da applicare a natanti, come alla rivendica-
zione 1, caratterizzato dal fatto di poter essere costituito
da un motore 1, indipendente o in comune con 1'elica A
alimentazione dal natante B, azxionando con tale motore 1 un
gruppo compressore 4 che aspira 1'ar{ia Tibera per mezzo di un
condoette 5 e la invia forzatamente al condotto 6, per essere
immessa nell'acqua superficiale di galleggiamento del natante,
in prossimitd delle sue zone di prus e di poppa, per mezzo di
wgelli dniettori 7 ed 8 atti a parcellizzare 1'aria per creare
un effetto ebollizione in grado di alleggerire Jla densita

dell 'acqua nel citati punti di contatto con la prua e la poppa
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del natante;

3.~ Dispositivo da applicare a natanti, come alle rivendica—
ziomi 1 e 2, caratterizzato dal fatto che ogni ugelleo pud
essere orientato e posizionato Jeggermente al di sotto daella
Tinea di galieggiamento del natante B, oltre che essere
coordinate con gli altri ugelli del collettore di prua o del
collettore di poppa, per garantire 1'effetto ebollizione su
tutta a superficie di prus e di poppa interessata alla
formazione delle onde di traslazione e traversali;

4.— Dispositivo da applicare a natanti, come alle rivendica-
zioni da 1 a 3, caratterizzato dal fatto di poter essere
costituite da un unico dimpianto di pressurizzazione o da pid
impiantd autonomi e/o intercomunicanti, comungue agenti sugld
ugelli 7 ed B di immissione dell'aria compressa sulla parte
superficiale dell'acqua di galleggiamento del natante; '
5.—- Dispositivo da applicare a natanti, per la riduzione del
moto ondoso, come alle rivendicazioni da 1 a 4 ¢ come  sostan-
ziaimente descritto ed i1lustrato, per gli1 scopi specificati.
Belluno, 18 Magaio 1994
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Alla base della presente irnovazione & poste i1 problems
di ridurre gli effetti negativi delle onde artificiald,
causate dal movimento dei natanti ned camali, ponende in
condizione agli stessi natanti di generare onde trasversali ed
ondz divaragenti di intensitd tendenzialmente nulla, con un
dispositivo che agisca sull'acqua superficiale.

Per risolvere questo problema si & partiti dal concetto
che 11 moto ondoso interessa solo lo strato superficiale del
Tigyido @ che lo stesso moto & proporzionale all'intensita
della causa che o proveca, oltre che alle caratteristiche
fisiche del Tiquido stesso. In definitiva si é constatato che,
riducendo la densita, la viscositd e l1a tensione superficiale
de’l Tiaguido di sostegrno, si riduce proporzionaimente anche 1a
capacitd del natante di provocare le onde divergenti e
trasversali, oltre che le creste del loro incrocio.

Scopo principale del presente trovato é proprio quelle di
dotare ogni natante di una zona di acqua superficiale circo-
stante la prua e la poppa che sia dotata di caratteristiche
fisiche favoreveli alla ridotta emissione di onde, essendo
resa meno densa, quindi generando onde di  traslazione meno
consistentd.

Altro scopo del trovato é quelle di rendere pid morbida la
parte di Tiquide antistante 71 natante, in modo da ridurre
anche le onde trasversali e le creste che gi formano dal loro

incontro con le onde di trazlazione divergenti.
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moltissime bollicine cha si mescolano nell'acqua di prua e o
poppa e ne diluiscono la densitd in fase contatio del natante.

Descritto cosi 11 dispositive in oggetto, se ne desume
faciimente Ta funzionalita, come di seguitc riassunta anche
con riferimento alle due figure di tavola allegata.

Corn 1'accensione del motare 1 si pud comandare anche
T'avwiamento del compressore 4, i1 quale pesca 1'aria per
mezzo del condotto 5, la comprime e la manda al condotto df
uscita 6 per arrivare agli sfiati 7 ed 8, superando le valvole
di ~itegne 9 & 10.

l.'aria esce dagli ugelld degli sfiatl 7 ed 8 con adeguata
compressione e frantumazione, quindi viene immessa forzatamen-—
te e con parcelizzazione nell'acqua di  galleggiamento,
provocande i1 ribollimento proprio nells zona di contatto con
la orua e con la poppa.

Jacqua in sgbolldizdone, mescolata con le bolle d'aria,
presenta una densitd molto inferiore alla restante acqua di
galleggtamento, con 1a consaguenza che 11 suo contatto conm 11
natante determina un minor urto ed uma minor consistenza
delle onde di trasglazione divergenti, sia di prua che di
popaa, oltre che una minor consistenza delle onde trasversali.

Conseguentemente si hanno minori formazioni di  creste
d'itcontro delle varie onde, oltre che una minore intensita e
frequenza delle stesse, determinande alla fine un minore

impatto del moto ondoso, provocato dal natante, contro le
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fondazioni di fabbricati e contro le pareti di protezione dei
carnali, conforme ad alcuni degld scopi specificatd.

lLa ridotta densitd del ldiquido di sostegno, in prossimita
della prua e della poppa determina Tnoltre una riduzicne della
resistenza opposta dalle stesso Tiauido alla navigazione,
cresnde 1'effetto "cuscinetto d'aria’, secondo un'altra delle
rivendicazioni proposte, mentre 1'aelica A di spinta opera su
di un pianc inferiore, non coinvolgente la parte superficiale
dell'acqua e quindi non collabora alla formazione del moto
ordose  artificiale. Naturalmwente, ad una maggiore velocita
del natante B corrisponde anche um maggior impegno del motore
1 e, conseguentements, anche un maggior azionamento del
compressore 4, con 1'immissions di un maggior volume di  aria
nell'acqua, in modo da mantenere costante la  densita
dell'acqgua a contatto con i1 natante, sui puntd di prua e di
poppa, caratteristici per s formaziona del moto ondoso.

La soluzione costruttiva esemplificativamente 41lustrata
pué essere realizzata anche in altre forme. & ad esempio
possibile realizzare un impianto dotato di motore indipendente
da quello di alimentazione dell'elica A, cosi come & possibile
realizzare due distinti circuiti, indipendenti o dintercomuni-
canti, per la prua e la poppa del medesimo natante.

Queste ed altre analoghe modifiche o adattamentd si
intendono comungue rientranti rnell'originalita del trovato che

s1 vuo'le protegaere.
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1.— Dispositive da applicare a natanti, per la riduzione del
mote ondoso, caratterizzato dal fatto di essere sostanzialmen-—
te costituito da un impianto di diniezione forzata e parcelliz-
zata di aria relle acque superficiali adiacenti alle zone di
prua e di poppa delle imbarcazioni, par comseguire un  effetto
di ebollizione e di alleggerimente della densitad dell'acqua in
superficie che entra in contatto con la prua e la poppa della
stessa imbarcazione, determinandoe una riduzione dell'urto
de'll'acqua nei punti dell'imbarcazione dove si formano le onde
di traslazione prodiere e poppiere, oltre che ammorbidendo 1
contatto che determina Ta formazione delle onde trasversald,
riducendo conseguentemente anche le creste d'dmpatto delle
varia onde provocate dalla traslazione del natante;

2.— Dispositivo da applicare a natanti, come alla rivendica-
zione 1, caratterizzato dal fatto di poter essere costituito
da un motore 1, indipendente o in comune con 1'elica A
alimentazione dal natante B, azxionando con tale motore 1 un
gruppo compressore 4 che aspira 1'ar{ia Tibera per mezzo di un
condoette 5 e la invia forzatamente al condotto 6, per essere
immessa nell'acqua superficiale di galleggiamento del natante,
in prossimitd delle sue zone di prus e di poppa, per mezzo di
wgelli dniettori 7 ed 8 atti a parcellizzare 1'aria per creare
un effetto ebollizione in grado di alleggerire Jla densita

dell 'acqua nel citati punti di contatto con la prua e la poppa
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del natante;

3.~ Dispositivo da applicare a natanti, come alle rivendica—
ziomi 1 e 2, caratterizzato dal fatto che ogni ugelleo pud
essere orientato e posizionato Jeggermente al di sotto daella
Tinea di galieggiamento del natante B, oltre che essere
coordinate con gli altri ugelli del collettore di prua o del
collettore di poppa, per garantire 1'effetto ebollizione su
tutta a superficie di prus e di poppa interessata alla
formazione delle onde di traslazione e traversali;

4.— Dispositivo da applicare a natanti, come alle rivendica-
zioni da 1 a 3, caratterizzato dal fatto di poter essere
costituite da un unico dimpianto di pressurizzazione o da pid
impiantd autonomi e/o intercomunicanti, comungue agenti sugld
ugelli 7 ed B di immissione dell'aria compressa sulla parte
superficiale dell'acqua di galleggiamento del natante; '
5.—- Dispositivo da applicare a natanti, per la riduzione del
moto ondoso, come alle rivendicazioni da 1 a 4 ¢ come  sostan-
ziaimente descritto ed i1lustrato, per gli1 scopi specificati.
Belluno, 18 Magaio 1994
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