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Zpisob ovladani svitilny automobilu a automobil s touto svitilnou

Oblast techniky

Technické feseni se tyka doplitkového osvétleni automobilu, které zlepSuje viditelnost automobilu
nebo signalizaci €1 umoziuje funkci pfenaseni informaci k obsluze vozidla.

Dosavadni stav techniky

Automobily jsou bézn¢ opatfeny svétly, pfi¢emz svétla se déli v principu na svétlomety, které
osvétluji okoli vozidla 1 na velkou vzdalenost, a svitilny, které¢ osvétluji blizké okoli automobilu
nebo slouzi pro optickou signalizaci.

V soucasném stavu techniky je Casto vyuzivano riznych typu svitilen, pfedevsim pak svitilen pro
signalizaci zmény sméru (umisténych v prednich 1 zadnich sestavach svétlometu, pripadné také ve
zpétnych zrcatkach), osvétleni poznavacich znacek, svétel denniho sviceni, prosvétlenych masek
chladice a podobng.

V soucasném stavu techniky jsou nékteré svitilny, napfiklad svitilny indikace zmény sméru
umistény v zadni ¢asti automobilu 1 mimo sestavu zadniho svétlometu. Jak bylo zminéno jsou
umistovany na vnéj$i zpétna zrcatka, kde jsou rozpoznatelna z dalSiho sméru a zvySuji pasivni
bezpecnost. Znamg¢ je také umisténi svitilny zmény sméru do C-sloupku karoserie, ktery tvofi cast
zad¢ automobilu. Takovéto provedeni je popsano v mezinarodni patentové piihlasce
WO02020181546 Al. Toto umisténi v§ak umoziuje pouze mirné zvyseni viditelnosti ve sméru za
automobilem a nepfinasi zasadni zlepSeni rozpoznatelnosti automobilu oproti znamym fesenim ze
stavu techniky. Nevyhodou tohoto feSeni je také umisténi svitilny v misté nachylném k narazu.
Nejenze hrozi poskozeni svitilny, ale také je ohroZena bezpeénost osadky vozu, jelikoz C-sloupek
je nevhodn¢ tvarovan. Toto feSeni je taktéZ nevhodné z duvodu estetického ruseni, kdy svitilna
hyzdi linie automobilu. Svitilna rozdéluje na C-sloupek cast hladkého povrchu sloupku a cast
tvofenou svitilnou.

Dalsi moznosti je vyuziti pfidavné ¢asti umisténé na stfesni ¢ast automobilu, jak je popsano
v némeckém uzitném vzoru DE202017107760 Ul. Zde je pro zvyseni viditelnosti svitilny vyuZzito
pfi¢nika, které jsou opatfeny zdroji svétla. Toto feSeni je nevhodné predevsSim z divodu jeho
komplikovaného pfipojeni ke zdroji energie. Taktéz zde dochazi ke zhorSeni aerodynamickych
vlastnosti automobilu.

Dalsi nevyhoda uvedenych feSeni spoliva vtom, Ze zminéné svitilny utilizuji pouze jednu
konkrétni funkeci svitilny bez ohledu na jejich umisténi a nepfinasi Zadnou dalsi pfidanou hodnotu

v souvislosti se svym umisténim.

Bylo by tedy vhodné pfijit s feSenim, které by dané nevyhody stavu techniky odstranilo.

Podstata vvnalezu

Zmingné nedostatky stavu techniky odstrariuje zpusob ovladani svitilny automobilu, kde automobil
zahmuje fidici jednotku a svitilnu, pfi¢em? fidici jednotka zahmuje pamét’ a vypocetni jednotku a
Je uzpusobena pro spinani a vypinani zdroju svétla, pficemz svitilna zahrnuje zdroje svétla a je
umisténa na boc¢ni stran¢ automobilu v oblasti posledniho zadniho sloupku. Automobil zahmuje
proximitni senzory, pfi¢emz proximitni senzory snimaji okoli automobilu a pfedavaji informace o
okoli automobilu, kdy v paméti fidici jednotky jsou uloZeny hrani¢ni vzdalenosti, pficemz pokud
je ridici jednotkou obdrzen signal z proximitniho senzoru, z¢ se ve vzdalenosti mensi nez hranicni
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vzdalenost nachazi objekt, tak je fidici jednotkou sepnut zdroj svétla na stran¢ automobilu, kde byl
zaznamenan objekt ve vzdalenosti mensi nez hrani¢ni vzdalenost. Tato funkce umoziiuje predat
dalsi vizualni vjem fidici, ktery se priblizuje automobilu a napfiklad z divodu nepozomosti jej
prehlédl pii odbocovani nebo zméné sméru. S velkou vyhodou lze této funkce vyuzit i u zamceného
automobilu, které je napriklad zaparkovano. V tomto pfipadé¢ lze predat fidi¢i bliziciho se
automobilu signal obdobny signalim parkovacich senzori. Timto je umoznéno sniZit riziko
poskozeni automobilu. Uvedena hrani¢ni vzdalenost muze byt napriklad v rozmezi 0,5 az 2 metra.
Vyhodné miize byt hrani¢ni vzdalenost odlisna u automobilu v provozu a zaparkovaného
(zamceného automobilu s vypnutou pohonnou jednotkou nebo tzv. spiciho) automobilu. U
automobilu v provozu muaze byt napriklad 2 metry, prfi¢emz u zaparkované¢ho automobilu mize byt
0,5 metru. Vyhodné muze taktéz u zaparkovan¢ho automobilu fidici jednotka umémé ménici se
vzdalenosti objektu postupné zvySovat a snizovat intenzitu svétla u zdroje svétla, pripadné stfidave
spinat a vypinat zdroje svétla s ménici se frekvenci spindni a vypinani umémé meénici se
vzdalenosti objektu. V pripad€, Ze se objekt jiz nenachazi v prostoru hrani¢ni vzdalenosti, pak
rfidici jednotka vypne zdroje svétla. Proximitni senzory mohou byt usporadany takovym zptisobem,
z¢ kazdy z nich snima pouze na jedné stran¢ vii¢i automobilu (levé nebo pravé). Strany jsou urceny
na levou a pravou, pficemz hranici je svisla rovina prochazejici sttedem automobilu a stfedovou
vzdalenosti mezi koly automobilu. Alternativné mohou nékteré proximitni senzory snimat okoli
automobilu na obou stranach automobilu, pricemz fidici jednotka nebo vypocetni jednotka spojena
s proximitnim senzorem urci dle soufadného systému automobilu a vzdalenosti objektu, zda se
nachazi na pravé nebo levé stran€ vuci automobilu.

S cilem zamezeni fale$né signalizaci je vyhodné pred sepnutim zdroje svétla na zaklad€ signalu z
proximitniho senzoru na stran¢ automobilu, kde byl zaznamenan objekt ve vzdalenosti mensi nez
hrani¢ni vzdalenost fidici jednotkou ovéfeno, Ze je splnéna podminka, Ze vzdalenost objektu od
automobilu se¢ zmensuje po predem definovanou dobu, ktera je méfena od chvile, kdy byl fidici
jednotkou obdrzen signal z proximitniho senzoru, Ze je zaznamenan objekt ve vzdalenosti
odpovidajici hrani¢ni vzdalenosti. Timto je sniZzeno riziko spousténi svitilny z falesnych pficin,
pfipadn¢ z divodu stacionarniho objektu v okoli automobilu. Zminénou dobou muze byt ¢asovy
usek v rozsahu 0,1 saz 1 s. V pripadé€, Ze s¢ objekt jiz nenachazi v prostoru hrani¢ni vzdalenosti,
pak ridici jednotka vypne zdroje svétla.

DalSim feSenim feSici problémy stavu techniky je zplsob ovladani svitilny automobilu, kde
automobil zahmuje fidici jednotku a svitilnu, pfi¢emz fidici jednotka zahmuje pamét’ a vypocetni
jednotku a je uzpusobena pro spinani a vypinani zdroju svétla, pfiCemz svitilna zahmuje
zdroje svétla a je umisténa na bocni stran¢ automobilu v oblasti posledniho zadniho sloupku.
Automobil dale zahmuje proximitni senzory, pficemz proximitni senzory snimaji okoli automobilu
a predavaji informace o okoli automobilu, pficemz proximitni senzory snimaji okoli automobilu ve
vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku automobilu. Vzdalenost 0 m az 4m je volena z divodu, ze jde
o rozsah jednoho jizdniho pruhu. V paméti fidici jednotky je uloZen snimany rozsah pfed a za
automobilem, pricemz pokud se ve vymezené oblasti nachazi objekt, tak dojde k sepnuti
zdroje svétla svitilny na stran¢ automobilu, kde byl zaznamenan objekt. Zminény rozsah pred a za
automobilem muze zadinat za automobilem v intervalu 0,5 m az 5 m méfeno od zadi automobilu
vzad a 1 m az 3 m pred automobilem, méfeno od pfidi automobilu vpred. Zminéné osvétleni
umoziuje zvysit bezpe€nost a viditelnost automobilu a zarovern zajistit, ze nebude dochazet ke
zvySené spotfeb¢ paliva nebo energie permanentnim svicenim svitilny. Timto zpusobem je zasadné
zvySena bezpecnost dopravniho provozu, jelikoz vhodnym umisténim svitilny a vyzafovanim
svétla ze svitilny snizuje pravdépodobnost prehlédnuti automobilu ostatnimi uéastniky dopravniho
provozu. Ostatni ucastnici pfedev§im pfi zméné pruhu velmi snadno mohou z duvodu
nepozorosti, Spatné¢ho vyhledu z automobilu, ¢i oslnéni svétly vychazejici z palubniho pocitace,
¢1 navigacniho systému a nasledné¢ pomalé akomodaci zornice prehlédnout priblizné soubézné
jedouci automobil.

Altenativné 1ze vyhodné vyuzit zplsob ovladani svitilny automobilu, ktery zahmuje fidici
jednotku a svitilnu, pri¢emz Fidici jednotka zahmuje pamét’ a vypocetni jednotku a je uzpusobena
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pro spinani a vypinani zdroju svétla, pri¢emz svitilna zahrnuje zdroje svétla a je umisténa na boc¢ni
stran¢ automobilu v oblasti posledniho zadniho sloupku. Automobil dale zahmuje kameru
snimajici okoli automobilu a systém strojového vidéni, ktery je uzptisoben pro rozpoznani vozidel
a/nebo taznych zvirat, kde v paméti fidici jednotky je uloZen snimany rozsah prfed a za
automobilem, pficemz pokud je v okoli automobilu ve vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku
automobilu systémem strojového vidéni ve vymezené oblasti zaznamenano vozidlo a/nebo tazné
zvife, tak dojde k sepnuti zdroje svétla svitilny na strané, na které bylo vozidlo a/nebo tazné zvife
zaznamenano. Zminény rozsah pied a za automobilem muZze zacinat za automobilem v intervalu
0,5 m az 5 m méfeno od zadi automobilu vzad a 1 m az 3 m pred automobilem, méfeno od pridi
automobilu vpfed. Zminéné osvétleni umoziuje zvysit bezpecnost a viditelnost automobilu a
zaroven zajistit, ze nebude dochazet ke zvysené spotfebé paliva nebo energie permanentnim
svicenim svitilny. Timto zpusobem je zasadné zvySena bezpecnost dopravniho provozu, jelikoz
vhodnym umisténim svitilny a vyzafovanim svétla ze svitilny se snizuje pravdépodobnost
pfehlédnuti automobilu ostatnimi ucastniky dopravniho provozu. Ostatni ucastnici predevs§im pfi
zmén¢ pruhu velmi snadno mohou z davodu nepozomosti, Spatného vyhledu z vozidla, ¢i oslnéni
svétly vychazejici z palubniho poditace, €1 naviganiho systému a nasledné pomalé akomodaci
zornice prehlédnout priblizn€ soub€zné jedouci automobil. Vyhodou kamery a systému strojového
vidéni, ktery dokaze analyzovat objekty snimané kamerou, je snizeni fale$né pozitivni identifikace
ucastnikia dopravniho provozu pfi soubézné jizdé (nedochazi napriklad v takové mife k zaméné
dfevin nebo leticiho, ¢i béZiciho ptactva za ucastnika dopravniho provozu).

Vyse uvedené nedostatky do jisté miry odstrafiuje svitilna automobilu zahrnujici zdroj svétla a
alespon castecné prusvitny kryt svitilny, pficemz svitilna je umisténa na bo¢ni strané¢ automobilu
v oblasti posledniho zadniho sloupku. Toto umisténi je obzvlasté vyhodné, jelikoz pfinasi zvyseni
bezpecnosti a lepsi viditelnost automobilu. Zaroven pak je umoznéno lepsi osvétleni okoli
automobilu. Mimo tyto vyhody dochazi také ke zvySené estetické hodnoté vozidla a niz§im
nakladiim na vyrobu oproti obdobnym feSenim ze stavu techniky. Zadnim sloupkem je ten ze
sloupku karoserie, ktery je nejblize zadi automobilu.

S vyhodou je vyuzito, ze zadnim sloupkem je C-sloupek nebo D-sloupek. Predevs§im z toho
divodu, Ze svitilna je nejvyhodné)i vyuzita v automobilech karoserii typu sedan, hatchback, kombi,
SUV, liftback, pick-up, MPV nebo crossover.

Uvedeného cile je dosazeno s vyhodou svitilnou, kde prasvitny kryt svitilny pohlcuje z pohledove
strany alespon ze 40 %, vyhodné alespon z 60 %, ¢ast svétla o vinovych délkach, kterézto pohlcuje
ram okna. Prisvitny kryt svitilny tedy pohlcuje svétlo o totoznych vinovych délkach jako ram okna.
Prasvitny kryt z pohledové strany pohlcuje alesponn 40 % intenzity svétla o téchto vinovych
délkach. Vyhodné pohlcuje alesponi 60 % intenzity svétla o téchto vinovych délkach. Tedy barva
prusvitného krytu opticky navazuje na ram okna. Této vlastnosti je mozné dosahnout napfiklad
pfim¢si barviva do prusvitného krytu. Prusvitny kryt je vytvoren z plastu, napfiklad PMMA nebo
PC.

Vyhodné¢ lze vyuzit toho, ze prusvitny kryt svitilny je proveden jako svétlovod, ktery obsahuje
svétlovyvazujici prvky, pricemz svétlovyvazujici prvky jsou provedeny v prusvitném krytu nebo
na nepohledové stran¢ prusvitného krytu a zdroj svétla je umistén a smérovan na vstupni plochu
prusvitného krytu svitilny. Tato varianta provedeni svitilny je obzvlasté vyhodna z divodu nizké
vyrobni ceny a malého zastavného prostoru.

Uvedeného cile je dosazeno taktéz automobilem, ktery zahmuje zminénou svitilnu, pfi¢emz
automobil zahmuje karoserii, ktera zahrnuje alesponi A-sloupek, B-sloupek a C-sloupek, pficemz
automobil dale zahmuje okna na bo¢ni strané¢ automobilu. Okna jsou opatfena na svych krajich
ramem oken, pficemz na horni ¢ast ramu oken na obou stranach automobilu navazuje v oblasti C-
sloupku nebo D-sloupku svitilna. Zminény automobil fesi problémy dosavadniho stavu techniky,
zminéné vysSe. Homi ¢ast ramu okna je nutné chapat jako tu ¢ast ramu, ktera tvofi u okna linii
nejblizs§i ramu stfechy automobilu.
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Vyhodn¢ zahmuje automobil dale fidici jednotku, ktera zahrnuje pamét’ a vypocetni jednotku, a je

,,,,,,

obzvlast¢ vyhodné, jelikoZ prinasi moznost programovatelné ovladat svitilnu.

S vyhodou je vyuzito, Ze fidici jednotka je uzpusobena pro piijeti signalu a sepnuti zdroju svétla
na zaklad¢ pfijeti signall, pficemz témito signaly je minimalné jeden ze skupiny signal zahmujici
informaci o zméné polohy ovladaci packy smérovych svétel, signal zahmujici informaci o stisknuti
tlacitka varovnych svétel, signal zahmujici informaci z fidici jednotky tykajici se zrychleni
automobilu a signal zahmujici informaci o zrychleni automobilu ze snimace, a minimalné jeden
signal ze skupiny signal zahrnujici informaci ze senzoru zavieni a otevieni dveri, signal zahrnujici
informaci o odeméeni nebo uzaméeni automobilu. Ridici jednotka je uzpusobena pro stiidavé
spinani a vypinani zdroje svétla jedné ze svitilen na zaklad¢ signalu zahrnujiciho informaci o zmén¢
polohy ovladaci packy smérovych svétel. Dale je fidici jednotka uzpusobena pro stfidavé spinani
a vypinani zdroje svétla obou ze svitilen po pfijeti signalu zahrnujiciho informaci o stisknuti
tlacitka varovnych svétel, signalu zahmujiciho informaci z fidici jednotky tykajici se zrychleni
automobilu nebo signalu zahmujiciho informaci o zrychleni automobilu. Dale je fidici jednotka
uzpusobena pro sepnuti zdroje svétla obou ze svitilen na zaklad¢ prijeti signalu zahrnujiciho
informaci o odemceni automobilu nebo na zaklad¢ signalu zahmujici informaci o otevieni dvefi.
Dale je fidici jednotka uzpiisobena pro vypnuti zdroje svétla obou ze svitilen na zakladé piijeti
signalu zahmujiciho informaci o uzamceni automobilu nebo na zaklad¢é signalu zahmujiciho
informaci o zavieni dvefi. Ridici jednotka je uzpusobena pro volitelné piivedeni elektrické energie
ke zdroji svétla. V paméti fidici jednotky je ulozen vypocetni program, ktery zahmuje algoritmus,
ktery rozhoduje o splnéni podminek pro sepnuti a vypnuti zdroja svétla, pfipadné o tom, ktery ze
zdroju svétla je sepnut nebo v jaké vinové délce ma byt svétlo vyzafovano.

Problémy stavu techniky dale odstranuje zpusob ovladani svitilny automobilu, kde fidici
jednotka na zaklad¢ vstupu spina zdroj svétla. Vstupy zahmuji kterykoliv z nasledujicich signali:

signal zahrnujici informaci o zméné€ polohy ovladaci packy smérovych svétel,
signal zahrmujici informaci o stisknuti tlacitka varovnych svétel,

signal zahmuyjici informaci z fidici jednotky tykajici se zrychleni automobilu nebo signal zahrnujici
informaci o zrychleni automobilu ze snimace,

signal zahrnujici informaci ze senzoru zavieni a otevreni dveri,
signal zahrnujici informaci o odemceni nebo uzaméeni automobilu.

Zmingéné signaly jsou pfedavany do fidici jednotky pres sbémici automobilu, a to napfiklad
vodivymi kabely, optickymi kabely nebo bezdratovym spojenim. Samotné signaly jsou vyhodné
data, ktera dokaze fidici jednotka vyhodnotit a interpretovat, pficemz napiiklad interpretuje
odesilatele signalu a stav nebo zménu stavu, ¢i pfimo méfenou fyzikalni hodnotu.

Pricemz zpusob nutné zahruje alespon jeden signal ze skupiny; signal zahmujici informaci o
zméng polohy ovladaci packy smérovych svétel, signal zahmujici informaci o stisknuti tlacitka
varovnych svétel, signal zahmujici informaci z fidici jednotky tykajici se zrychleni automobilu
nebo signal zahmujici informaci o zrychleni automobilu ze snimace. A dale zpiisob nutné zahmuje
alespon jeden signal ze skupiny; signal zahmujici informaci ze senzoru zavieni a otevreni dvefi a
signal zahrnujici informaci o odemceni nebo uzaméeni automobilu.

Na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o zméné polohy ovladaci packy smérovych svétel je
rfidici jednotkou stfidavé spinan a vypinan zdroj svétla jedné ze svitilen, pficemz vyzafuje svétlo
z rozsahu vinovych délek v intervalu 580 az 635 nm, tedy v oranzové barv€, nebo v rozsahu
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vlnovych délek v intervalu 615 az 750 nm, tedy v Cervené barvé. Je patrné, Ze ovladaci packy
umoznuji volbu, ktera svitilna, potazmo které zdroje svétla dané svitilny, maji byt fidici jednotkou
stfidavé spinany a vypinany. Soucasn€ s nimi jsou pak stfidavé spinany a vypinany zdroje svétla
dalsich pfipadnych svitilen pro indikaci zmény sméru v automobilu, které mohou byt umistény
v zadni sestav¢ svétla, pfednim svétlometu, v bo¢nich zpétnych zrcatkach apod.

Na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o stisknuti tlacitka varovnych svétel, signalu
zahmujiciho informaci z fidici jednotky tykajici se zrychleni automobilu nebo signalu zahmujiciho
informaci o zrychleni automobilu ze snimace jsou fidici jednotkou stfidavé spinany a vypinany
zdroje svétla obou ze svitilen, pficemz vyzaruji svétlo z rozsahu vlinovych délek v intervalu 580 az
635 nm nebo v rozsahu vinovych délek v intervalu 615 az 750 nm. V tomto pfipad¢ jsou stfidave
spinany a vypinany zdroje svétla obou ze svitilen jako vystrazné znameni ostatnim fidi¢um
indikujici pfekazku. Signal zahrnujici informaci z fidici jednotky tykajici se zrychleni automobilu
nebo signalu zahmujiciho informaci o zrychleni automobilu ze snimace lze vyuzit napriklad za
omezujicich podminek jizdy na rychlostnich komunikacich v pfipad¢ prudkého brzdéni. Napriklad
jen v rychlostech nad 70 km-hod™! nebo 100 km-hod™ a pfi zapomé hodnoté zrychleni (zpomaleni)
v hodnotach nad 3 m-s nebo hodnotach nad 4 m-s=.

Na zaklad¢ signalu zahrnujiciho informaci o odemceni automobilu nebo na zakladé signalu
zahmujici informaci o otevreni dvefi jsou fidici jednotkou sepnuty zdroje svétla obou ze svitilen,
pficemz vyzafuji svétlo je z podstatné ¢asti rozsahu vinovych délek 390 az 760 nm, tedy bilé¢ho
svétla, a na zaklad¢ signalu zahrnujiciho informaci o uzamceni automobilu nebo na zaklad¢ signalu
zahmujici informaci o zavfeni dvefi jsou fidici jednotkou vypnuty zdroje svétla obou ze svitilen
nebo jsou fidici jednotkou vypnuty zdroje svétla obou ze svitilen po uplynuti pfedem definovaného
casového useku, ktery je uloZen v paméti ridici jednotky. Zminény rozsah muze byt plny nebo
zminény nebo mimé zuZen, napiiklad mize zdroj svétla emitovat zareni v rozsahu 400 nm az 760
nm, 390 nm az 740 nm nebo 400 nm az 740 nm, podstatné je to, aby vyfazované svétlo pusobilo
jako svétlo bilé.

S vyhodou lze vyuzit zpusobu, kdy fidici jednotka za podminky piijeti signalu zahmujiciho
informaci o pohybu automobilu zpét nebo signalu zahmujiciho informaci o zafazeni zpétného
rychlostniho stupné nebo signalu zahrnujiciho informaci o zvoleni zpétného chodu je ridici
jednotkou sepnut zdroj svétla alespon jedné ze svitilen. Timto je dosazeno zna¢ného zvyseni
viditelnosti automobilu ve chvili, kdy fidi¢ provadi nebo se chysta provést nestandardni pohyb
(couvani). Nadto je fidi¢i poskytnuto dodatecné osvétleni v mistech, kde automobily ze stavu
techniky neposkytuji osvétleni. LepSim osvétlenim je dosazeno mensiho rizika kolize s objekty
v okoli automobilu, kdy mnohdy v garazich, parkovacich domech nebo na ulici existuji objekty,
které tr¢i ve sméru planované jizdy automobilu. Zvysené osvétleni také poskytuje lepsi vyobrazeni
snimk ze zpétnych parkovacich kamer, pokud je jimi automobil vybaven. V pfipadé, ze podminky
nejsou splnény, tedy napriklad automobil jiz nema zafazen zpétny rychlostni stupen, ¢i jiz nejede
vzad, tak fidici jednotka zdroje svétla vypne.

Vyhodné lze vyuzit, ze fidici jednotka za podminky pfijeti podminky pfijeti signalu zahmujiciho
informaci o pohybu automobilu zpét nebo signalu zahmujiciho informaci o zafazeni zpétného
rychlostniho stupn¢ nebo signalu zahmujiciho informaci o zvoleni zpétného chodu a zaroveri piijeti
signalu zahmujiciho informaci o natoceni kol ve sméru kladného momentu viéi vektoru
sméfujicim kolmo vzhiru vzhledem k podlaze automobilu nebo signalu zahmujiciho informaci o
natoceni volantu proti sméru hodinovych ruciéek je fidici jednotkou sepnut zdroj svétla na leveé
stran¢ automobilu. Dale fidici jednotka za podminky pfijeti signalu zahmujiciho informaci o
pohybu automobilu zpét nebo signalu zahmujiciho informaci o zafazeni zpétného rychlostniho
stupné nebo signalu zahmujiciho informaci o zvoleni zpétného chodu a zaroven podminky pfijeti
signalu zahmujiciho informaci o natoceni kol ve sméru zapomého momentu vici vektoru
sméfujicimu kolmo vzhiiru vzhledem k podlaze automobilu nebo signalu zahmujiciho informaci
natoceni volantu po sméru hodinovych rucicek sepne zdroj svétla na pravé stran¢ automobilu. Toto
usporadani umoziuje snizeni emisi, pfipadn¢ spotieby elektrické energie, jelikoz dochazi
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k osvétleni pouze na stran¢ automobilu, kde je ho potreba. Dale je vyhodou tohoto feSeni, Ze ostatni
ucastnici silniéniho provozu, ba dokonce i chodci, jsou informovani osvétlenim, kterym smérem
se automobil bude ubirat, coz vyrazné snizuje riziko kolize. V pfipad€, ze podminky nejsou
splnény, tedy napriklad automobil jiz nema zafazen zpétny rychlostni stupen, ¢i jiz nejede vzad,
tak fidici jednotka zdroje svétla vypne.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskutecnéni, které jsou popsany s vyuzitim
pripojenych vykresu, kde na:

je schematicky znazornéna homni ¢ast karoserie automobilu se svitilnou dle vynalezu,

Je znazomen automobil v dal§im provedeni se svitilnou dle vynalezu,

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

obr.

3a

3b

4a

4b

5a

5b

5¢

6a

6b

6¢

6d

Ta

7b

Tc

8a

8b

8c

9a

je lustrativné znazomeéna situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu,

je ilustrativné zndzoména situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu
navazujici na obr. 3a,

je ilustrativné znazomeéna situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu,

je ilustrativné zndzoména situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu
navazujici na obr. 4a,

je ilustrativné znazomeéna situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu,

je ilustrativné zndzoména situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu
navazujici na obr. Sa,

je ilustrativné zndzoména situace vyuziti funkce jednoho z provedeni vynalezu
navazujici na obr. 5a a 5b,

je tlustrativné znazornén stojici automobil bez zafazen¢ho zpétného chodu,
je ilustrativné znazomén automobilu se zafazenym zpétnym chodem,

je ilustrativné znazomén automobilu se zafazenym zpétnym chodem,

je ilustrativné znazomén automobilu se zafazenym zpétnym chodem,

Je znazornéno provedeni svitilny z bo¢niho pohledu,

Je znazornéno provedeni svitilny z obr. 7a v fezu,

Je znazornéno provedeni svitilny z obr. 7a v fezu,

Je znazornéno provedeni svitilny z bo¢niho pohledu,

Je znazornéno provedeni svitilny z obr. 8a v fezu,

Je znazornéno provedeni svitilny z obr. 8a v fezu,

Je znazornéno provedeni svitilny z bo¢niho pohledu,
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obr. 9b je znazornéno provedeni svitilny z obr. 9a v fezu,

obr. 9¢ je znazornéno provedeni svitilny z obr. 9a v fezu,

obr. 10a je znazornéno provedeni svitilny z bo¢niho pohledu,

obr. 10b je znazornéno provedeni svitilny z obr. 10a v fezu,

obr. 11a je znazornéno provedeni svitilny z dolniho pohledu,

obr. 11b je znazornéno provedeni svitilny z obr. 11a v fezu v bo¢nim pohledu,

obr. 11¢ je znazornén bok drazky pro vloZeni svitilny z obr. 11aa obr. 11b,

obr. 11d je znazornéno provedeni svitilny z obr. 11a v fezu,

obr. 12 je znazornén automobil dle nékterych aspektu predkladaného vynalezu,

obr. 13 je znazornéno schematicky zapojeni jednotlivych elektrickych prvka vyuzitych pro

ovladani svitilny.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Vynalez bude dale objasnén na prikladech uskutec¢néni s odkazem na pfislusné vykresy.
Automobil 17 1 svitilna 1 jsou vyobrazeny na obrazcich 1 a 2 ve dvou rozdilnych karosarskych
provedenich automobilu 17. Automobil 17 a jeho obecné charakteristiky jsou odbornikovi znamy
ze stavu techniky, pro ucéely srozumitelnosti vynalezu budou dale popisovany pouze Casti, které
maji spojitost s vynalezem.

Na obrazku 1 je vyobrazena homi ¢ast karoserie automobilu 17 se svitilnou 1 dle vynalezu, kde
automobil 17 je proveden v karosarské varianté hatchback, a karoserie automobilu 17 ma na kazdé
stran¢ tfi sloupky, A-sloupek, B-sloupek a C-sloupek 2. Dvere automobilu 17 na bo¢ni strané jsou
opatfeny okny 7, ktera jsou opatfena ramem 4 okna, ktery okno 7 obklopuje. Na homni ¢asti
automobilu 17 navazuje na sloupky hrana 5 stfechy, kterou je uchycena stfesni Cast karoserie
automobilu 17. Svitilna 1 je umisténa tak, Z¢ navazuje na horni ¢ast ramu 4 okna v oblasti C-
sloupku 2. Z obrazku je patmé, z¢ svitilna 1 vyhodn¢ zasahuje pres celou Sirku C-sloupku 2 az
k prostoru patych dvefi automobilu 17, pfipadné k hran¢ spoileru 6. Svitilna 1 svou horni hranou
navazuje na hranu 5 stfechy a maze byt tedy uchycena jak k C-sloupku 2, tak k hran¢ 5 stfechy,
pripadné k obéma diliim. VyvySena poloha svitilny 1 pfinasi krom zlepSeni vizualniho dojmu také
vyhodnou vysku pro svételnou signalizaci a osvétleni okoli. Svitilna 1 1 automobil 17 jsou na druhé
stran¢ provedeny totoZng.

Na obrazku 2 je vyobrazen automobil 17 se svitilnou 1 dle vynalezu, kde automobil je proveden
v karosarské variant¢ kombi, a karoserie automobilu ma na kazdé stran¢ ¢tyfi sloupky, A-sloupek,
B-sloupek, C-sloupek 2 a D-sloupek 3. V tomto provedeni zahmuje automobil 17 také okno 7
mimo prostor dvefi. Toto okno 7 je taktéz opatfeno ramem 4 okna, ktery okno 7 obklopuje. Na
homi ¢asti automobilu navazuje na sloupky hrana 5 stfechy, kterou je uchycena stfesni cast
karoserie automobilu 17. Svitilna 1 je umisténa tak, Ze navazuje na horni ¢ast ramu 4 okna
posledniho okna 7 v oblasti D-sloupku 3. Z obrazku je patmé, Ze svitilna 1 vyhodné zasahuje pres
celou Sifku D-sloupku 3 az k prostoru patych dvefi automobilu 17, pfipadné k hran¢ spoileru 6.
Svitilna 1 svou homi hranou navazuje na hranu 5 stfechy a miize byt tedy uchycena jak k D-
sloupku 3, tak k hrané 3 stfechy, pripadn¢ k obéma diliim. VyvyS$ena poloha svitilny 1 pfinasi krom
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zlepSeni vizualniho dojmu také vyhodnou vysku pro svételnou signalizaci a osvétleni okoli.
Svitilna 1 1 automobil 17 jsou na druh¢ stran¢€ provedeny totozné.

Svitilna 1 je tedy umisténa na boc¢ni stran¢ automobilu 17 v oblasti posledniho zadniho sloupku,
kdy timto poslednim sloupkem je vyhodn¢ C-sloupek 2 nebo D-sloupek 3. Svitilna 1 zahruje
alespon jeden zdroj 10 svétla a alespon Castecné prusvitny kryt 8 svitilny 1. Prasvitny kryt 8
svitilny 1 je prasvitny z pohledové strany, tedy strany, ktera je viditelna z vnéjsku.

Zdroj 10 svétla je vyhodné LED dioda, OLED dioda nebo PLED dioda, pfi¢emz zdroj 10 svétla je
uzpusoben pro selektivni vyzarovani svétla alesponi v podstatné ¢asti rozsahu vinovych délek 390
az 760 nm (bilého svétla) a k vyzafovani svétla v rozsahu intervalu 580 az 635 nm (oranzového
svétla) nebo k vyzarovani svétla v rozsahu 615 az 750 nm (Cerveného svétla). Je mozné dale vyuzit
zdroj 10 svétla, ktery je uzpusoben pro vyzafovani svétla v dalSich libovolnych rozsazich ¢asti
viditelného spektra.

Svitilna 1 muze dale zahmovat dle usporadani také vnitini svétlovod 11, t€snéni 12, uchycovaci
prvek, desku 13 plosnych spoju na které jsou uchyceny zdroje 10 svétla nebo neprisvitny barevny
kryt 16. Nad tyto prvky muze svitilna 1 zahrovat také dalsi optické prvky jako jsou primarni a
sckundarni optické prvky, kolimatory a podobn¢. Jednotliva prikladna provedeni konkrétnich
usporadani samotn¢ svitilny 1 jsou s pomoci vykresu objasnéna nize.

Prvni prikladné konstrukcni usporadani svitilny 1 je vyobrazeno na obrazcich 7a az 7¢. V tomto
provedeni je svitilna 1 uzpusobena pro vloZeni a uchyceni do drazky ve sloupku, pripadné do
drazky, ktera je z jedné strany tvofena st€nou nalezici sloupku a ze druh¢ strany tvofena sténou,
ktera je soucasti hrany 5 stfechy. Svitilna 1 zahmuje prisvitny kryt 8, ktery zahmuje tfi stény, kdy
prusvitna je alespon pohledova sténa. Pohledova sténa prusvitného krytu 8 je vyhodné z plastu,
napiiklad PMMA nebo PC. Vyhodné je matenal alespon v oblasti pohledové stény opatfen
barvivem, kdy pfimés barviva zajistuje, Zze pohledova sténa priasvitného krytu 8 v této oblasti
pohlcuje alesponi ze 40 %, vyhodné z alesponi 60 %, ¢ast svétla o vlnovych délkach, kterézto
pohlcuje ram 4 okna 7. Pohlcuje tedy totoznou ¢ast svételného spektra jako ram 4 okna 7 a vizualné
tvofi navazujici linii. Na dvou sténach, které navazuji na pohledovou sténu a jsou vuéi ni vyhodngé
kolmé, je prusvitny kryt 8 opatfen zapadkami 9. Zapadky 9 jsou uzpusobeny pro zapadnuti do
otvoru v drazce. Svitilna 1 je v drazce uchycena tak, aby pohledova sténa prusvitného krytu 8 byla
zarovnana se sloupkem. Pro vyplnéni pfipadné mezery mezi prisvitnym krytem 8 a sloupkem a
zajisténim vodotésnosti je v tomto provedeni svitilna 1 dale opatfena tésnénim 12, které vypliuje
prostor mezi hranou drazky a prisvitnym krytem 8. Po délce svitilny 1 je za prisvitnym krytem 8
v podstatné ¢asti délky svitilny 1 umistén vnitini svétlovod 11, ktery je opatfen svétlovyvazujicimi
prvky 15. Svétlovyvazujicimi prvky 15 mohou byt vrypy na povrchu vnitiniho svétlovodu 11,
mikrostruktura 14 na jeho povrchu, ¢i vystupky, které umoznuji vyvazat svétlo smérem
k pohledové stén¢ prusvitného krytu 8. Zdroje 10 svétla jsou v tomto usporadani umistény na obou
koncich vnitiniho svétlovodu 11 a vyzafuji svétlo smérem k jeho vstupnim plocham (koncim).
Vyhodné jsou zdroje 10 svétla LED, OLED nebo PLED diody, které jsou umistény na desce 13
plosnych spoji. Vyhodné mize byt dale svitilna 1 opatfena pouzdrem (nezobrazeno), které uzavre
prostor svitilny 1. Zminéné pouzdro muze byt z pevného materidlu jako je plast, pfipadné
poddajného materialu, jako je guma.

Ve druhém konstrukénim usporadani svitilny 1 je prikladné konstrukéni usporadani svitilny 1
vyobrazeno na obrazcich 8a az 8c. V tomto provedeni je svitilna 1 uzpusobena pro vloZeni a
uchyceni do drazky ve sloupku, pfipadné do drazky, ktera je z jedné strany tvofena sténou nalezici
sloupku a ze druhé strany tvofena sténou, ktera je soucasti hrany 5 stfechy. Svitilna 1 zahmuje
prusvitny kryt 8, ktery zahmuje tfi stény, kdy prusvitna je alespori pohledova sténa. Na dvou
sténach, které navazuji na pohledovou sténu a jsou viici ni vyhodné kolmé, je prusvitny kryt 8
opatfen zapadkami 9. Zapadky 9 jsou uzpusobeny pro zapadnuti do otvoru v drazce. Svitilna 1 je
v drazce uchycena tak, aby pohledova sténa prasvitného krytu 8 byla zarovnana se sloupkem. Pro
vyplnéni pfipadné mezery mezi prasvitnym krytem 8 a sloupkem a zajisténim vodotésnosti je
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v tomto provedeni svitilna 1 dale opatfena tésnénim 12, které vypliiuje prostor mezi hranou drazky
a prusvitnym krytem 8. Po délce svitilny 1 je za prusvitnym krytem 8 v podstatné casti délky
svitilny 1 umistén vnitini svétlovod 11, ktery je opatfen svétlovyvazujicimi prvky 15.
Svétlovyvazujicimi  prvky 15 mohou byt vrypy na povrchu vnitfniho svétlovodu 11,
mikrostruktura 14 na jeho povrchu, ¢i vystupky, které umoznuji vyvazat svétlo smérem
k pohledové stén¢ prasvitného krytu 8. Mezi pohledovou sténou prusvitného krytu 8 a vnitfnim
svétlovodem 11 je umistén barevny kryt 16, ktery je umistén po podstatné Casti délky svitilny 1 a
na homi a dolni stran€ je mezi bocnimi sténami prisvitného krytu 8 a barevnym krytem 16 mezera,
ktera umoziuje pruchod svétla. Barevny kryt 16 pohlcuje totoznou Cast spektra svétla o stejnych
vlnovych délkach jako ram 4 okna 7. Barevny kryt 16 tedy zajiStuje totoznou vizualni linii
pfechazejici mezi ramem 4 okna 7 a svitilnou 1. Zdroje 10 svétla jsou v tomto usporfadani umistény
na obou koncich vnitiniho svétlovodu 11 a vyzafuji svétlo smérem k jeho vstupnim plocham
(koncum). Vyhodné¢ jsou zdroje 10 svétla LED, OLED nebo PLED diody, kter¢ jsou umistény na
desce 13 plosnych spojiu. Vyhodné muze byt dale svitilna 1 opatfena pouzdrem (nezobrazeno),
které uzavre prostor svitilny 1. Zminéné¢ pouzdro mize byt z pevného materialu jako je plast,
pfipadn¢ poddajného materialu, jako je guma.

Treti prikladné konstruk¢ni usporadani svitilny 1 je vyobrazeno na obrazcich 9a az 9¢. V tomto
provedeni je svitilna 1 uzpusobena pro vloZeni a uchyceni do drazky ve sloupku, pripadné do
drazky, ktera je z jedné strany tvofena st€nou nalezici sloupku a ze druh¢ strany tvofena sténou,
ktera je soucasti hrany 5 stfechy. Svitilnal zahmuje prasvitny kryt8, ktery je zaroven
svétlovodem. Prisvitny kryt 8 je vyhodné z plastu, napriklad PMMA nebo PC. Vyhodné je
material prisvitného krytu 8 opatfen barvivem, kdy pfimés barviva zajistuje, ze prusvitny kryt 8
pohlcuje alespon ze 40 %, vyhodné z alespori 60 %, Cast svétla o vinovych délkach, kterézto
pohlcuje ram 4 okna 7. Pohlcuje tedy totoznou ¢ast svételného spektra jako ram 4 okna 7 a vizualné
tvofi navazujici linii. Na bocich, které navazuji na pohledovou sténu a jsou viuci ni vvhodn¢ kolmé,
je prusvitny kryt 8 opatfen zapadkami 9. Zapadky 9 jsou uzpiisobeny pro zapadnuti do otvora
v drazce. Svitilna 1 je v draZzce uchycena tak, aby pohledova sténa prusvitného krytu 8 byla
zarovnana se sloupkem. Pro vyplnéni pfipadné mezery mezi prisvitnym krytem 8 a sloupkem a
zajisténim vodotesnosti je v tomto provedeni svitilna 1 dale opatfena tésnénim 12, které vypliluje
prostor mezi hranou drazky a prisvitnym krytem 8. Prusvitny kryt 8 je opatfen svétlovyvazujicimi
prvky 15. Svétlovyvazyjicimi prvky 15 mohou byt vrypy na povrchu prasvitného krytu 14,
mikrostruktura 14 na jeho povrchu, ¢i vystupky, které umoznuji vyvazat svétlo smérem
k pohledové stén¢ prisvitného krytu 8. V tomto provedeni je vyuzito mikrostruktury 14, ktera je
tvofena mikroskopickymi, pripadné makroskopickymi ¢asticemi rozptylenymi v materialu
prusvitného krytu 8, alternativné je mikrostruktura 14 tvofena drobnymi prostory vyplnénymi
vzduchem. Zdroje 10 svétla jsou vtomto uspofadani umistény na obou koncich prusvitného
krytu 14 a vyzafuji svétlo smérem k jeho vstupnim plocham (koncum). Vyhodn¢ jsou zdroje 10
svétla LED, OLED nebo PLED diody, kter¢ jsou umistény na desce 13 plosnych spoju. Vyhodné
muze byt dale svitilna 1 opatfena pouzdrem (nezobrazeno), které uzavie prostor svitilny 1.
Zmingéné pouzdro maze byt z pevné¢ho materialu jako je plast, pfipadn¢ poddajného materialu, jako
je guma.

Ctvrté prikladné konstrukéni usporadani svitilny 1 je vyobrazeno na obrazcich 10aaz 10b. V tomto
provedeni je svitilna 1 uzpusobena pro vloZeni a uchyceni do drazky ve sloupku, pripadné do
drazky, ktera je z jedné strany tvofena sténou nalezici sloupku a ze druh¢ strany tvofena sténou,
ktera je soucasti hrany 5 stfechy. Svitilna 1 zahmuje prisvitny kryt 8, ktery zahmuje tfi stény, kdy
prusvitna je alespori pohledova sténa. Pohledova sténa prusvitného krytu 8 je vyhodné z plastu,
napiiklad PMMA nebo PC. Vyhodné je matenial alespon v oblasti pohledové stény opatfen
barvivem, kdy pfimés barviva zajistuje, Zze pohledova sténa prasvitného krytu 8 v této oblasti
pohlcuje alespon ze 40 %, vyhodné z alespori 60 %, Cast svétla o vinovych délkach, kterézto
pohlcuje ram 4 okna 7. Pohlcuje tedy totoznou ¢ast svételného spektra jako ram 4 okna 7 a vizualné
tvofi navazujici linii. Na dvou sténach, které navazuji na pohledovou sté€nu a jsou vuéi ni vyhodné
kolmé, je prusvitny kryt 8 opatfen zapadkami 9. Zapadky 9 jsou uzpusobeny pro zapadnuti do
otvoru v drazce. Svitilna 1 je v drazce uchycena tak, aby pohledova sténa prusvitného krytu 8 byla
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zarovnana se sloupkem. Pro vyplnéni pfipadné mezery mezi prusvitnym krytem 8 a sloupkem a
zajisténim vodotésnosti je v tomto provedeni svitilna 1 dale opatfena tésnénim 12, které vypliuje
prostor mezi hranou drazky a prisvitnym krytem 8. Po délce svitilny 1 jsou za prisvitnym krytem 8
v podstatné ¢asti délky svitilny 1 umistény zdroje 10 svétla - LED, OLED nebo PLED diody, které
Jsou umistény na desce 13 plosnych spoju a jsou orientovany tak, aby vyzafovaly svétlo smérem
k pohledové stén¢ priasvitného krytu 8. Vyhodné¢ muze byt dale svitilna 1 opatfena pouzdrem
(nezobrazeno), které uzavie prostor svitilny 1. Zminéné pouzdro muze byt z pevného materialu
jako je plast, pripadné poddajného materialu, jako je guma.

Pat¢ prikladné konstrukéni uspofadani svitilny 1 je vyobrazeno na obrazcich 11a az 11d. V tomto
provedeni je svitilna 1 uzpusobena pro vloZeni a uchyceni do drazky ve sloupku, pripadné do
drazky, ktera je z jedné strany tvofena sténou nalezici sloupku a ze druh¢ strany tvofena sténou,
ktera je soucasti hrany 5 stfechy. Svitilna 1 zahmuje prisvitny kryt 8, ktery zahmuje tfi stény, kdy
prusvitna je alespon pohledova sténa. Pohledova sténa priasvitného krytu 8 je vyhodné z plastu,
napiiklad PMMA nebo PC. Vyhodné je matenial alespon v oblasti pohledové stény opatfen
barvivem, kdy pfimés barviva zajistuje, Zze pohledova sténa prusvitného krytu 8 v této oblasti
pohlcuje alesponi ze 40 %, vyhodné z alesponi 60 %, Cast svétla o vinovych délkach, kterézto
pohlcuje ram 4 okna 7. Pohlcuje tedy totoznou ¢ast svételného spektra jako ram 4 okna 7 a vizualné
tvofi navazujici linii. Na dvou sténach, které navazuji na pohledovou sténu a jsou vuéi ni vyhodné
kolmé, je prusvitny kryt 8 opatfen drazkami 26 ve svitilné 1, které jsou zakonceny vybranim pro
prijem vystupku 25, které ¢ni ze strany 24 drazky v karoserii a ¢ni ven z této strany. V blizkosti
konce drazky 26 ve svitiln¢ 1 je drazka ziazena, kdy toto zuzeni zajist'uje svitilnu 1 proti dalSimu
pohybu v momenté, kdy vystupky 25 dosednou na konec drazky 26 ve svitiln€ 1. Svitilna 1 je
v drazce uchycena tak, aby pohledova sténa prusvitného krytu 8 byla zarovnana se sloupkem. Po
délce svitilny 1 jsou za prusvitnym krytem 8 v podstatné casti délky svitilny 1 umistény zdroje 10
svétla, a sice LED, OLED nebo PLED diody, které jsou umistény na desce 13 plosnych spoju a
Jsou orientovany tak, aby vyzafovaly svétlo smérem k pohledové sténé prusvitného krytu 8.
Vyhodn¢ muze byt dale svitilna 1l opatfena pouzdrem (nezobrazeno), které uzavie prostor
svitilny 1. Zminéné pouzdro muze byt z pevného materialu jako je plast, pfipadné poddajného
materialu, jako je guma.

V Sestém zvlast’ vyhodném provedeni, které neni vyobrazeno na obrazcich, neni svitilna 1 opatfena
prusvitnym krytem 8, ale vSechny ostatni ¢asti svitilny 1 dle zakladniho usporadani popsaného
vySe v prvnim, druhém, ¢tvrtém nebo patém prikladném provedeni jsou uloZeny ve vyse zminéné
drazce. Prusvitny kryt 8 je nahrazen krytem C-sloupku 2, nebo D-sloupku 3, ktery je tvofen
kovovym materialem nebo svétlu neprostupnym plastovym materialem, a v oblasti svitilny 1 je
tvofen prusvitny materialem. Prisvitny material je vvhodné opatfen barvivem, kdy pfimés barviva
zajiStuje, ze prusvitny material pohlcuje alespon ze 40 %, vyhodné z alespon 60 %, ¢ast svétla o
vlnovych délkach, kterézto pohlcuje ram 4 okna 7. Pohlcuje tedy totoznou ¢ast svételného spektra
jako ram 4 okna 7 a vizualn€ tvofi navazujici linii. V tomto provedeni odpada nutnost vyuZziti
tésnéni 12.

Pro vSechna pfikladna provedeni plati, Ze 1ze u svitilen 1 kombinovat zminéné zptisoby uchyceni,
které 1ze dale doplnit napfiklad o Sroubové spojeni svitilny 1 a karoserie nebo napriklad lepeni,
tedy spojeni svitilny 1 a karoserie pomoci lepidla.

Pro ovladani, tedy spinani a vypinani svitilen 1, potazmo zdroju 10 svétla této svitilny 1, je
automobil 17 opatien fidici jednotkou 19. Ridici jednotka 19 napfiklad dava pokyn jednotce
svitilny 1, aby pfivedla elektricky proud do zdroju 10 svétla, pfipadné ovlada pfisun elektrického
proudu pfimo do zdroju 10 svétla. Takovyto automobil 17 je prikladné vyobrazen na obrazku 12.
Pro zajisténi n¢kterych vyhodnych aspekti zpusobu ovladani svitilny 1 dle tohoto vynalezu je
vyhodné opatfen automobil 17 také senzory, jako jsou napriklad proximitni senzory 22 nebo
senzory 21 zavfeni a otevieni dvefi. Na obrazku je také ilustrativné vyobrazen bezdratovy kli¢ 23
automobilu 17, ktery umoziuje odesilat signal odemceni automobilu 17 do jednotky 27 bezdratove
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komunikace. Automobil 17 muze dale zahmovat kamery (nevyobrazené), které snimaji okoli
automobilu 17, alespon v okoli jeho pravé a levé strany s presahem vpred a vzad.

Proximitni senzory 22 jsou senzory snimajici vzdalenost mezi prekazkou a snimacem bez
fyzického kontaktu. Proximitni senzory 22 pracuji obvykle na kapacitnim principu, indukénim
principu, magnetickém principu, ultrazvukovém principu nebo optickém principu napfiklad
fotodetektor nebo laserovy detektor.

Kamerou muze byt obrazovy senzor, napfiklad senzory schopné snimat informace dohromady
tvorici obraz. Obrazové senzory jsou napriklad CCD senzory nebo CMOS senzory.

Senzorem 21 zavfeni a otevieni dveri je napriklad kapacitni senzor, ktery snima pfitomnost a
nepfitomnost dvefi a je umistén v ramu dvefi.

Ridici jednotka 19 zahmuje pamét 20, ktera je tvofena datovym ulozi§tém a vypodetni jednotku,
napfiklad procesor. V nékterych provedenich muze fidici jednotka 19 pfimo integrovat
jednotku 27 bezdratové komunikace, v jinych provedenich muze byt jednotka 27 bezdratové
komunikace samostatna a byt s fidici jednotkou 19 komunikaéné propojena.

Jak je schematicky vyobrazeno v detailu na obrazku 13, jsou jednotlivé senzory a jednotky
propojeny komunikac¢né alespon s fidici jednotkou 19. Zminéné propojeni je komunikacni, muze
to tedy byt bezdratové propojeni na principu bezdratové sité (WiFi™, ZigBee®, Bluetooth® radiové
komunikace a podobn¢), propojeni vodivymi kontakty (napriklad skrze dalsi prvky, sbémice a
nutny hardware) nebo propojeni pomoci optickych datovych kabeli.

Zpusob ovladani svitilny 1 automobilu 17 je v prvnim prikladném provedeni tohoto zpusobu
realizovan tak, Ze fidici jednotka 19 na zaklad¢ vstupu spina zdroj 10 svétla, pficemz vstupy jsou
signaly, kter¢ pfijima fidici jednotka 19. Samotné signaly jsou vyhodné data, ktera dokaze fidici
jednotka 19 vyhodnotit a interpretovat, pfi¢emz napriklad interpretuje odesilatele signalu a stav
nebo zménu stavu, €1 pfimo méfenou fyzikalni hodnotu.

Signaly je signal zahrujici informaci o zmén¢ polohy ovladaci packy smérovych svétel, signal
zahmujici informaci o stisknuti tlacitka varovnych svétel, signal zahmujici informaci z fidici
jednotky 19 tykajici se zrychleni automobilu 17 nebo signal zahmujici informaci o zrychleni
automobilu 17 ze snimace, signal zahmujici informaci ze senzoru 21 zavfeni a otevieni dveri,
signal zahrmujici informaci o odemceni nebo uzaméeni automobilu 17.

Na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o zmén¢ polohy ovladaci packy smérovych svétel,
pfipadné jiného signalu ke spusténi smérovych svétel, je fidici jednotkou 19 stfidavé spinan a
vypinan zdroj 10 svétla jedné ze svitilen 1, pficemz vyzafuje svétlo z rozsahu vinovych délek v
intervalu 580 az 635 nm nebo v rozsahu vlnovych délek v intervalu 615 az 750 nm. Ovladaci packa
umoziuje predat jako soucast signalu fidici jednotce 19 informaci o tom, kterou svitilnu 1 ma fidici
jednotka 19 stridav€ spinat a vypinat. V tomto pfipad¢ jsou spole¢né se svitilnou 1 stfidave spinany
a vypinany zdroje svétla svitilen smérovych svétel.

Na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o stisknuti tlacitka varovnych svétel, signalu
zahmujiciho informaci z fidici jednotky 19 tykajici se zrychleni automobilu 17 nebo signalu
zahmujiciho informaci o zrychleni automobilu 17 ze snimace jsou fidici jednotkou 19 stiidavé
spinany a vypinany zdroje 10 svétla obou ze svitilen 1, pfi¢emz vyzaruji svétlo z rozsahu vinovych
délek v intervalu 580 az 635 nm nebo v rozsahu vlnovych délek v intervalu 615 az 750 nm.
Snimacem, ktery predava informaci o zrychleni automobilu 17 miize byt napfiklad akcelerometr,
snima¢ navigacniho systém nebo rychlomér. Snimac¢ naviga¢niho systém nebo rychlomér mohou
zahmovat 1 vypocetni jednotku, ktera z primamnich dat, které snima¢ snima vypocte zrychleni
automobilu 17._Alternativné posilaji zminéné snimace pfima (surova) data do fidici jednotky 19,
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ve které¢ je algoritmus uzpusobeny pro vypocet zrychleni automobilu 17. V tomto pfipad¢ jsou
spole¢né se svitilnou 1 stfidavé spinany a vypinany zdroje svétla svitilen smérovych svétel.

V tomto pripad¢ jsou stridave spinany a vypinany zdroje 10 svétla obou ze svitilen 1 jako vystrazné
znameni ostatnim fidicim indikujici prekazku. Signal zahmujici informaci z fidici
jednotky 19 tykajici se zrychleni automobilu 17 nebo signalu zahrnujiciho informaci o zrychleni
automobilu 17 ze snimace lze vyuzit napfiklad za omezujicich podminek jizdy na rychlostnich
komunikacich v pfipadé prudkého brzdéni. Napfiklad jen v rychlostech nad 70 km-hod™ nebo 100
km-hod™ a pfi zaporné hodnoté zrychleni (zpomaleni) v hodnotach nad 3 m-s™ nebo hodnotach nad
4m-s?

Volby rozsahu vinovych délek lze ulozit a pevné nastavit do fidici jednotky 19, pfipadné ji lze
servisnim zasahem zménit. V nékterych provedenich muze mit fidici jednotka 19 uloZena
v paméti 20 teritoria, ktera urCuji rozsah svételnych délek, ve kterych ma zdroj 10 svétla, potazmo
svitilna 1 svétlo vyzarovat.

Jakmile fidici jednotka 19 obdrzi signal zahrnujici informace o navratu packy smérovych svétel do
neutralni polohy, nebo o deaktivaci tlacitka vystraznych svétel, tak ukonéi sekvenci spinani a
vypinani zdroju 10 svétla a dané svitilny 1 zhasne. V pfipad¢, Ze se signal zahmujici informaci
z fidici jednotky 19 tykajici se zrychleni automobilu 17 nebo signal zahmujici informaci o
zrychleni automobilu 17 ze snimaée dostane mimo pfedem definované limity, tak fidici
jednotka 19 ukonéi sekvenci spinani a vypinani zdroju 10 svétla a dané svitilny 1 zhasne.
Alternativng fidici jednotka 19 vycka pfedem definovany Casovy usek, napriklad 10 s od pfijeti
signalu, Ze zrychleni automobilu 17, pfipadné jeho rychlost je mimo stanovené meze, a nasledné
ukon¢i sekvenci spinani a vypinani zdroju 10 svétla a dan€ svitilny 1 zhasne.

Na zaklad¢ signalu zahrnujiciho informaci o odeméeni automobilu 17 nebo na zaklad¢ signalu
zahmujici informaci o otevieni dvefi jsou Fidici jednotkou 19 sepnuty zdroje 10 svétla obou ze
svitilen 1, pficemz vyzarované svétlo je z podstatné ¢asti z rozsahu vinovych délek 390 az 760 nm.
Signalem zahmujicim informaci o odeméeni automobilu 17 muze byt napriklad signal pfedany
jednotkou 27 bezdratové komunikace po obdrzeni dalkového signalu z bezdratového klice 23
automobilu 17. Zminéna svételna funkce je taktéz znama jako uvitaci svétlo a mimo jiné zlepSuje
orientaci uzivatele v okoli automobilu 17.

Na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o uzamc¢eni automobilu 17 nebo na zaklad¢ signalu
zahmujiciho informaci o zavfeni dvefi jsou fidici jednotkou 19 vypnuty zdroje 10 svétla obou ze
svitilen 1 nebo jsou fidici jednotkou 19 vypnuty zdroje 10 svétla obou ze svitilen 1 po uplynuti
pfedem definovaného Casového useku, ktery je ulozen v paméti 20 fidici jednotky 19. Zminény
casovy usek je naptiklad v intervalu od 2 s do 75 s od prijeti signalu.

Ve druhém aspektu vynalezu a taktéz druhym prikladnym provedenim zpusobu dle predkladaného
vynalezu je nasledujici zpliisob ovladani, ktery muze byt realizovan v kombinace se zplisobem
z prvniho pfikladného provedeni.

V tomto provedeni je svitilny 1 vyuzito pro zvyseni rozhledu a bezpecnosti pii couvani automobilu
17, pficemz tato funkce je osvétlena s vyuzitim obrazka 6a az 6d, kde je schematicky vyobrazen
automobil 17 pii pohledu shora. Na obrazku 6a je vyobrazen automobil 17 v bézném stavu, kdy
jsou svitilny 1 vypnuty. Ridici jednotka 19 za podminky pfijeti signalu zahmujiciho informaci o
pohybu automobilu 17 zpét nebo signalu zahmujiciho informaci o zafazeni zpétného rychlostniho
stupné¢ nebo signalu zahrnujiciho informaci o zvoleni zpétného chodu, sepne zdroj 10 svétla
alesponn jedné ze svitilen 1. Pokud tedy automobil 17 jede zpét (napiiklad nezabrzdény
automobil 17 se zafazenym neutralnim stupném), tak jsou fidici jednotkou 19 sepnuty zdroje 10
svétla. Ridici jednotka 19 muze signal o pohybu automobilu 17 zpét ziskat napfiklad ze senzort
polohy, akcelerometru nebo ze snimace polohy kol a podobné. Druhym typem signalu, ktery
zapricini, ze fidici jednotka 19 sepne svitilnu 1, je signal reprezentujici, ze vuz aktivné couva, ¢i je
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pfipraven pro couvani. V béznych automobilech je toto reprezentovano zarfazenim zpétného
rychlostniho stupné¢ (bézné u automobilt se spalovacimi motory) nebo zvoleni zpétného chodu
(b&zné u elektromobili). Ridici jednotka 19 tedy za piijeti signalu sepne svitilnu 1, potazmo obé
svitilny 1, jak je vyobrazeno na obr. 6d. V pfipad¢€, Ze fidici jednotka 19 obdrzi signal zahmujici
informaci, Ze automobil 17 nejede zpét a zaroven, Ze neni zafazen zpétny rychlostni stupen nebo
zvolen zpétny chod, tak ridici jednotka 19 zhasne svitilny 1.

Vyhodn¢ lze dale pfi couvani spinat pouze jednu ze svitilen 1. V tomto provedeni fidici jednotka 19
dale obdrzi signal reprezentujici informaci o natoceni volantu nebo signal zahmujici informaci o
natoceni kol. Pokud je splnéna podminka couvani, zminéna vySe, a zaroven fidici jednotka 19
obdrzi signal zahrnujici informaci o natoceni kol ve sméru kladného momentu vuci vektoru
sméfujicim kolmo vzhuru vzhledem k podlaze automobilu 17 nebo signal zahmujici informaci o
natoceni volantu proti sméru hodinovych rucicek, tak je fidici jednotkou 19 sepnut zdroj 10 svétla
svitilny 1 na levé stran¢ automobilu 17. Priem? tato situace je schematicky vyobrazena na obrazku
6¢.

Na obrazku 6b je schematicky vyobrazena analogicka situace, kdy je splnéna podminka couvani,
zminéna vyse a zaroven fidici jednotka 19 obdrzi signal zahmujici informaci o natoceni kol ve
sméru zaporného momentu vuci vektoru smeéfujicim kolmo vzhuru vzhledem k podlaze
automobilu 17 nebo signal zahmujici informaci o natoéeni volantu po sméru hodinovych rucicek,
takze je fidici jednotkou 19 sepnut zdroj 10 svétla svitilny 1 na pravé stran€ automobilu 17.

Svitilnu 1 1ze také vyuzit v provedeni zpiisobu ovladani svitilny 1 dle pfedkladaného vynalezu ke
svételné indikaci ostatnim ucastnikiim provozu za ucelem snizeni rizika kolize. V provedeni
vyobrazeném na obrazcich 4a a 4b je vyuzito proximitnich senzori 22 pro snimani okoli
automobilu 17.

Proximitni senzory 22 snimaji okoli automobilu 17 a pfedavaji informace o okoli automobilu 17,
kdy v paméti 20 fidici jednotky 19 jsou ulozeny hrani¢ni vzdalenosti. Hrani¢ni vzdalenost je na
obrazku 4a znazomeéna kétou a oznacena pismenem S. Uvedena hrani¢ni vzdalenost miize byt
napfiklad v rozmezi 0,5 az 2 metri. Vyhodné¢ muze byt hranicni vzdalenost odlisna u
automobilu 17 v provozu a zaparkované¢ho (zamcené¢ho automobilu 17 s vypnutou pohonnou
jednotkou nebo tzv. spiciho) automobilu 17. U automobilu 17 v provozu miize byt napiiklad 2
metry, pfiéemz u zaparkovan¢ho automobilu 17 mize byt 0,5 metru. Situace, kdy se objekt (druhy
automobil 17) nachazi v hrani¢ni vzdalenosti, je vyobrazena na obrazku 4a, v této situaci neni
svitilna 1 rozsvicena.

Pokud je fidici jednotkou 19 obdrzen signal z proximitniho senzoru 22, zahrnujici informaci, ze se
ve vzdalenosti mensi, nez je hrani¢ni vzdalenost, nachazi objekt, tak je fidici jednotkou 19 sepnut
zdroj 10 svétla na strané¢ automobilu 17, kde byl zaznamenan objekt ve vzdalenosti mensi nez
hrani¢ni vzdalenost. Tato situace je vyobrazena na obrazku 4b, kdy vzdalenost, mensi nez hraniéni
vzdalenost, je oznacena kotou a pismenem s.

Jakmile nejsou v hrani¢ni vzdalenosti objekty, tak fidici jednotka 19 vypne svitilny 1. Toto mize
byt provedeno napiiklad na zaklad¢ signalu proximitniho senzoru 22, ktery zahmuje informace o
objektech v blizkosti automobilu 17, a porovnani vzdalenosti s hrani¢ni vzdalenosti.

Pro zajisténi eliminace faleSnych hlaseni proximitniho senzoru 22 lze vyuzit, ze pfed sepnutim
zdroje 10 svétla na stran¢ automobilu 17 na zaklad¢ signalu z proximitniho senzoru 22, kde byl
zaznamenan objekt ve vzdalenosti mensi nez hrani¢ni vzdalenost, musi byt splnéna podminka, ze
vzdalenost objektu od automobilu 17 se zmensuje po pfedem definovanou dobu, ktera je méfena
od chvile, kdy byl fidici jednotkou 19 obdrzZen signal z proximitniho senzoru 22, Ze je zaznamenan
objekt ve vzdalenosti odpovidajici hrani¢ni vzdalenosti. Timto je snizeno riziko spousténi
svitilny 1 z faleSnych pficin, pfipadné z diivodu stacionamiho objektu v okoli automobilu 17.
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Zminénou dobou muze byt Casovy tusek v rozsahu 0,1 s az 1 s. V pfipad¢, Ze se objekt jiz nenachazi
v prostoru hrani¢ni vzdalenosti, pak fidici jednotka 19 vypne zdroje 10 svétla.

Tohoto je vyhodné vyuzito napriklad u zaparkovaného (zamcené¢ho automobilu 17 s vypnutou
pohonnou jednotkou nebo tzv. spiciho) automobilu 17, kdy priklad situace je vyobrazen na
obrazcich 3a a 3b. Na obrazku 3a je blizici se automobil 17 ve vzdalenosti vetSi nez hraniéni
vzdalenost. Na obrazku 3b je jiz ve vzdalenosti mensi nez hrani¢ni vzdalenost a zaroven se
priblizuje. Zvlast vvhodné je u zaparkovaného automobilu 17, ktery je v rezimu spanku, vyuzito
proximitnich senzoru 22 tak, ze registruji objekty pouze periodicky v del§im casovém tuseku (napf.
kazdych 20 sekund) a ve vzdalenosti vetsi nez hranicni vzdalenost (napfiklad 5 metrt), a to za
ucelem Setfeni elektrické energie. Pokud zaregistruji objekt, ktery se pohybuje smérem
k automobilu 17, tak je periodicita méfeni zvySena, a ve chvili, kdy je objekt v hrani¢ni
vzdalenosti, tak je probuzena fidici jednotka 19 a systém funguje totozné jako v prfedchazejicim
popisu.

Vyhodné¢ muze taktéz u zaparkovaného automobilu 17 fidici jednotka 19 umérmné meénici se
vzdalenosti objektu postupné zvySovat a snizovat intenzitu svétla u zdroje 10 svétla, pripadné
stfidav¢ spinat a vypinat zdroje 10 svétla s ménici se frekvenci spinani a vypinani, umém¢ ménici
s¢ vzdalenosti objektu. V pfipadé, Zze se objekt jiz nenachazi v prostoru hraniéni vzdalenosti, pak
ridici jednotka 19 vypne zdroje 10 svétla.

Svitilnu 1 1ze také vyuzit v provedeni zpusobu ovladani svitilny 1 dle predkladan¢ho vynalezu ke
svételné indikaci ostatnim ucastnikiim provozu za ucelem snizeni rizika kolize. V provedeni
vyobrazeném na obrazcich 5a az 5c¢ je vyuzito proximitnich senzoru 22 pro snimani okoli
automobilu 17.

Proximitni senzory 22 snimaji okoli automobilu 17 a pfedavaji informace o okoli automobilu 17,
pficemz proximitni senzory 22 snimaji okoli automobilu 17 ve vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku
automobilu 17. Vzdalenost 0 m az 4m je volena z diivodu, Ze jde o rozsah jednoho jizdniho pruhu.
V paméti 20 fidici jednotky 19 je uloZen snimany rozsah pred a za automobilem 17, pri¢emz pokud
se¢ ve vymezené oblasti nachazi objekt, tak dojde k sepnuti zdroje 10 svétla svitilny 1 na stran¢
automobilu 17, kde byl zaznamenan objekt. Zminény rozsah pfed a za automobilem 17 mize
zacinat za automobilem 17 v intervalu 0,5 m az 5 m méfeno od zadi automobilu 17 vzad a 1 m az
3 m pfed automobilem 17, méfeno od pridi automobilu 17 vpred. Na obrazcich je naznaden
snimany rozsah kotou a pismenem B. Zminéné osvétleni umoziiuje zvysit bezpecnost a viditelnost
automobilu 17 a zaroven zajistit, Ze nebude dochazet ke zvySené spotieb¢ paliva nebo energie
permanentnim svicenim svitilny 1.

Timto zpusobem je zasadn¢ zvysSena bezpecnost dopravniho provozu, jelikoz vhodnym umisténim
svitilny 1 a vyzafovanim svétla ze svitilny 1l se snizuje pravdépodobnost prehlédnuti
automobilu 17 ostatnimi ucastniky dopravniho provozu. Ostatni ucastnici pfedev§im pfi zméné
pruhu velmi snadno mohou z divodu nepozornosti, Spatného vyhledu z automobilu 17, ¢i oslnéni
svétly vychazejici z palubniho poditace, ¢i navigacniho systému a nasledné pomalé akomodaci
zornice piehlédnout priblizné soubézné jedouci automobil 17.

Na obrazku 5a je vyobrazen automobil 17 dle predkladaného vynalezu jedouci v levém pruhu
(nahofte na obrazku). Automobilu 17 jedouci v pravém pruhu je mimo snimany rozsah a svitilna 1
neni zapnuta. Na obrazku 5b se jiz automobil 17 v pravém pruhu nachazi ve snimaném rozsahu a
svitilna 1 je sepnuta. U automobilu 17 v pravém pruhu je naznaéena také poloha hlavy fidici osoby
a Carou je naznacen rozhled 18 fidice, pficemz jde o rozhled, kterému je u primémého fidice
davana nejvyssi pozornost. Naznacené paprsky svétla vyzafovaného svétla napiiklad dopadaji na
zomici fidi¢e odrazem od skla, cesty pred fidicem, ¢i do jeho perifemiho vidéni a zvysi jeho
pozornost. Ve chvili, kdy jsou automobily 17 v poloze vyobrazené na obrazku 5c, tak jiz svétlo ze
svitilny 1 dopada pfimo na zrakové receptory fidice automobilu 17 v pravém pruhu.

- 14 -
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Altemativné lze vyhodné vyuZit, Ze automobil 17 dale zahmuje kameru snimajici okoli
automobilu 17 a systém strojového vidéni, ktery je uzplsoben pro rozpoznani vozidel a/nebo
taznych zvirat, kde v paméti 20 fidici jednotky 19 je uloZzen snimany rozsah pied a za
automobilem 17. Pokud je v okoli automobilu 17 ve vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku
automobilu 17 systémem strojového vidéni ve vymezené oblasti zaznamenano vozidlo a/nebo
tazné zvire, tak dojde k sepnuti zdroje 10 svétla svitilny 1 na stran¢, na které bylo vozidlo a/nebo
tazné zvife zaznamenano. Zminény rozsah prfed a za automobilem 17 muaze zacdinat za
automobilem 17 v intervalu 0,5 m az 5 m méfeno od zadi automobilu 17 vzad a 1 m az 3 m pred
automobilem 17, méfeno od pridi automobilu 17 vpfed. Zminéné osvétleni umoziuje zvysit
bezpecnost a viditelnost automobilu 17 a zaroven zajistit, ze nebude dochazet ke zvysené spotrebé
paliva nebo energie permanentnim svicenim svitilny 1. Timto zpisobem je zasadné zvysSena
bezpecnost dopravniho provozu, jelikoz se vhodnym umisténim svitilny 1 a vyzafovanim svétla ze
svitilny 1 snizuje pravdépodobnost prehlédnuti automobilu 17 ostatnimi uéastniky dopravniho
provozu. Ostatni ucastnici predev§im pifi zméné pruhu velmi snadno mohou z divodu
nepozomosti, Spatné¢ho vyhledu z vozidla, ¢i oslnéni svétly vychazejici z palubniho pocitace, ¢i
naviganiho systému a nasledné pomalé akomodaci zomice prehlédnout priblizn€ soub&zné
jedouci automobil 17. Vyhodou kamery a systému strojového vidéni, ktery dokaze analyzovat
objekty snimané kamerou, je sniZeni fale$né pozitivni identifikace ucastniku dopravniho provozu
pfi soubézné jizdé (nedochazi napiiklad v takové mire k zaméné dfevin nebo leticiho, ¢i béziciho
ptactva za ucastnika dopravniho provozu).

Prumyslova vvuzitelnost

Vyse popsané zafizeni svitilny, automobil a zpisob ovladani je mozné vyuzit predevsim
v osobnich automobilech. Po nezbytnych upravach je mozné feSeni adaptovat také do jinych
prostfedki mobility jakou jsou kolobézky, bicykly, motorky, motorové lod€, motorova surfova
prkna a podobné.

-15-
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17), kde automobil (17) zahrnuje fidici jednotku (19)
asvitilnu (1), pricemz fidici jednotka (19) zahmuje pamét’ (20) a vypocetni jednotku a je uzptisobena
pro spinani a vypinani zdroju (10) svétla, pficemz svitilna (1) zahmuje zdroje (10) svétla a je
umisténa na bocni stran¢ automobilu (17) v oblasti posledniho zadniho sloupku, vyznacujici se tim,
Ze automobil (17) dale zahruje proximitni senzory (22), pfi€emz proximitni senzory (22) snimaji
okoli automobilu (17) a pfedavaji informace o okoli automobilu (17), kdy v paméti (20) fidici
jednotky (19) jsou uloZeny hrani¢ni vzdalenosti, pfi¢emz pokud je fidici jednotkou (19) obdrzen
signal z proximitniho senzoru (22), zahmujici informaci, ze se ve vzdalenosti mensi nez hranicni
vzdalenost nachazi objekt, tak je ridici jednotkou (19) sepnut zdroj (10) svétla na stran¢€ automobilu
(17), kde byl zaznamenan objekt ve vzdalenosti mensi nez hrani¢ni vzdalenost.

2. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze ridici
jednotkou (19) je zdroj (10) svétla sepnut jen pokud je fidici jednotkou urceno, ze vzdalenost objektu
od automobilu (17) se zmenSovala po predem definovanou dobu, ktera je méfena od chvile, kdy byl
fidici jednotkou obdrzen signal z proximitniho senzoru (22), Ze je zaznamenan objekt ve vzdalenosti
odpovidajici hrani¢ni vzdalenosti.

3. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17), kde automobil (17) zahrnuje fidici jednotku (19)
asvitilnu (1), pricemz fidici jednotka (19) zahmuje pamét’ (20) a vypocetni jednotku a je uzpisobena
pro spinani a vypinani zdroju (10) svétla, pficemz svitilna (1) zahmuje zdroje (10) svétla a je
umisténa na bocni stran¢ automobilu (17) v oblasti posledniho zadniho sloupku, vyznacujici se tim,
Ze automobil (17) dale zahmuje proximitni senzory (22), pfi€emz proximitni senzory (22) snimaji
okoli automobilu (17) ve vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku automobilu (17) a ve snimanym
rozsahem pred a za automobilem (17), kde snimany rozsah pred a za automobilem (17) je uloZen v
paméti (20) fidici jednotky (19), pfiCemz pokud se ve vymezené oblasti, ktera je ohraniena
vzdalenosti od Om do 4m od boku automobilu (17) a snimanym rozsahem, nachazi objekt, tak dojde
k sepnuti zdroje (10) svétla svitilny (1) na stran€ automobilu (17), kde byl zaznamenan objekt.

4. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17), kde automobil (17) zahmuje fidici jednotku (19)
asvitilnu (1), pricemz fidici jednotka (19) zahmuje pamét’ (20) a vypocetni jednotku a je uzpisobena
pro spinani a vypinani zdroju (10) svétla, pficemz svitilna (1) zahmuje zdroje (10) svétla a je
umisténa na bocni stran¢ automobilu (17) v oblasti posledniho zadniho sloupku, vyznacujici se tim,
ze automobil (17) dale zahruje kameru snimajici okoli automobilu (17) a systém strojového vidéni,
ktery je uzpusoben pro rozpoznani vozidel a/nebo taznych zvirat, kde v paméti (20) fidici jednotky
(19) je ulozen snimany rozsah pred a za automobilem (17), pfi¢emz pokud je v okoli automobilu
(17) ve vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku automobilu (17) systémem strojového vidéni ve
vymezené oblasti, ktera je ohrani¢ena vzdalenosti od 0 m do 4 m od boku automobilu (17) a
snimanym rozsahem, zaznamenano vozidlo a/nebo tazné zvife, tak dojde k sepnuti zdroje (10) svétla
svitilny (1) na stran¢, na které bylo vozidlo a/nebo tazné zvife zaznamenano.

5. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17) podle které¢hokoliv z predchazejicich naroku,
vyznacujici se tim, ze ridici jednotka (19) na zakladé vstupu spina zdroj (10) svétla, pficemz vstupy
zahmuji kterykoliv z nasledujicich signali, signal zahmujici informaci o zméné polohy ovladaci
packy smérovych svétel, signal zahmujici informaci o stisknuti tlacitka varovnych svétel, signal
zahmujici informaci z fidici jednotky (19) tykajici se zrychleni automobilu (17) nebo signal
zahmujici informaci o zrychleni automobilu (17) ze snimace, signal zahmujici informaci ze senzoru
(21) zavfeni a otevfeni dvefi, signal zahmujici informaci o odem¢eni nebo uzamceni automobilu
(17), pficemz na zaklad¢ signalu zahrnujiciho informaci o zmén¢ polohy ovladaci packy smérovych
svétel je fidici jednotkou (19) stfidavé spinan a vypinan zdroj (10) svétla jedné ze svitilen (1),
pficemz vyzafuje svétlo z rozsahu vlnovych délek v intervalu 580 az 635 nm nebo v rozsahu
vlnovych délek v intervalu 615 az 750 nm, na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o stisknuti
tlacitka varovnych svétel, signalu zahmujiciho informaci z fidici jednotky (19) tykajici se zrychleni
automobilu (17) nebo signalu zahmujiciho informaci o zrychleni automobilu (17) ze snimace jsou
rfidici jednotkou (19) stfidavé spinany a vypinany zdroje (10) svétla obou ze svitilen (1), pficemz
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vyzafuji svétlo z rozsahu vlnovych délek v intervalu 580 az 635 nm nebo v rozsahu vinovych délek
v intervalu 615 az 750 nm, na zakladé¢ signalu zahrnujiciho informaci o odemceni automobilu (17)
nebo na zakladé signalu zahrnujici informaci o otevreni dveri jsou fidici jednotkou (19) sepnuty
zdroje (10) svétla obou ze svitilen (1), pficemz vyfazuji svétlo je z podstatné ¢asti rozsahu vinovych
délek 390 az 760 nm a na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o uzam¢eni automobilu (17) nebo
na zaklad¢ signalu zahmujiciho informaci o zavreni dvefi jsou fidici jednotkou (19) vypnuty zdroje
(10) svétla obou ze svitilen (1) nebo jsou fidici jednotkou (19) vypnuty zdroje (10) svétla obou ze
svitilen (1) po uplynuti pfedem definovaného ¢asového useku, ktery je ulozen v paméti (20) fidici
jednotky (19).

6. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17) podle kteréhokoliv z naroka 1 az 5, vyznacujici
se tim, Ze fidici jednotka (19) za podminky pfijeti signalu zahmujiciho informaci o pohybu
automobilu (17) zpét nebo signalu zahmujicim informaci o zafazeni zpétného rychlostniho stupné
nebo signalu zahmujicim informaci o zvoleni zpétné¢ho chodu, sepne zdroj (10) svétla alespori jedné
ze svitilen (1).

7. Zpusob ovladani svitilny (1) automobilu (17) podle naroku 6, vyznacujici se tim, ze fidici
jednotka (19) za podminky pfijeti signalu zahmujiciho informaci o pohybu automobilu (17) zpét
nebo signalu zahrnujiciho informaci o zafazeni zpétného rychlostniho stupné nebo signalu
zahmujiciho informaci o zvoleni zpétného chodu a zaroven za splnéni podminky pfijeti signalu
zahmujiciho informaci o natoceni kol ve sméru kladného momentu vii¢i vektoru smérujicim kolmo
vzhuru vzhledem k podlaze automobilu (17) nebo signalu zahrnujiciho informaci o natoceni volantu
proti sm¢ru hodinovych rucicek je fidici jednotkou (19) sepnut zdroj (10) svétla na levé strané
automobilu (17), pfi¢emz fidici jednotka (19) za podminky pfijeti signalu zahmujiciho informaci o
pohybu automobilu (17) zpét nebo signalu zahmujiciho informaci o zafazeni zpétného rychlostniho
stupné nebo signalu zahmujicim informaci o zvoleni zpétného chodu a zaroven za splnéni podminky
prijeti signal zahmujiciho informaci o natoceni kol ve sméru zapomého momentu vuci vektoru
sméfujicim kolmo vzhiru vzhledem k podlaze automobilu (17) nebo signal zahmujici informaci
natoceni volantu po sméru hodinovych ruciéek je fidici jednotkou (19) sepnut zdroj (10) svétla na
pravé stran¢ automobilu (17).

8. Automobil (17) zahmujici svitilnu (1) podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroki, vyznacujici
se tim, ze poslednim zadnim sloupkem je C-sloupek (2) nebo D-sloupek (3).

9. Automobil (17) podle naroku 8, vyznacujici se tim, Ze zdroj (10) svétla je LED dioda, OLED
dioda nebo PLED dioda, pficemz zdroj (10) svétla je zpusoben pro selektivni vyzafovani svétla
alespon v podstatné ¢asti rozsahu vinovych délek 390 az 760 nm a k vyzafovani svétla v rozsahu
intervalu 580 az 635 nm nebo k vyfazovani svétla v rozsahu 615 az 750 nm.

10. Automobilu (17) podle kteréhokoli z naroku 8 az 9, vyznacujici se tim, ze prusvitny kryt (8)
svitilny (1) pohlcuje z pohledové strany alesponi ze 40 % cast svétla o vinovych délkach, kterézto
pohlcuje ram (4) okna (7).

11. Automobilu (17) podle kteréhokoli z naroku 8 az 10, vyznacujici se tim, Ze prusvitny kryt (8)
svitilny (1) je proveden jako svétlovod, ktery obsahuje svétlovyvazujici prvky (15), pficemz
svétlovyvazujici prvky (15) jsou provedeny v prasvitném krytu (8) nebo na nepohledové strané
prusvitného krytu (8) a zdroj (10) svétla je umistén a smérovan na vstupni plochu prisvitného krytu
(8) svitilny (1).

12. Automobil (17) zahmujici svitilnu (1) podle kteréhokoli z naroku 8 az 11, vyznacujici se tim,
7z¢ zahmuje karoseni, ktera zahmuje alespori A-sloupek, Bsloupek a Csloupek (2), pficemz
automobil (17) dale zahmuje okna (7) na bocni strané¢ automobilu (17), pfi¢emz okna (7) jsou
opatfena na svych krajich ramem (4) oken (7), pficemz na horni ¢ast ramu (4) oken (7) na obou
stranach automobilu (17) navazuje v oblasti C-sloupku (2) nebo D-sloupku (3) svitilna (1).

13. Automobil (17) zahmujici svitilnu (1) podle kteréhokoli z naroku 8 az 12, vyznacujici se tim,
z¢ Fidici jednotka (19) je uzpusobena pro piijeti signalu a sepnuti zdroja (10) svétla na zakladg piijeti
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signald, pfi¢emz témito signaly je minimalné jeden ze skupiny signal zahmujici informaci o zméné
polohy ovladaci packy smérovych svétel, signal zahrmujici informaci o stisknuti tlacitka varovnych
svétel, signal zahmujici informaci z fidici jednotky (19) tykajici se zrychleni automobilu (17) a
signal zahmujici informaci o zrychleni automobilu (17) ze snimace, a minimalné jeden signal ze
skupiny signal zahmujici informaci ze senzoru (21) zavieni a otevieni dvefi, signal zahmujici
informaci o odemceni nebo uzamc¢eni automobilu (17), pricemz fidici jednotka (19) je uzpusobena
pro stfidavé spinani a vypinani zdroje (10) svétla jedné ze svitilen (1) na zaklad¢é signalu
zahmujiciho informaci o zmén¢ polohy ovladaci packy smérovych svétel, dale je fidici jednotka
(19) uzpiisobena pro stfidavé spinani a vypinani zdroje (10) svétla obou ze svitilen (1) po pfijeti
signalu zahmujiciho informaci o stisknuti tlacitka varovnych svétel, signalu zahmujiciho informaci
z fidici jednotky (19) tykajici se zrychleni automobilu (17) nebo signalu zahmujiciho informaci o
zrychleni automobilu (17), dale je fidici jednotka (1) uzptisobena pro sepnuti zdroje (10) svétla obou
ze svitilen (1) na zaklad¢ prijeti signalu zahmujiciho informaci o odemceni automobilu (17) nebo
na zaklad¢ signalu zahmujici informaci o otevieni dveri a dale je fidici jednotka (19) uzpusobena
pro vypnuti zdroje (10) svétla obou ze svitilen (1) na zaklad¢ pfijeti signalu zahmujiciho informaci
o uzam¢eni automobilu (17) nebo na zaklad¢ signalu zahrmujiciho informaci o zavieni dvefi.

13 vykresu

Seznam vztahovych znacek:

1 - Svitilna
2 - C-sloupek
3 - D-sloupek
4 - Ram okna
5 - Hrana stfechy
6 - Spoiler
7 - Okno
8 - Prisvitny kryt
9 - Zapadka
10 - Zdroj svétla
11 - Vnitini svétlovod
12 - Tésnéni
13 - Deska plosnych spoji
14 - Mikrostruktura
15 - Svétlovyvazujici prvek
16 - Barevny kryt
17 - Automobil
18 - Rozhled ridice
19 - Ridici jednotka
20 - Pamét
21 - Senzor zavieni a otevieni dveri
22 - Proximitni senzor
23 - Bezdratovy kli¢ automobilu
24 - Strana drazky v karoserii
25 - Vystupek
26 - Drazka ve svitilné
27 - Jednotka bezdratové komunikace

S - Hrani¢ni vzdalenost

s - Vzdalenost mensi nez hrani¢ni
B - Snimany rozsah
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Obr. 2
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Obr. 3b
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Obr. 12
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