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Uktad wzmacniajacy pneumatycznego hamulca tarczowego,
do pojazudow samochodowych

Przedmiotem wynalazku jest uktad wzmacniajacy pneumatycznego hamulca tarczowego, do pojazddéw
samochodowych, zwtaszcza do samochodéw ciezarowych duzej i sredniej tadownosci, samochoddw
specjalizowanych i ciqgnikéw;

Znane s3 hamulce tarczowe pneumatyczne sktadajace sie z korpusu zaopatrzonego w sitownik lub
sitowniki pneumaiyczne zamocowane jedng strong do tarczy korpusu, azdrugiej strony do przesuwnego
poosiowo uktadu napierajacego dociskajgcego klocki hamulcowe do tarczy hamulcowej Niedogbdnos’ciq tych
hamulcéw, znanych na przyktad z patentu polskiego nr 48301 ,,Pneumatyczny hamulec tarczowy’’ jest to, ze
uzyskanie duzege momentu hamowania wymaga znacznego zwiekszenia ich gabarytéw, co utrudnia ich
zabudowe w kotach pojazdow.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie tej niedogodnosci przez opracowanie pneumatycznego hamulca
tarczowego, ktdry przy zachowaniu gabarytéw pozwalajacych na jego zabudowe w kole, umozliwi uzyskiwanie
duZzego momentu hamowania. Cel ten osiggnieto przez zastosowanie w znanym pneumatycznym hamulcu
tarczowym mechanicznego uktadu wzmacniajacego.

Istota wynalazku jest uktad wzmacniajacy pneumatycznego hamulca tarczowego, do pojazdow
samochodowych, sktadajacy sie z korpusu zaopatrzonego wewnatrz w pneumatyczny sitownik stykajacy sie
z jednej strony ztarcza korpusu, azdrugiej z przesuwnym poosiowo uktladem napierajacym. Miedzy tarczg
korpusu, a tarcza dociskowq znajduje sie jeden lub wigcej uktadéw wzmacniajacych. Uktad wzmacniajacy sktada
sie z d2wigni zamocowanej wahliwie do korpusu za pomocg sworznia przy czym jedno ramie dzwigni styka sie
z tarczq dociskowa, adrugie ramie dzwigni jest potaczone przegubowo z ciggnem zamocowanym w spos6b
umozliwiajacy regulacje, do tarczy korpusu, korzystnie za pomoca potaczenia gwintowego.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia og6lny widok na tarcze hamulcowa klocki hamulcowe oraz pneumatyczny sitownik pokazany
w postaci trzech segmentdéw elastycznych, fig. 2 przedstawia przekr6j A—A oznaczony wedtug fig. 1 a fig. 3
uwidacznia mechanizm zaciskowy w wersji z dzwigienkami utozor.ymi odwrotnie niz w przekroju A—A (fig. 2).
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Przedstawiony na fig. 1 hamulec posiada trzy widoczne sitowniki pneumatyczne 1, oraz trzy hamulcowe
klocki 2 wspotpracujace z hamulcowy tarczg 3.

Pneumatyczne sitowniki 1 wedtug fig. 2 umieszczone wewnatrz ostony 4 zamocowane sg do tarczy
korpusu 5 iczescia napierajacq do przesuwnej tarczy posredniej 6. Tarcza posrednia 6 opiera sie o nadlewy
dociskowej tarczy 8 prowadzonej w korpusie 11 na trzech czopach tarczy dociskowej 8, opierajacych sie
powierzchniaq czotowa o hamulcowe klocki 2. Klocki hamulcowe 2 prowadzone sa w korpusie 11 i mocowane do
czopéw dociskowej tarczy 8 w sposéb umozliwiajagcy fatwa wymiane. Trzy dzwignie 9. zamocowane obrotowo na
sworzniach 10 osadzonych we wspornikach korpusu 11, opieraja sie jednym ramieniem o dociskowg tarcze 8,
drugim ramieniem natomiast potaczone s zciegnami 12 zamocowanymi do tarczy korpusu 5 za pomoca
nakretek 13 utozonych w kulistych gniazdach tarczy korpusu 5. Pomiedzy korpusem 11 a dociskowg tarczg 8
umieszczone sq naciskowe sprezyny 14. Hamulcowa tarcza 3 zamocowana przesuwnie na piascie kota poprzez
wielowypust 15 posiada mozliwoé¢ styku z trzema klockami hamulcowymi 16, zamocowanymi do obudowy 18,
sztywno potaczonej z korpusem 11.

Zadziatanie hamulca nastepuje w momencie doprowadzenia powietrza iwzrostu cisnienia
w pneumatycznym sitowniku 1. Wzrost ci$nienia powietrza powoduje przesunigcie tarczy posredniej 6 w lewo,
ktéra wywiera nacisk na nadlewy przesuwnej dociskowej tarczy 8. Tarcza dociskowa 8 przesuwajac sie w lewo
naciska na klocki hamulcowe 2. Nacisk powoduje ich przesunigcie az do zetkniecia z hamulcowgq tarcza 3 i docisk
tarczy 3 do hamulcowych klockéw 16. W efekcie wzrostu cisnie.ia w pneumatycznych sitownikach 1, nastepuje
zwigkszenie sity dociskowej klocki 2 do hamulcowej tarczy 3. Réwnoczes$nie z bezposrednim naciskiem klockow
hamulcowych 2 na tarcze hamulcowg 3 nastepuje przesuwanie tarczy korpusu 5 w prawo. Tarcza korpusu 5 przez
nakretki 13 iciggna 12 wywotuje obrét diwigni 9 na sworzniach 10. Drugi koniec dzwigni 9 naciska na
dociskowq tarcze 8 powodujac dodatkowy nacisk klockéw hamulcowych 2 na tarcze hamulcowa 3. Ze wzgledu
na wielko$¢ mocliwej do uzyskania sity dcciskajacej, ktore trzykrotnie przewyzsza site od bezposredniego
naporu tarczy posredniej 6, dodatkowy zacisk za pomoca dzwigni 9 jest dziataniem zasadniczym hamulca
wedtug wynalazku.

Po odpowietrzeniu pneumatycznych sitcwnikéw 1 nastepuje powrét wszystkich ruchomych elementéw
hamulca do potozenia wyjsciowego, realizowany naciskowa sprezyng 14.

" Zaletg hamulca wedtug wynalazku jest mozliwo$é uzyskiwania duzych sit zacisku klockéw hamulcowych 2
i 16 na hamulcowej tarczy 3.

Uktad trzech hamulcowych klockéw 2 i symetrycznych trzech klockéw hamulcowych 16 posiada zalete

tatwej wymiany klockéw bez koniecznosci demontazu hamulca.

Zastrzezenie patentowe

Uktad wzmacniajacy pneumatycznego hamulca tarczowego, do pojazdéw samochodowych, sktadajacy sie
z korpusu zaopatrzonego wewnatrz w pneumatyczny sitownik stykajacy sie z jednej strony z tarcza korpusu,
a z drugiej z przesuwnym poosiowo ukifadem napierajacym, znamienny tym, Ze miedzy tarczg korpusu
(5) atarcza dociskowa (8) znajduje sie jeden lub wigcej uktadéw wzmacniajacych ztozonych z dzwigni (9)
zamocowanej wahliwie do korpusu (11) za pomocg sworznia (10) oraz ciggna (12), przy czym jedno ramig
dzwigni (9) styka sie z tarcza dociskowa (8), a drugie ramie dzwigni (9) jest potaczone przegubowo z ciggnem
(12), ktére z kolei jest zamocowane, w sposéb umozliwiajacy regulacje do tarczy korpusu (5) korzystnie za
pomoca potaczenia gwintowego.
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