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(54) Verfahren zur Erfassung des Verkehrszustandes an einem lichtsignalgesteuerten 
Knotenpunkt eines Straßennetzes

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Erfas-
sung des Verkehrszustandes an einem lichtsignalge-
steuerten Knotenpunkt eines Straßennetzes, dem sich
Fahrzeuge (F) auf einer Fahrspur (L) nähern. Es werden
Belegungszeiten (tb) eines der Fahrspur (L1, L2) zuge-
ordneten Fahrzeugdetektors (Dl, D2) gemessen. Es wer-
den ferner sich abwechselnde Sperr- und Freigabezeiten
(tS, tF) eines der Fahrspur (L1, L2) zugeordneten Signal-
gebers (S1, S2) einer Lichtsignalanlage gemessen. Es
wird dann eine Füllzeit ab Beginn einer Sperrzeit (tS) bis
zu einer Dauerbelegung des Fahrzeugdetektors (Dl, D2)
gemessen. Die Füllzeit wird mit einer vorgebbaren Re-

ferenzfüllzeit verglichen. Der Verkehrszustand wird als
nicht überlastet gewertet, solange die Referenzfüllzeit
überschritten wird, andernfalls wird der Verkehrszustand
als überlastet gewertet. Erfindungsgemäß wird bei un-
terschrittener Referenzfüllzeit wenigstens ein Aus-
schlusskriterium geprüft, wobei die Wertung des Ver-
kehrszustandes in nicht überlastet abgeändert wird,
wenn das Ausschlusskriterium zutrifft, andernfalls die
Wertung des Verkehrszustandes als überlastet bestätigt
wird. Hierdurch wird die automatisierte Erfassung des
Verkehrszustandes an dem lichtsignalgesteuerten Kno-
tenpunkt verbessert.
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