EP 1445 410B1

Européisches Patentamt

European Patent Office

(19) p)

Office européen des brevets (11) EP 1 445 410 B1
(12) EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT
(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des (51) IntCl.:
Hinweises auf die Patenterteilung: E05D 15/06 (2006.01) E05D 15/08(2006.01)

19.07.2006 Patentblatt 2006/29
(21) Anmeldenummer: 03000599.5

(22) Anmeldetag: 14.01.2003

(54) Schwelle fur Aufzuganlage
Door sill for a lift system

Seuil de porte pour un systéeme d’ascenseur

(84) Benannte Vertragsstaaten:
AT DE FR GB

(43) Verdffentlichungstag der Anmeldung:
11.08.2004 Patentblatt 2004/33

(73) Patentinhaber: ThyssenKrupp Aufzugswerke
GmbH
73765 Neuhausen (DE)

(72) Erfinder:
» Steimer, Frank
73770 Denkendorf (DE)
 Steinz, Gerald
39624 Jeetze (DE)
* Frank, Andreas
70794 Filderstadt (DE)

(74) Vertreter: Hossle Kudlek & Partner
Patentanwaélte,
Postfach 10 23 38
70019 Stuttgart (DE)

(56) Entgegenhaltungen:
EP-A- 0 803 463
GB-A- 826 175

DE-U- 20 205 297

« PATENT ABSTRACTS OF JAPAN vol. 2000, no.
17, 5. Juni 2001 (2001-06-05) & JP 09 025080 A
(OTIS ELEVATOR CO), 28. Januar 1997
(1997-01-28)

« PATENT ABSTRACTS OF JAPAN vol. 1999, no.
14, 22. Dezember 1999 (1999-12-22) & JP 11
263565 A (HITACHI BUILDING SYSTEMS CO
LTD), 28. September 1999 (1999-09-28)

Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen
Patents kann jedermann beim Européischen Patentamt gegen das erteilte europédische Patent Einspruch einlegen.
Der Einspruch ist schriftlich einzureichen und zu begrunden. Er gilt erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebuhr
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches Patentiibereinkommen).

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)



1 EP 1445410 B1 2

Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schwelle
fur eine Aufzuganlage nach dem Oberbegriff des Paten-
tanspruchs 1.

Stand der Technik

[0002] Eine Aufzuganlage weist in der Regel einen
Schacht mit Stockwerkturen und einen Fahrkorb zum
Transport von Personen oder Gegensténden auf, wobei
der Fahrkorb eine Tur aufweist, welche typischerweise
als Schiebetir mit wenigstens einem Schiebeturblatt
ausgebildet ist. In den unteren Bereichen der Fahrkorb-
turéffnungen bzw. der Stockwerkturdffnungen sind
Schwellenbereiche ausgebildet, welche Fiihrungsnuten
zum Fihren der unteren Bereiche der Schiebeturblatter
aufweisen. Ublicherweise werden die Schiebetirblatter
derart gefuhrt, dass an der Unterseite der Turblatter Hal-
ter mit Gleitstiicken oder Fihrungsrollen angeordnet
sind, die in die Fihrungsnuten hineinreichen und die Tur-
blatter fuhren.

[0003] Diese Schwellenbereiche werden ublicherwei-
se aus zahlreichen Einzelteilen zusammengeschraubt
oder -geschweif3t. Die die Fiihrungsnuten begrenzenden
Profilteile werden dabei aus einzelnen langen Rohrpro-
filen gebildet, die nebeneinander im Abstand voneinan-
der auf Schwellentragkdrper geschraubt oder ge-
schweil3t sind, oder es werden vorab mehrere Rohrpro-
file auf ein Tréagerblech geschraubt oder geschweif3t, wo-
bei dieses Tragerblech dann von oben auf einen Trag-
kdrper geschraubt wird.

[0004] Die oberen Bereiche der Schwelle, die die Fiih-
rungsnuten enthalten, kénnen auch aus Strangprofilen
(beispielsweise aus Aluminium) bestehen und gleichzei-
tig mehrere oder alle vorstehenden Profilteile und die Nu-
ten dazwischen enthalten. Diese Teile werden dann als
Ganzes von oben auf die Tragkorper geschraubt.
[0005] Die DE 202 05 297 U1 zeigt ein derartiges, aus
mehreren Teilen bestehendes Schwellenprofil mit einem
aus zwei profilierten Teilen zusammengesetzten und
mehrfach Uber seine Lange verschweif3ten Tragteil und
einem hierauf geklemmten und ebenfalls Gber seine Lan-
ge mehrfach verschweil3ten oder verschraubten Fih-
rungsteil. Die Schwellentragkérper selbst konnen eben-
falls lange Teile, wie z. B. Winkel sein, die an der Wand
oder auf dem Boden angeschraubt oder darin einbeto-
niert werden.

[0006] Ferner muss aus Sicherheitsgrinden jeder
Schwellenbereich an der Vorderkante mit einer Schacht-
oder Fahrkorbschiirze versehen werden, die von der
Schwellenkante aus nach unten fur einen bestimmten
Abstand von der Schwellenkante aus eine glatte bzw.
gerade Flache sicherstellt und an der Vorderkante der
Schwelle festgeschraubt oder angeschweil3t wird.
[0007] Inder EP 803 463 Al ist ein weiterer Stand der
Technik aufgefiihrt, wobei ein mit nach oben offenen Nu-
ten profiliertes Tragteil aus Stahlblech mit einem profi-
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lierten Flhrungsteil aus Aluminium mit entsprechenden
FUhrungsnuten Uberdeckt wird. Dabei wird das Tragteil
mit Schrauben auf den tragenden Befestigungswinkeln
befestigt und dann das Fuhrungsteil mit den Turfuhrun-
gen von oben in die Nuten des Tragteils gesteckt. An-
schlieBend wird ein T-férmiges Schlusselement im Be-
reich des Stockwerkanschlusses auf den Endstreifen der
Kombination von Tragteil und Fihrungsteil aufgeklipst,
welches zum Zusammenhalten der Schwelle dient. Die
zusatzlich noch benétigte Schiirze ist hier nicht gezeigt.
[0008] Nachteilig ist hier, dass die Vorderkante des
FUhrungsteils gegen ein Abheben von unten her, z. B.
durch einen an der Schachtseite der Schwelle hoch-
schleifenden Gegenstand, nicht geschiitzt ist. Ferner
sind das Fuhrungsteil und das Schlussteil in dieser Form
nur aus Aluminium oder einem &hnlich weichen Material
herstellbar, aber z. B. nicht aus Edelstahl, um fur einen
hohe Anforderungen an die Robustheit und Langlebig-
keit stellenden Aufzugsbetrieb geeignet zu sein. Auch ist
das Tragteil mit seiner geringen Héhe und seinem nach
oben und unten offenen Profil nur fiir kleine Belastungen
durch beispielsweise Fahrzeug- oder Karrenrader geeig-
net. SchlieBlich ist der Montageablauf ungiinstig, da das
die Tir unten haltende Schwellenfiihrungsteil ohne das
Schlussteil nicht festhalt und das Schlussteil erst nach
der Fertigstellung des Stockwerkful3bodens eingebracht
werden kann.

[0009] Inden Druckschriften DE 44 20 646 A1, EP 771
755 A2 und US 3,426,480 sind Schwellenausfiihrungen
mit seitlich zum Schacht hin offenen Flihrungsnuten ge-
zeigt. Der Aufbau der Schwellen ist im Ubrigen &hnlich
wie bei den Schwellen mit nach oben offenen Fihrungs-
nuten. Es ist ein sich Uber die ganze Turbreite erstrek-
kendes Trageprofil vorgesehen, das beispielsweise an
der Wand befestigt ist und tiber die ganze Profillange mit
einem die Fihrungsnuten enthaltenden Fihrungsteil
verschweil3t oder verschraubt ist. Dazu bendtigen diese
Ausfuhrungen alle noch eine Schiirze, die jedoch nur in
der DE 44 20 646 und in der US 3 426 480 andeutungs-
weise gezeigt wird.

[0010] Oben genannter Stand der Technik verdeut-
licht, dass herkdmmliche Schwellen fiir Aufzuganlagen
aus einer Vielzahl von Komponenten bestehen, die auf-
wendig und kostenintensiv zu montieren sind.

[0011] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
Schwellenbereiche fiir Aufziige kostenginstiger, einfa-
cher und schneller und insbesondere auch fur gréRere
Belastungen geeignet herzustellen.

[0012] Diese Aufgabe wird gelst mit einer Schwelle
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Erfindungs-
gemalRistinsbesondere vorgesehen, dass ein erstes und
ein zweites sowie das zweite und ein drittes der wenig-
stens drei Bauteile der Schwelle ineinandergreifende
Profilabschnitte aufweisen, welche derart ausgebildet
sind, dass eine Befestigung von zwei der Bauteile anein-
ander eine Festlegung samtlicher Bauteile aneinander
ermdglicht. Ebenfalls vorgesehen ist, dass das erste und
das zweite Bauteil sowie das erste und das dritte Bauteil
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der wenigstens drei Bauteile in entsprechender Weise
ausgebildete, ineinandergreifende Profilabschnitte auf-
weisen.

Vorteile der Erfindung

[0013] Eine erfindungsgeméfe Schwelle ist in einem
unteren Bereich einer Fahrkorbturéffnung oder einer
Stockwerkturéffnung zur Fiihrung wenigstens eines Tdr-
blattes einer Schiebetlr angeordnet. Eine derartige An-
ordnung kommt in einer Aufzuganlage mit wenigstens
einem Schacht mit Stockwerkturen und wenigstens ei-
nem Fahrkorb zur Anwendung. Mittels der erfindungs-
gemal vorgesehenen miteinander wechselwirkenden
Profilabschnitte ist eine besonders einfache Befestigung
von Komponenten einer Schwelle aneinander realisier-
bar, wobei insbesondere auf Schraub-, Niet- oder
Schweillverbindungen weitgehend verzichtet werden
kann. Durch diese einfache Ausgestaltung von einzelnen
Komponenten einer Schwelle bzw. ihrer Festlegung an-
einander wird erreicht, dass die Schwelle zumindest be-
reichsweise ohne Hilfsmittel zusammenfugbar ist wo-
durch Giber die Gesamtlange der Schwelle zahlreiche Be-
festigungspunkte wegfallen. Dadurch ist die Montage
oder Vormontage einer Schwelle in einfacher Weise rea-
lisierbar. ErfindungsgemaR ist es mdglich, durch Befe-
stigung von lediglich zwei Bauteilen aneinander eine voll-
stéandige und sichere Festlegung séamtlicher Schwellen-
bauteile aneinander zu gewahrleisten.

[0014] Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungs-
gemalen Schwelle sind Gegenstand der Unteranspri-
che.

[0015] ZweckmaRigerweise wird die Befestigung von
zwei Bauteilen aneinander mittels einer Verschraubung
oder Vernietung des dritten Bauteils, insbesondere der
Schirze, an dem ersten Bauteil, insbesondere dem pro-
filierten Tragkdrper, bewerkstelligt. Insgesamt kann hier-
durch mit sehr geringem Aufwand eine sichere Befesti-
gung der einzelnen Bauteile der Schwelle aneinander
gewahrleistet werden. Die Verschraubung beispielswei-
se von Schirze und Tragkdrper oder Fiihrungsteil und
Tragkorper aneinander kann insbesondere durch hori-
zontale oder vertikale Schraubverbindungen bewerkstel-
ligt werden.

[0016] Esistbevorzugt, dass der profilierte Tragkdrper
wenigstens eine horizontal ausgerichtete Haltenase auf-
weist, welche Uber einen horizontal ausgerichteten Hal-
tevorsprung bzw. in eine durch den Haltevorsprung de-
finierte Ausnehmung des Flhrungsteils eingreift, und
das Fuhrungsteil eine horizontal ausgerichtete Haltenut
aufweist, in welche ein sich horizontal erstreckender
Endabschnitt der Schiirze eingreift. Hierbei sind der Hal-
tevorsprung und die Haltenut zueinander entgegenge-
setzt ausgerichtet. Diese Ausbildung erlaubt eine beson-
ders einfache Anordnung von drei Schwellenbauteilen
aneinander, die lediglich durch Befestigung von zweien
dieser Bauteile aneinander mittels Verschraubung (hier
Schiirze und Tragkoérper) miteinander verbindbar sind.
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[0017] Es ist gemaR einer besonders bevorzugten
Ausfiihrungsform der erfindungsgemafien Schwelle vor-
gesehen, dass die wenigstens drei Bauteile jeweils paar-
weise ineinandergreifende Profilabschnitte aufweisen,
wobei zwei Bauteile aneinander mittels einer Verklipsung
dieser beiden Bauteile, insbesondere einer Verklipsung
der Schirze an dem Tragkdrper, befestigbar sind. Bei
dieser Ausfiihrungsform kann auf Schraub- oder Nietver-
bindungen, so wie auch auf SchweilRverbindungen, voll-
standig verzichtet werden. Die sichere Befestigung der
wenigstens drei Bauteile der erfindungsgeméaRen
Schwelle aneinander ist hier lediglich durch ineinander-
greifende, entsprechend orientierte Profilabschnitte der
jeweiligen Bauteile realisiert.

[0018] Das Fuhrungsteil weist wenigstens eine Fih-
rungsnut zur Fihrung eines verschiebbaren Turblattes
auf. Derartige Flhrungsnuten kénnen, je nach zu fiih-
rendem Tirblatt, eine entsprechende Tiefe bzw. Profilie-
rung aufweisen.

[0019] Esi st ferner bevorzugt, dass die erfindungsge-
male Schwelle eine in den Tragkorper eingebrachte Nut
aufweist, welche insbesondere nach oben offen und auf
der der Schachtseite entgegengesetzten Seite des Trag-
korpers ausgebildet ist. Eine derartige Nut kann insbe-
sondere zur Aufnahme beispielsweise von Nutsteinen
zur Befestigung einer senkrecht angeordneten Turzarge
an der Schwelle vorgesehen sein.

[0020] Esist gemaR einer weiteren bevorzugten Aus-
fuhrungsform der erfindungsgeméafen Schwelle eben-
falls denkbar, eine Niet- oder Schraubbefestigung zur
Befestigung des Tragkdrpers an dem Fuihrungsteil in we-
nigstens einer der Fihrungsnuten auszubilden. Hier-
durch kann eine derartige Schraubverbindung in einfa-
cher Weise firr einen Benutzer der Aufzuges nahezu un-
sichtbar gehalten werden.

[0021] Erfindungsgemal ist eine schnelle und kosten-
glnstige Herstellung einer Schwelle fir einen unteren
Bereich einer Fahrkorbtiréffnung oder Stockwerktiroff-
nung im Rahmen einer Aufzuganlage realisierbar. Erfin-
dungsgeman missen Tragkorper und Fuhrungsteil und
Schiirze nicht mehr mehrfach tber die ganze Turbreite
miteinander verschweil3t oder verschraubt werden. Dies
fuhrt insgesamt zu Zeit- und Kostenersparnis beim Ein-
bauder Schwelle. Dazulassen sich nach Kundenwunsch
Fuhrungsteile aus verschiedenen Materialien oder mit
unterschiedlichen Farben leicht gegeneinander austau-
schen.

Zeichnungen

[0022] Die vorliegende Erfindung wird nun anhand der
beigeflugten Zeichnung weiter erlautert. In dieser zeigt
bzw. zeigen

Figur1  eine erste bevorzugte Ausfihrungsform der
erfindungsgemafRen Schwelle in einer Schnit-
tansicht,
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Figur 2  die Ausfuhrungsform der erfindungsgemafen
Schwelle gemé&R Figur 1 in perspektivischer
Ansicht,

Figur 3  eine zweite bevorzugte Ausfiihrungsform der
erfindungsgeméaRen Schwelle in einer Schnit-
tansicht,

Figur 4  die Ausfuhrungsform der erfindungsgemafen
Schwelle gemé&R Figur 3 in perspektivischer
Ansicht, und

Figur 5 eine dritte bevorzugte Ausfuhrungsform der
erfindungsgeméaflen Schwelle in einer Schnit-
tansicht

Figur 6  eine vierte bevorzugte Ausfiihrungsform der
erfindungsgeméflen Schwelle in Schnittan-
sicht,

Figur 7 eine finfte bevorzugte Ausfiihrungsform der
erfindungsgeméflen Schwelle in Schnittan-
sicht,

[0023] InFigur1isteine bevorzugte Ausfiihrungsform
der erfindungsgemafRen Schwelle 1 in seitlicher Schnit-
tansicht dargestellt. Die Schwelle 1 weist einen profilier-
ten Tragkdrper 10, ein profiliertes Fiihrungsteil 20, sowie
eine Schirze 30 auf. Erfindungsgemafe Schwellen, wie
sie in dieser und allen nachfolgenden Figuren abgebildet
sind, sind in unteren Bereichen von Fahrkorbtiiren bzw.
Stockwerktiren in Aufzuganlagen angeordnet und die-
nen der Fihrung dort angeordneter Schiebetirblatter. In
Figur 1 ist ein unterer Bereich eines Turblattes schema-
tisch vereinfacht dargestellt und mit 70 bezeichnet.
[0024] Der Tragkorper 10 ist als geschlossenes Rohr-
profil ausgebildet und weist eine Anzahl im wesentlichen
rechtwinkliger Umkantungen auf. Der Tragkorper 10
weist eine relativ breite Unterseite auf, welche mit 10a
bezeichnet ist. An diese schlief3t sich (in der Darstellung
der Figur 1 auf der rechten Seite) eine mit einer nach
oben offenen Nut 10c ausgebildete Erweiterung 10b an.
An die Erweiterung 10b schlief3t sich ein im wesentlichen
senkrecht verlaufender Abschnitt 10d an, welcher in eine
Haltenase 10e Ubergeht. Die Haltenase definiert einen
in der Darstellung der Figur 1 horizontal von links zu-
ganglichen Aufnahmeabschnitt, unter den, wie weiter un-
ten erlautert wird, ein Haltevorsprung 22 des Fiihrungs-
teils 20 greift. An die Haltenase 10e schlief3t sich eine im
wesentlichen waagerecht und parallel zu der Unterseite
10a verlaufende Oberseite 10f an, welche an ihrer linken
Seite nach Ausbildung einer Haltekante 10g in einen im
wesentlichen senkrecht verlaufenden Abschnitt 10h
tibergeht, welcher, die Profilform abschlieBend, wieder
in die Unterseite 10a Uibergeht.

[0025] DieHaltenase 10e istim wesentlichen dreieckig
geformt und in Richtung einer Schwellenvorderkante 1a
ausgerichtet, die die Schachtseite der Schwelle darstellt.
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[0026] Das profilierte Fihrungsteil 20 istin Figur 1 weit-
gehend maanderférmig und ebenfalls mit einer Anzahl
rechtwinkliger Umkantungen ausgebildet. Es weist zwei
FUhrungsnuten 23 zum Fihren eines unteren Bereiches
eines Schiebetirblattes 70 auf. Eine zwischen den Fuh-
rungsnuten angeordnete Erhebung ist mit 20a bezeich-
net. Auf der Seite der Schwellenvorderkante la weist
das Fuhrungsteil 20 eine Haltenut 21 auf. Auf der entge-
gengesetzten Seite, in Figur 1 rechts, weist das Fih-
rungsteil 20 einen horizontal ausgerichteten Haltevor-
sprung 22 auf.

[0027] Des weiteren ist im Bereich der Schwellenvor-
derkante 1a der Schwelle 1 eine Schiirze 30 angeordnet.
In ihrem oberen Bereich ist die Schiirze 30 mit einem in
Figur 1 nach rechts abgewinkelten, horizontal ausgerich-
teten Befestigungsbereich 31 ausbildet.

[0028] Die Festlegung der drei Bauteile 10, 20, 30 an-
einander erfolgt dadurch, dass zunachst das Fiihrungs-
teil 20 auf die Oberseite des Tragkdrpers 10 aufgelegt
wird, so dass der Haltevorsprung 22 unter die Haltenase
10e greift, und der linke Endbereich des Fuhrungsteils,
welcher die Haltenut 21 enthalt, auf der Haltekante 10g
aufliegt. Nun wird der obere, abgewinkelte Befestigungs-
bereich 31 der Schirze 30 in die Haltenut 21 des Fuh-
rungsteils 20 eingeschoben. Hierbei liegt der sich senk-
recht erstreckende Abschnitt 32 der Schirze 30 flachig
an dem Bereich 10h des Tragkdrpers 10 an. Zur vollstan-
digen Festlegung bzw. Sicherung der drei Bauteile 10,
20, 30 aneinander ist es nun lediglich notwendig, die
Schiirze 30 an dem Tragkdrper 10 zu befestigen. Dies
geschieht in der Ausfihrungsform gemaR Figur 1 da-
durch, dass eine Schraubverbindung 40 den Schirzen-
abschnitt 32 an dem Abschnitt 10h des Tragkérpers be-
festigt. Durch diese Befestigung kann aufgrund der wie
oben dargestellten ineinander greifenden Profilabschnit-
te 10e, 22 bzw. 21, 31 eine zuverlassige und robuste
Festlegung der Bauteile 10, 20, 30 aneinander gewahr-
leistet werden.

[0029] Figur 2 zeigt die Schwelle gemaf Figur 1 in ei-
ner perspektivischen Darstellung, wobei auf die Darstel-
lung der Schiirze 30 verzichtet ist.

[0030] Hier ist deutlich zu erkennen, wie das Fih-
rungsteil 20 auf den Tragkorper 10 aufsetzbar ist. Eine
Verrastung bzw. Sicherung dieser beiden Bauteile erfolgt
aufder der Schwellenvorderkante 1a abgewandten Seite
der Schwelle 1 durch Ineinandergreifen der Haltenase
10e des Tragkdrpers 10 und des hierzu entgegengesetzt
ausgerichteten Haltevorsprungs 22 des Fuhrungsteils
20. Die in Figur 1 und 2 gezeigte Ausfiihrung von Fiih-
rungsteil 20, Tragkdrper 10 und Schirze 30 kann aus
verschiedenen Materialien hergestellt werden, so z. B.
auch aus einfachem Stahlblech oder aus Edelstahl.
[0031] In Figur 3 ist die erfindungsgemafe Schwelle
1in einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel dargestellt. Da-
bei ist insbesondere das Fuhrungsteil 20 als Variante
aus Aluminium hergestellt. Die Bauweisen des Tragkor-
pers 10 und der Schurze 30 in Figur 3 entsprechen den-
jenigen aus Figur 1. Das Fihrungsteil 20 ist als Alumini-
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umprofil ausgebildet, wobei es zur Erhdhung der Stabi-
litdt beispielsweise in dem Bereich 20a zwischen den
beiden Flihrungsnuten 23 oder im Bereich des Haltevor-
sprungs 22 geschlossene Hohlrdume aufweist. Auf sei-
ner Oberseite ist das Fuhrungsteil 20 mit mehreren fla-
chen Vertiefungen 25 zur Erhéhung der Rutschfestigkeit
versehen. Die drei Bauteile der Schwelle 1 sind in Figur
3inahnlicher Weise wie in Figur 1 ineinander gefligt bzw.
miteinander verbunden. Das Fihrungsteil 20 ist aus
Richtung der Schwellenvorderkante 1a mit dem Halte-
vorsprung 22 unter die Haltenase 10e des Tragkdrpers
10 geschoben und die linke Fihrungsnut 23 liegt an der
Haltekante 10g an. Das Fuhrungsteil 20 ist auf diese Wei-
se zwischen der Haltenase 10e und der Haltekante 10g
einklemmbar. Im oberen vorderen Bereich des Fih-
rungsteils 20 ist wiederum eine Haltenut 21 angeordnet,
in welche ein horizontal abgewinkelter Befestigungsbe-
reich 31 der Schiirze 30 eingreift. Die Schirze 30 liegt
im Bereich der Schwellenvorderkante 1la (Schirzenab-
schnitt 32) am Tragkorper 10 an und ist wiederum uber
eine Schraubverbindung 40 mit dem Tragkdrper 10 ver-
bunden. Auch die Schwelle 1 aus Figur 3 ist aufgrund
vorteilhafter konstruktiver Merkmale der drei Bauteile auf
einfache Weise in wenigen Montageschritten kompakt
zusammenflgbar.

[0032] Figur 4 zeigt die Schwelle gemaR Figur 3in per-
spektivischer Ansicht. Aus dieser Perspektive ist gut er-
kennbar, wie das Fuhrungsteil 20 oben in das Tragteil
10 einfuhrbar bzw. einrastbar ist. Des weiteren ist, analog
zu Figur 1, in der weitgehend rechteckigen Erweiterung
10b des als Rohrprofil ausgebildeten Tragkdrpers 10 die
Nute 10c ausgebildet. Diese Nut 10c ist ebenfalls durch
Profilieren herstellbar und bietet insbesondere Utber die
Lange der Endbereiche des Tragkodrpers 10 Raum zur
Aufnahme von in Figur 4 nicht dargestellten Nutsteinen
oder dergleichen zur Befestigung einer nicht dargestellte
Turzarge.

[0033] In Figur 5 ist eine weitere bevorzugte Ausfiih-
rungsform der erfindungsgemafen Schwelle 1 darge-
stellt. Diese zeichnet sich dadurch aus, dass das weit-
gehend méaanderformig ausgebildete Fuhrungsteil 20,
der Tragkorper 10 und auch die Schiirze 30 einfach durch
Profilieren von Blechstreifen herstellbar sind, z. B. mittels
einer Profiliermaschine. Zur Montage der einzelnen Bau-
teile ist das Fiihrungsteil 20 aus der Richtung der Schwel-
lenvorderkante 1a auf den Tragkorper 10 schiebbar und
eine Verbindung dieser beiden Bauteile wird dadurch er-
reicht, dass der Haltevorsprung 22 des Fihrungsteils 20
mit der dazu entgegengesetzt ausgerichteten Haltenase
10e des Tragkdrpers 10 in Eingriff kommt. Die Haltenase
10e ist bei dieser Ausfiihrungsform mittels einer recht-
winkligen Blechumkantung realisiert. Der Befestigungs-
bereich 31 der Schiirze 30 liegt hierbei auf dem Abschnitt
24 des Fiuhrungsteils 20 auf. Dabei umfasst der Befesti-
gungsbereich 31 der Schiirze 30 die Oberseite des Ab-
schnitts 24 des Fiihrungsteils 20 zumindest teilweise. Die
Schiirze 30 ist Giber eine Verschraubung 40 am Tragkor-
per 10 befestigt. Dabei Ubernimmt insbesondere die
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Schirze 30 die Funktion eines verbindenden bzw. zu-
sammenfligenden Elementes zur Befestigung des Fih-
rungsteils 20 an dem Tragkdrper 10.

[0034] In Figur 6 ist eine weitere vorteilhafte Ausge-
staltung einer erfindungsgemafien Schwelle 1 darge-
stellt. Die Schwelle 1 weist wiederum drei Bauteile, ndm-
lich einen Tragkdrper 10, eine Schiirze 30 und ein Fih-
rungsteil 20 auf. Eine Verbindung zwischen dem Trag-
korper 10 und dem Fihrungsteil 20 erfolgt, wie bei den
vorangehenden Figuren, mittels Eingriff einer Haltenase
10e des Tragkorpers 10 Uber einen Haltevorsprung 22
des Fuhrungsteils 20. Eine Verbindung zwischen dem
Tragkorper 10 und der Schiirze 30 ist dadurch realisiert,
dass der Tragkorper 10 im Bereich der Schwellenvorder-
kante la einen Befestigungsrucksprung 10k aufweist.
Dieser Riicksprung ist als S-formige Schulter etwa in der
unteren Ecke des Tragkorpers 10 ausgebildet. Die
Schirze 30 weist hierbei bezlglich der Erstreckungsrich-
tung des Abschnitts 32 einen angewinkelten Vorsprung
32a auf. Dieser Vorsprung 32a greift von unten in den
Befestigungsriicksprung 10k ein. In einem oberen Be-
reich der Schirze 30 ist diese mittels einer Verschrau-
bung 40 am Fuhrungsteil 20 befestigt. Insgesamt kommt
es bei dieser Ausfiihrungsform zu einer sicheren Festle-
gung der Schiirze 30 sowie des Fuhrungsteils 20 an dem
Tragkorper 10, wobei die Wechselwirkung der Vorsprin-
ge bzw. Profilierungsabschnitte 10e, 22 und 10k, 32a
gewahrleistet, dass diese sichere Befestigung der Bau-
teile aneinander mittels lediglich der erwdhnten einen
Schraubverbindung 40 erreichbar ist.

[0035] In Figur 7 ist eine weitere bevorzugte Ausfih-
rungsform einer erfindungsgeméfen Schwelle darge-
stellt. Der Tragkdrper 10 ist hierbei im wesentlichen wie
der Tragkorper 10 gemaf Figur 6 ausgebildet, wobei die
Haltenase 10e durch eine zur Schwellenrtickseite hin of-
fene U-formige Umbiegung gebildet ist. Unter diese Hal-
tenase 10e greift der sich horizontal nach links erstrek-
kende Haltevorsprung 22 des Fuhrungsteils 20.

[0036] Analog zur Ausfuhrungsform gemafl Figur 6
weist auch hier der Tragkorper 10 auf der dem Schacht
zugewandten Seite einen im wesentlichen S-férmig aus-
gebildeten Befestigungsriicksprung 10k auf, in welchen
ein schrag nach oben angewinkelter VVorsprung 32a der
Schirze 30 eingreift.

[0037] Das Fuhrungsteil 20 ist auch hier weitgehend
maanderférmig ausgebildet, wobei, analog zu den vor-
stehend beschriebenen Ausfiihrungsformen, zwei Fih-
rungsnuten 23 definiert sind.

[0038] Der obere Bereich der Schirze 30, hier mit 33
bezeichnet, istim wesentlichen in Form eines umgekehr-
ten U ausgebildet. Dieser Bereich umgreift den ebenfalls
in Form eines umgekehrten U-ausgebildeten linken Ab-
schnitt 20b des Fihrungsteils 20 vollstandig.

[0039] Durch diese Ausbildung kann auf die Verwen-
dung von Schraub- oder Nietverbindungen zur Schaf-
fung einer sicheren und robusten Verbindung zwischen
den Bauteilen 10, 20, 30 vollstéandig verzichtet werden.
Aufgrund lediglich der Ausbildung bzw. Orientierung der
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miteinander wechselwirkenden Abschnitte 10e, 22, 33,
20b und 10k, 32a kann diese sichere Befestigung der
Bauteile aneinander erreicht werden.

[0040] Ein wesentlicher Vorteil samtlicher dargestell-
ter Ausfuihrungsformen der erfindungsgemafien Schwel-
le besteht darin, dass sie aufgrund ihrer Bauweise hoch
belastbar sind. Ein einfacher bzw. schneller Einbau der
Schwelle in den unteren Bereich einer Fahrkorb- oder
Stockwerktir kann dadurch begiinstigt werden, dass am
Tragkorper in seiner Langsrichtung in bestimmten Ab-
stdénden Aussparungen bzw. Ausstanzungen zur Befe-
stigung der Schwelle an einer Schachtwand, an einem
Stockwerkboden, oder einem unteren Bereich eines
Fahrkorbbodens angeordnet sind. Derartige Aussparun-
gen bzw. Ausstanzungen im Tragkorper oder im Fih-
rungsteil oder in der Schiirze kénnen bereits vor der Pro-
filierung dieser Bauteile in die Rohblechstreifen einge-
bracht werden. Insbesondere bei den dargestellten Aus-
fuhrungsformen, bei denen das Fuhrungsteil als selb-
stéandiges Bauteil ausgebildet ist, ist eine Austauschbar-
keit dieses Fiihrungsteiles in besonders einfacher Weise
gewahrleistet. Dies ist insbesondere dadurch von Be-
deutung, dass das Fuhrungsteil fiir die Benutzer eines
Aufzuges sichtbar ist. So kann auf Kundenwiinsche oder
-anforderungen schnell reagiert werden, wenn beispiels-
weise ein Fihrungsteil aus einem bestimmten Material,
z. B. Aluminium oder Edelstahl, oder in einer bestimmten
Farbe gewiinscht wird.

Patentanspriiche

1. Schwelle fur eine Fahrkorb- oder Stockwerktiroff-
nung einer Aufzuganlage zur Fihrung wenigstens
eines verschiebbaren Turblattes (70) einer Fahr-
korbtir oder Stockwerktir mit wenigstens drei Bau-
teilen, insbesondere einem profilierten Tragkorper
(10), einem profilierten Fihrungsteil (20) und einer
Schirze (30),
dadurch gekennzeichnet, dass
ein erstes (10) und ein zweites (20) und das zweite
(20) und ein drittes (30) der wenigstens drei Bauteile,
oder das erste (10) und das zweite (20) und das erste
(10) und das dritte (30) der wenigstens drei Bauteile
ineinandergreifende  Profilabschnitte aufweisen,
welche derart ausgebildet sind, dass eine Befesti-
gung von zwei (10, 20; 10, 30; 20, 30) der drei Bau-
teile aneinander eine Festlegung sémtlicher Bauteile
(10, 20, 30) aneinander ermdglicht.

2. Schwelle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Befestigung der zwei Bauteile anein-
ander mittels einer Vernietung (40) oder einer Ver-
schraubung des dritten Bauteils, insbesondere der
Schiirze (30), an dem ersten Bauteil, insbesondere
dem profilierten Tragkdrper (10), ausgefihrt ist.

3. Schwelle nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
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durch gekennzeichnet, dass der profilierte Trag-
korper (10) wenigstens eine horizontal ausgerichtete
Haltenase (10e) aufweist, welche Uber einen hori-
zontal ausgerichteten Haltevorsprung (22) des Fiih-
rungsteils (20) greift, und das Fihrungsteil (20) eine
horizontal ausgerichtete Haltenut (21) aufweist, in
welche ein sich horizontal erstreckender Endab-
schnitt (31) der Schiirze (30) eingreift, wobei die Er-
streckungsrichtungen des Haltevorsprungs (22) und
der Haltenut (21) zueinander entgegengesetzt aus-
gerichtet sind.

4. Schwelle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die wenigstens drei Bauteile (10, 20, 30)
jeweils paarweise ineinander eingreifende Profilab-
schnitte aufweisen, wobei die Befestigung der zwei
Bauteile aneinander mittels Verklipsung dieser Bau-
teile aneinander, insbesondere der Schiirze (30) an
dem Tragkdrper (10), erfolgt.

5. Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch eine in den Tragkdrper (10)
eingebrachte Nut (10c), welche insbesondere nach
oben offen und auf der der Schwellenvorderkante
(1a) entgegengesetzten Seite des Tragkdrpers (10)
ausgebildet ist.

6. Schwelle nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass eine Schraubbefestigung (40) zur Befe-
stigung des Fihrungsteils (20) an dem Tragkdrper
(210) in wenigstens einer Fuhrungsnut (23) ausgebil-
det ist.

7. Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schiirze (30)
an ihrem oberen Ende mit zumindest einem abge-
winkelten Bereich (31) ausgestattet ist.

8. Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schiirze (30)
mit einem klipsbaren Bereich (32a) ausgestattet ist.

9. Schwelle nach einem der vorstehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fuhrungsteil
(20) auf einer Seite mit einem Haltevorsprung (22)
und auf der anderen Seite mit einer Haltenut (21)
oder einer Halteflache (24) versehen ist.

Claims

1. Door sill for an elevator car or storey door opening
of an elevator system for guiding at least one sliding
door leaf (70) of an elevator car door or a storey door,
having at least three components, more particularly
a profiled supporting body (10), a profiled guiding
piece (20) and an apron (30),
characterized in that
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afirstone (10) and a second one (20) and the second
one (20) and a third one (30) of the at least three
components, or the first one (10) and the second one
(20) and the first one (10) and the third one (30) of
the at least three components comprise sectional
portions engaging each other, which portions are
configured such thatall components (10, 20, 30) may
be fixed to each other via the attachment of two (10,
20; 10, 30; 20, 30) of the three components to each
other.

Door sill according to claim 1, characterized in that
the attachment of the two components to each other
is realized by means of a riveting connection (40) or
a screwed connection of the third component, more
particularly the apron (30), with the first component,
more particularly the profiled supporting body (10).

Door sill according to any of claims 1 or 2, charac-
terized in that the profiled supporting body (10)
comprises at least one horizontally aligned retaining
nose (10e) which grasps a horizontally aligned re-
taining projection (22) of the guiding piece (20) and
that the guiding piece (20) comprises a horizontally
aligned retaining groove (21) into which a horizon-
tally extending end portion (31) of the apron (30) en-
gages, the directions of extension of the retaining
projection (22) and of the retaining groove (21) being
aligned opposite to each other.

Door sill according to claim 1, characterized in that
the at least three components (10, 20, 30) comprise
sectional portions respectively engaging each other
in pairs, the attachment of the two structural compo-
nents to each other being effected by means of a
clip connection between these components, more
particularly between the apron (30) and the support-
ing body (10).

Door sill according to any of the preceding claims,
characterized by a groove (10c) inserted into the
supporting body (10), which groove is formed to be
upwardly open and on the side of the supporting body
(10) opposite the door sill front edge (1a).

Door sill according to claim 5, characterized in that
a screw attachment (40) for attaching the guiding
piece (20) on the supporting body (10) is formed in
at least one guiding groove (23).

Door sill according to any of the preceding claims,
characterized in that the apron (30) is equipped
with at least one angled region (31) at is upper end.

Door sill according to any of the preceding claims,
characterized in that the apron (30) is equipped
with a region (32a) which may be clip-connected.
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9.

Door sill according to any of the preceding claims,
characterized in that the guiding piece (20) is pro-
vided with a retaining projection (22) on one side and
with a retaining groove (21) or a retaining area (24)
on the other side.

Revendications

Seuil pour une ouverture de porte de cabine d’'as-
censeur ou de palier d’étage d’'une installation d'as-
censeur, destiné a guider au moins un vantail de
porte mobile (70) d’'une porte de cabine d’ascenseur
ou d’'une porte paliére, comportant au moins trois
composants, en particulier un corps porteur profilé
(10), un composant de guidage profilé (20) et un ta-
blier (30),

caractérisé en ce que

un premier (10) et un second (20) et le second (20)
et un troisieme (30) desdits au moins trois compo-
sants, encore le premier (10) et le second (20) et le
premier (10) et le troisieme (30) desdits au moins
trois composants comprennent des trongons profilés
emboités I'un dans 'autre qui sont réalisés de telle
sorte qu’une fixation de deux (10, 20 ; 10, 30 ; 20,
30) des trois composants I'un a l'autre permet une
immobilisation de tous les composants (10, 20, 30)
les uns aux autres.

Seuil selon la revendication 1, caractérisé en ce
que la fixation des deux composants I'un a l'autre
estréalisée au moyen d'un rivetage (40) ou d’'un vis-
sage du troisieme composant, en particulier du ta-
blier (30), sur le premier composant, en particulier
sur le corps porteur profilé (10).

Seuil selon I'une des revendications 1 ou 2, carac-
térisé en ce que le corps porteur profilé (10) pré-
sente au moins un bec de maintien (10e) orienté
horizontalement qui coiffe une saillie de maintien
(22), orientée horizontalement, du composant de
guidage (20), et le composant de guidage (20) pré-
sente une gorge de maintien (21) orientée horizon-
talement, dans laquelle s’engage un trongon d'ex-
trémité (31), s’étendant horizontalement, du tablier
(30), les directions d’extension de la saillie de main-
tien (22) et de la gorge de maintien (21) étant orien-
tées en sens opposeés I'une a l'autre.

Seuil selon la revendication 1, caractérisé en ce
que lesdits au moins trois composants (10, 20, 30)
présentent des trongons profilés emboités par paire
I'un dans l'autre, la fixation des deux composants
I'un a l'autre s’effectuant au moyen d’un clipsage de
ces composants I'un sur l'autre, en particulier du ta-
blier (30) sur le corps porteur (10).

Seuil selon I'une des revendications précédentes,
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caractérisé par une gorge (10c) ménagée dans le
corps porteur (10), qui est ouverte en particulier vers
le haut et qui est réalisée sur le coté du corps porteur
(10) opposé a I'aréte avant (1a) du seuil.

Seuil selon la revendication 5, caractérisé en ce

gu’ une fixation de vissage (40) pour fixer le compo-
sant de guidage (20) sur le corps porteur (10) est
réalisée dans au moins une gorge de guidage (23).

Seuil selon I'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le tablier (30) est muni, ason
extrémité supérieure, d’'au moins une zone coudée
(31).

Seuil selon 'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le tablier (30) est muni d'une
zone a clisper (32a).

Seuil selon 'une des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le composant de guidage
(20) est pourvu, sur un coté, d'une saillie de maintien
(22) et sur 'autre c6té d’'une gorge de maintien (21)
ou d’'une surface de maintien (24).
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