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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle door
lock which is equipped with a lock, at least one actuation
lever (1) for releasing the lock, and a locking lever (4)
which can be pivoted about an axis (5). The locking lever
(4) renders the lock ineffective, at least when acceleration
forces (F) of a predetermined magnitude and direction
occur, e.g. in the event of an accident (crash). According to
the invention, said locking lever (4) comprises a connected
spring (6) which impinges upon, in the normal operation,
the actuation lever (1) overlapping the locking lever (4) for
deflecting the locking lever (4) and is compressed in the
event of a crash.

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der vorliegenden
Erfindung ist ein Kraftfahrzeugtiirverschluss, der mit einem
Gesperre, ferner mit zumindest einem Betétigungshebel (1)
zum Auslésen des Gesperres, und mit einem um eine Achse
(5) verschwenkbaren Sperrhebel (4) ausgeriistet ist. Der
Sperrhebel (4) setzt das Gesperre zumindest bei
auftretenden Verzogerungskritten (F) vorgegebener Gréfie
und Richtung, beispielsweise bei einem  Unfall
("Crashfall"), unwirksam. Erfindungsgemdl3 verfiigt der
Sperrhebel (4) iiber eine angeschlossene Feder (6), welche
im Normalbetriecb von dem den Sperrhebel (4)
iibergreifenden Betitigungshebel (1) zur Auslenkung des
Sperrhebels (4) beaufschlagt und im Crashfall komprimiert
wird.
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Kraftfahrzeugtlirverschiuss
Beschraihung!

Die Erfindung belrifft einen Kraftfahrzeugilirverschiuss, mit einem Gesperreg,
farner mit zumindest einem Betitigungshebel zum Ausitsen des Gesperres, und
mit elnem wm eing Achse verschwenkbaren Sperrhebel, welcher das Gespeire
rumindest bei auftretenden Verzdgerungskriften vorgegebener GriRe und
Richiung, beispigisweise bei einem Unfall {"Crashfall™), unwirksam setzt.

Wie Uhlich setzt sich das Gesperre typischerweise aus eingr Drebfalle und siner
Sperrkiinke zusammen, Bei in Verbindung mit einem Unfall auftretenden Ver-
zégerungskriften vorgegebener GroBe und Richlung besteht grundsatzlich die
Gefahr, dass das Gesperre unbeabsichiigt gedfinet wird, well dis Verzlge-
rungskrafie den Betdtigungshebel zum Ausldsen des Gesperres beaufschiagen.
Solchs unbeabsichtigten Offnungen insbesondere bel einam Unfall werden durch
den Spsirhebel verhindert, welcher bel den fraglichen Verzdgerungskrafien
vorgagebensr Grofle und Richtung das Gesperre unwirksam sefzt. Die
angssprochenen Verzdgsrungskrafte bzw. zugehdrige Fahrzeugbeschisunigun-
gen wirken zumeist in Quer- {d. h. in Y-)Richtung des Kraftfahrzeuges und trelen
hauptsachlich bel einem Seitenaufprail auf.

Im gattungsbildenden Stand der Technik entsprechend der EP 1 241 305 B1 dey
Anmeldarin ist der Sperrhebel mit siner Anschlagausnahmung ausgeristel. Die
Anschlagausnehmung greift im Blockadefall bei beaufschlagter Sperrkiinke baw.
beaufschlagtem Betatigungshebel in sine Offnung siner Gegensperrfiachs
formschiiissig ein. Auf diese Weise ist die gewlnschie Blockade des Ausidsa-
habeis bzw. Gesperres unter allen denkbaren Umstinden gegeben und wird
insbesondere wahrend der gesamten Jeit, innerhalb derer dig angesprochenen
Verztgerungskréfie auftreten, beibehalten. Das hat sich bawahit
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i Waiteren und ebenfalls gattungsbildenden Stand der Technik nach der WQ
2012/013182 A2 wird so vorgegangen, dass dem Sperrhebel ein Blockisrmitled
zugeordnet ist, welches den Sperrhebel in seiner ausgelenkien Stellung fixiert.
Rei dem Blockiermitiel handelt es sich um eine Feder. In die ausgalenkie Steliung
geht der Sperhebel nur darnn Ober, wenn der Krafffahrzeugtitrverschluss
Beschleunigungskrafien bzw. Verzogerungskraflen vorgegebener Grille und
Richiung ausgesetzt ist, beispielsweise solchen, die bel einem Unfall beobachiet
werden. Hierzu korrespondieren typischerweise Beschieunigungs- baw.
Verzdgerungskrafte, die das Mehrfache der Erdbeschieunigung tberschreiten.
Typischerweise liegen die fraglichen Krafte bei mehrais 5 g.

in diesem Fall wird bei der Lehre nach der WO 2012/013182 A2 der Sperrhebel
mechanisch ausgelenkt und sorgt daflir, dass der wenigstens eing Betatigungs-
hebel bzw. das gesamte Betitigungshebelwerk mechanisch unwirksam ist baw.
unwirksam gesstzt wird. Auf diese Weise werden ein ginfacher und funkiionsge-
rechier Authau realisiert und kénnen Funktionsstirungen auch noch nach jahre-
brw. jshrzehntelangem Gebrauch prakiisch ausgeschlossen werden. Benn der
Sparthebel vollfihet im Normalbetrieb bel siner Beaufschiagung des Belal
gungshebelwerkes baw. des Betatigungshebels eine Relativbewegung, 8o dass
insgesamt die Beweglichkeit des Sparrhebels sichergestellt ist und Korrasionen,
oin Festbacken etc. nicht befirchitet werden miissen,

Die Funktionsfahigkeit bel den Losungen nach dem Stand der Technik ist
unbastreitbar gegeben. Allerdings arbeiten beide bekannten Losungen mit relativ
ausladenden Aufbauter und entsprechend massiven Sperrhebsln, Daraus
resultieren  erhebliche Massen bazw.  Gewichie. Da heutzulage die
Gewichtsproblematik von Kraftfahrzeugen und insbesondere auch vor Anbau
und Zubehdrieilen immer mehr in den Focus riickt, ist man generell bestrebt,
Losungen mit mighohst geringer Masse unter Belbehaltung der Funktion zur
Verfigung zu stellen. Hier setzt die Erfindung ein.
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Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, einen derartigen
Kraftfahrzeugtlrverschiuss zu realisieren, bei dem unter Baibehallung dere
Funkiionalitdt die Masse insgesamt reduziert (st

Zur Lisung dieser technischen Problemstellung schidgt die Erfindung bst einem
gattungsgeméBen Kraftfahrzeugtirverschluss vor, dass der Sperrhebel eine
angeschiossene Feder aufweist, welche im Normatbetrieb von dem den Sperr-
hebel Gbergreifenden Beldtigungshebe! zur Auslenkung des Sperrhebels beaut-
schiagt und im Chrashfall komprimiert wird.

im Rahmen der Edindung kommt es also zundchst einmal zu siner Wechsel-
wirkung awischen dem Sperrhebs! und dem Betatigungshebel Dis an disser
Stelle an den Sperrhebel angeschlossens Fader ist dabel zwischen dam Retdl-
gungshebel einerseits und dem Sperrhebel anderseils 2wischengeschalist Dig
Feder sorgt daflr, dass der Sperrhebel von dern Betéltigungshebe! im Normalfall
{mit} ausgelenkt und folglich bewegt wird. Dementsprechend sind Korrosionen,
Festbackungen elc. des Sperrhebels schon von vornherein und konstruklv aus-
geschiossen. Es ist alse von einer sicheren und dausrhaften Funklion aus-
zugehen.

Hinzukommt, dass der Betdtigungshebel den Sperrhebel Ubergreift. Damit ist im
Rahmen der Erfindung die Tatsache gemeint, dass der Betaligungshebel im Kermn
Bnger als ein Abstand zwischen beiden Achsen der fragliche Hebel ausgehildet
ist. Das heilll, nichl nur der Sperrhebel isf um seine Achse verschwenkhar
ausgelegt, sondern auch der Betdtigungshebel l8sst sich wm  aine
kKorrespondierende Achse bewegen und ist i vergleichbarer Weilse als
Schwenkhebel ausgelegt. Betrachtel man nun die baiden Achsen von singrseils
dem Betdligungshebel und andererseits dem Betatigungshebel, so ist der
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Sperrhebel langer als dieser Abstand ausgebildet, so dass er den Sperrhebel
Ubergreift und auch Ubergreifen kann,

Auf diese Waise ist der Betatigungshebel in der Lage, mit einem grofllen
Hehelarm an der an den Sperrhebel angeschliossenen Feder anzugreifen
Dadurch werden beim Offnen oder aligemeinen einer Beldligung des Belat-
gungshebels hohe Geschwindigkeiten am Angriffspunkt beobachtet, also an dem
Punki, in welchem der Betatigungshebel die Feder am Sperrhebel beaufschiagl.

Hohe Geschwindigkeiten des Angrifispunkies enmoglichen es nun jedoch, den
Sperrhebel mit einer relativ geringen Masse auszurlisien, ohne dass die Funidion
in irgendeiner Weise beeintrichtigt ware. Denn as kommi in disgem
Zusammenhang einzig und allein darauf an, dass der Sperrhebel im Crashtall
iberwisgend seine Position (aufgrund seiner tragen Masse) beibehalt und die
Feder am Sperrhebel komprimiert wird, so dass dann der Betltigungshebsl
gegen sinen Anschiag am Sperrhebet fahren und hierdurch blockient werden
kann.

Das alles wird im Rahmen der Erfindung durch den grofien Hebelarm ausgehend
von der Achse des Betatigungshebels bis zum Angriffspunkt des Betdti-
gungshebels an der Feder gewahrleistet. Dieser grole Hebelarm driickt sich im
Kerm in der Erfindungsmalinahme aus, dass der Bet@tigungshebel den Sparr
hebe! ibergredt baw. der Betitigungshebel eine groflere Lange als der Abstand
»wischen den Achsen von einerseits dem Betdtigungshebel und anderersails
dem Sperrhebet aufweist. Hierin sind die wesentlichen Vortetle zu sehen.

Nach welterer vorteithafter Ausgestaliung ist der Betétigungshebel mit einem
Ausleger ausgeriistet. Dabsi ist die Auslegung so getroften, dass der Ausleger
die Feder am Sperrhebel in dem oberhalb der Drehachse des Sperrhebels
angeordnelen Angriffispunkt beaufschiagt. Das heildf, der Betatigungshebal



WO 2015/014341 PCT/DE2014/100234

10

15

20

i
[$4]

ibergraift mit seinem Ausleger den Sperrhebsl, so dass am Ende des Auslegers
bzw. im Angriffspunid die gewlinschie Hebelidnge heobachist wird, welche die
Lange des Abstandes zwischen den beiden Achsen respekiive Drehachsen von
gingraeils dam Bet8@tigungshebel und andererseits dem Sperrhebel Ubertrifft,

Der Betatigungshebe! ist mit einer Anschiagnase ausgertstet, welche mit dem
Anschlag am Sperrhebel im Crashiall wechselwirkt. Der Anschiag am Sparrhebsl
st meistens ale abgewinkelte Anschlagkontur ausgebildet. Auch bel der
Anschiagnase am Betatigungshebel kann as sich um eine Abwinkiung handein.

Ule Feder ist im Allgameinen als Spiralfeder ausgebildet. Dabei ist die Auslegung
so gatroffen, dass ein Ende der Spiralfeder am Sperthebel fesigelegt ist,
wihingegen das andere {frele} Ende der Spiralfeder mit dem Beldtigungsheabs!
wechsehwirkt. Dieses gndere Ende der Spiralfeder definiert im Aligemeinen
zusammen mit dem Ausleger des Beldtigungshebels den Angriffspunkt Dieser
Angriffspunkt ist oberhalb der Achse des Sperrhebels angeordnet, rumindest zu
Beginn der Beweguny.

Der Sperrhebel 1asst sich ~ wie bereits erldutert - um sing Achse bew. Drehachse
varschwenken., Dabel verfigt der Sperrhebel typischerweise Gber sine
horizontale Orientierung. Tatsachiich asst sich der Sperrhebel um dis besagle
Achse groftenteils horizonal verschwenken und ist in diesem Kontext als
bawegbarer Horizontal-Schwenkhebel ausgebiidet. Demgegeniiber verfigt der
Betatigungshebs! ber sine Uberwiegend verdikale Ausrichtuny. Tatsachiich ist
der Belaligungshebel als ym seine zugehdrige Achse in verlikaler Richtung
heweagbarer Vertikal-Schwenkhebe! ausgebiidet.

Zusatzlich kann noch ein Ubsriragungshebsl vargesehen sein, der zwischen dem
Retatigungshebel und der Feder angeordngt ist. Der Ubertragungshebsl mag
seinerseits auf dem Sperrhebel gelagert sewn, In diesem Fall findst sich der
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Angriffspunkt nicht zwischen dem Betatigungshebel bzw. dessen Ausleger und
der Feder auf dem Sperrhebal, sondem vielmehr zwischen dem Betdligungs-
hebe! respektive dessen Ausieger und derm Uberfragungshebel. Jedenfalls fihi
der Crashfall bel dieser Variante dazu, dass der Ubertragungshebs! ausgelenkt
und dis Feder komprimier wird. Aufgrund der Massentrgheit behalt der Spere
hebel hierbel seine Ppsition bel, so dass ar wie gewiinacht Hlir die Blockade des
Betatigungshebels sorgt und auch sorgen kann.

im Ergebnis wird ein Kraftfahrzeugtlrverschiuss zwr Verfligung gestelll, der mit
giner besonders funktionssicheren Massensperre grofer Standzeit ausgeriistet
ist. Durch die spezielle Hebelwirkung und die Talsache, dass der Beldtigungs-
hebel den Sperrhebel Gbergreift, kann auf sine besonders massive Auslegung
des Sperrhebels verzichiet werden. Dadurch wird ein gewichtsmalig oplimienter
Aufbau beobachiet, der dariber hinaus mit einemn Minimum an Bauleilen
auskommt Als Folge hiervon sind nicht nur Gewichis- sondern auch Kosten-
vorteile realisiert.

im Folgenden wird dis Erfindung anhand einer lediglich ein AustUhrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung ndher grldiutert; es zeigen:

Fig. 18- 10 sinen  erfindungsgemalien Kraftfahrzeugtirverschiuss in
giner ersten Varianie im Normalbetrieb,

Fig. 2A und 2B den im Kraftfahrzeugtiirverschiuss nach Fig. 1 im Crashiall
und

Fig. 3A - 3C sine weltere Variante des erfindungsgemilen RKraftiahr-
zeugtiirverschiusses in verschiedenen Funktionsstellungen.
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in den Figuren ist ein Kraftfahrzeugtitverschiuss dargastellt, der zundichst ainmas!
mit einem nicht explizit gezeigten Gesperre aus Drehfalle und Sperrkiinke
ausgeriistet ist. Aulerdem ist ein Betdtigungshebe! 1 realisiert, welcher zum
Ausltisen des Gesperres dient. Bel dem Betatigungshebet! 1 handelt es sich nicht
gingchréinkend um einen Aullenbstétigungshebel. Grundsatziich kamn der
Betétigungshebet! 1 aber auch als Innenbetatigungshebsd oder beide Funktionen
{Aulenbetatigung und innenbetétigung) zusammenfassander
Betétigungshaupthebe! ausgelegt sein.

Der Bettigungshebel 1 ist als Schwenkhebel ausgebildat und 18sst sich um eine
zugehdrige Achse 2 im Normalbetrieb im Uhrzeigersinn verschwenken, wie ein
Plel in der Fig. 1C andeutet Solche Schwenkbewegungen des Betal-
gungshebels 1 im Normalbetrieb werden belspielsweise mit Hitfe eines in der Fig.
1C angadeuteten Aulentlirgriffes 3 initliert. Also Folge der Beaufschiagung des
Betaligungshebels 1 wird das Gesperre gedfinet, indem der fragliche
Betatigungshebe! 1 mittelbar oder unmittelbar die Sperrkiinke von threm Eingnlf
mit der zugehdrigen Drehfalle als beide Hauptbestandielle des Gesperrss
abhebt, Hierzu korrespondient die Funktionssteflung nach der Fig. 1C.

Der srfindungsgemdle Kraftfahrzeugtiirverschiuss verfigt forner Uber sinen
Sperrhebel 4, der um eine Achse 5 verschwenkbar st Im Normalbelrieb nach
den Fg. 1A bis 10 sorgt der um seine Achse 2 bei einer Beaufschiagung des
AullentUrgrifies 3 verschwenkie Betdtigungshebel 1 dafiyr, dass ar bel disgem
Yorgang den Sperrhebel 4 mitnimmt. Das siellt eine zwischengeschaltete Feder
8 sicher.

Grundsétzlich sorgt der um seine Achse & verschwenkbare Schwankhebe] 4
daflir, dass das Gesperre wenigstans bel auftretenden Verzdgsrungskrsften F
vorgegebener Grofls und Richtung, beispielsweise bei einerm Unfall {("Crashiai™),
unwirksam gesetzt wird. Tats@chlich kommt es ndmiich im Crashiall dazy, dass
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der fragliche Sperrhebel 4 aufgrund seiner Massentragheit seine in der Fig. 1A
dargestelite Ruheposition beibehalt oder im Wesentlichen beibehil, wig dies die
Fig. 2A und 2B zeigen. Denn dort ist der Crashfall wiedergegeban.

Auf disse Weise sorgt der Sperrhebel 4 dafir, dass der Betétigungshebel 1 im
Crashfall biockisrt wird und nicht dis beim Normalbelrieb absolvierte Uhr-
zeigersinnbewegung um seine Achse 2 volifihet, an deren Ende das Gesperre
ausgelost wird. Im Crashfall wird die bergils angesprochens Feder & komprimiart.
Tatsschiich ist der Sperrhebel 4 mit der fraglichen Feder § ausgeristet, die an
den Sperrhebel 4 angeschiossan st

i1y Normalbetrieb wird die Feder 8 von dem Betétigungshebel 1 2w Auslenkung
des Sperrhebsls 4 beaufschlagt, wie die den Normaibetrieb wiedergebenden Fig.
1A his 1C in dieser Abfolge darstellen. Denn hierzu korrespondietrt die bereits
beschrichens Drehbewsgung des Betdtigungshebels 1 im Uhrzeigersinn, an
deren Ende das Gesperre ausgelst wird.

Kommt as dagegen zum Crashfall, so wird die Feder & komprimiert, und zwar
ohne dass der Sperrhebal 4 mitgenommen wird baw. allenfalls eine geringfugige
Auslenkung erfahrt. Das zeigen die Fig. 24 und 28. Als Folge hiervon wird der
Betatigungshebe! 1 von dem Sperrhebel 4 blockiert.

7y diesem Fweck verfigt der Sperrhebsl 1 Gber einen Anschiag baw. eine
Anschiagnase 7, die als Abkantung an dem ansonsien als Uberwiegend shenes
Metallistanzitell ausgelegten Betdtigungshebal 1 ausgebildet st Mit diesam
Anschiag 7 bew. der Anschlagnase 7 wechselwirkt im Crashiall ein Anschiag 8
am Sperrhebel 4. Wie bel der Anschiagnase 7, so handelt es sich auch bet dam
Anschiag 8 am Sperrhebel 4 um gine rechiwinklige Abkantung des ansonsten
sbenfalls als Metali(stanzitell ausgebildeten Sperrhebels 4.
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Der Befdtigungshebel 1 Dbergreift im Rahmen der Erfindung den Sperrhebel 4.
Das ist von besonderer Bedeulung, weil hierdurch grofle Hebelkrafie an der
Feder 6 angreifen und mit geringen Massen gearbeilel werdan kann, insbsson-
dere des Sperrhebels 4 und auch des Bet8tigungshebels 1. Tatzséchiich ist die

Auslegung so getroffen, dass der Betdligungshebel 1 den Sperrhebel 4 derart

Obergreift, dass der Betaligungshebel 1 sine im Vergleich zum Abstand der
baiden Achsen 2 und 5 des Betdligungshebels 1 einerseits und des Sperrhebals
4 andererseits groRere Linge L aufweist. Entscheidend st an diessr Stelle die
Lange | zwischen der Achse baw. Drshachse 2 des Betatigungshebels 1 zum
ainen und einem Angriffspunkt 9 zum anderen {vgl. Fig. 1A}, Dieser Angriffspunkd
9 wird definiert durch einen BerUhrpunkt bzw. eine Beriihifldche a2wischen dem
Betdtigungshebel 1 und der Feder § respekiive sinam swischengeschalteten und
nachfolgand noch zu beschreibenden Ubertragungshebet 10,

Jedenfalls verfigl der Betdtigungshebel 1 {iber sinen groBen Hebelarmn, mi
dessen Hilfe er die Feder § am Angriffspunkt 8 mittelbar {Gber den Ubertra-
gungshebel 10} oder unmittelbar beaufschiagt Dieser Hebelarm baw. seine
zugehdrige Lange L tbersteigt den Abstand zwischen den beiden Achsen 2 und
5 von eingrseits dem Belltigungshebel 1 und andererseits dem Sperrhebel 4.
Dadurch Gbergreift der Betdligungshebal 1 den Sperrhebel 4.

Als Folge digses groflen Hebelarmes L werden nicht nur grofie Krafle am freien
Ende eines Schenkels 8a der als Schenkelfeder susgebildeten Feder 8
beobachtet, sondern auch hohe Geschwindigkeiten des Angriffspunkies 8 bel
giner Beaufschlagung des Betdtigungshebels 1. Das ergibt sich schon aufgrund
des zugleich groBen Radius L der korrespondierenden bogenformigen Baws-
gung des Angriffspunktes 8 um die Achse 2.

Tatsdchlich ist die Feder 8 als Spiralfeder mit dem bereils angesprochenen fretan
Sehenkel 8a und einem festen Schenkel 8b ausgebiidel Din Fader baw.
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Spiraffeder § wird insgesamt von einem Bolzen 11 am Sperrhebel 4 getragen.
Das fests Ende 8b der Spiraifeder 8 ist am Sperrhebel 4 festgelegl.

Man erkennt, dass der Sperrhebel 4 Uber eine gréltentails horizontale Ausdab.
nung verfliglh, Folgerichtig handelt g sich bei dem Spaerhebs! 4 um einen um
saine zugehdrige Achse b in grélienteils horizontaler Richtung verschwenkbaren
Horizontal-8chwenkhebel. Demgegeniber besitzt der Betatigungshebe! 1 eine
Uberwiegand vertikale Ausdchtung und ist in Folge dessen als um seine Achse 2
grilitenteils In vertikaler Richtung bewegbarer Vertikal-Schwenkhebe! ausge-
bildet, Durch die Auslegung des Spetthebels 4 als Horlzontal-Schwenkhabsi und
die Auslegung des Betdtigungshebels 1 gis Vertikal-Schwenkhabs! lassan sich
beide Hebel 1, 4 problemios und wie beschrigben so anordnen, dass der
Betdligungshebel 1 den Sperrhebel 4 Gbergreift oder anders ausgedriickt mit
giner, wenn man so will wirksamen Lange L ausgeriisiet ist, die griRer als der
Abstand der zugehdrigen Drehachsen 2, 5 ausgebildet st Talsdchlich
korrespondient die wirksame Langs L des Belitigungshebels 1 zurm Abstend des
Angriffspunktes 8 von der Achse baw. Drehachse 2.

Fiir die Begufachlagung der an den Sperrhebel 4 angeschiossenen Feder 8 sorgt
o Ausfihrungsbeispiel ein Ausleger 18 des Betdtigungshebels 1. Der Ausleger
1a am Betldtigungshebel 1 isf tberwizgend senkracht an diesen angeschiossen
Unterhalb des Auslegers 1a findet sich die Anschiagnase 7 am Betstigungshabel
1. Diese Auslegung ist maglich, well der Betdtigungshebel 1 den Sperrhebel 4
griindungsgemal tbergreifl.

Der bareits angesprochene zusétzliche Ubartragungshebel 10 it zwischen dem
Betdtigungshebel 1 und der Fader § zwischengeschallet, wie das Ausfihrungs.
heispigl nach den Fig. 3A bis 3C deullich machl In digsem Fall wird dar
Angriffspunkt ¥ awischen dem Betatigungshebe!l 1 und dem besagten Ubertra-
gungshebel 10 definiert. Der Uberlragungshebel 10 ist seinerseits auf dem
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Sperrhebel 4 gelagert. Dazu st der Bolzen 11 am Sperhebel 4 vorgesshen,
welcher gine entsprechende Drehachse 11 fir den Uberiragungshebe! 10 defi-
niert, Der Bolzen 11 fungiert zugleich als Bolzen 11 zur Aufnahme und Halterung
der Spiralfeder 6.

im Rahmen des Ausfihrungsbeispiels rnach den Fig. 3A bis 30 beaufschiagi das
frele Ende Ba der Spiralieder & den Ubertragungshebal 10. Demgegeniiber st
das feste Ende 8b der Spiralfeder 6 an den Sperrhebel 4 angeschiossen und
hintergreift generell den Anschlag 8, wie dies auch im Rahmen des Aus-
fihrungsbsispiels nach den Fig. 1A bis 10 beobachist wird,

SchlieRlich ist noch eine Rickstelfeder 12 zu erkennen, welche grundsatziich
dafiv sorgt, dass der im Normalbetrieb durch den Betétigungshebel 1 ausge-
lenkie baw. mitgenommene Sperthebet 4 In seine Grundsteliung nach den Fig.
1A bew. 34 zuriickgestellt wird, Die Rickstelifeder 12 ist selbstverstandlich nicht
swingend. Der Ubertragungshebel 10 bel der zweiten Ausfihrungsvarniante nach
den Fig. 3A bis 3C vergt Uber eine Anlauffidche 13, welche mit einem Zapien
14 am Ende des Auslegers 1a des Betitigungshebels 1 wechselwirkt (vgi. Fig,
3R), Zwischen dem Zapfen 14 und der besagten Anlauffiiche 13 wird bel digser
Vanamte der Angriffspunkt § baw. die Angriffsfiache beobachiet

Die Funktionsweise ist wie folgh. In den Fig. 1A big 10 und 3A sowie 3B ist jewails
dar Normalbatieb des efindungsgemalen Kraftfahrzeugtirverschiusses
dargestellt.  In diesem Normalbetrieb sorglt eine Beaulschlagung des
Betatigungshebels 1 ausgehend von seiner Grundsteliung oder Normaisteliung
nach den Fig. 1A oder 3A dafir, dass der Betatigungshebe! 1 um seine Aches ¥
i Uhrzeigersinn verschwenkt wird. Ule Uhrzeigersinnbewegung des Betdl-
gungshebels 1 um seine Achse 2 wird durch eine entsprechende Beaufschia-
gung des Aulentlirgrifies 3 im Beispielfall initliert. Als Foige hiervon arbaitel der
Betatigungshebel 1 auf den frelen Schenkel 8a der Feder baw. Spiratfeder §, und
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zwar unmittelbar (Fig. 1A bis 1C) oder mittetbar (Fig. 38 und 3B unter
Zwischenschaltung des Ubertragungshebsis 10).

Das hat 2ur Folges, dass der die Feder § tragende Sperrhabsl 4 der Ubrzal
gersinnbeweguny des Bettigungshebals 1 folgt und ebenfalls um seine Achse
5 im Utyzeigersinn verschwenkt wird. Am Ende dieser Nomalbetdtigung ent-
sprechend der Darstellung in den Fig. 10 bazw. 3B hat der Betdtigungshebel 1
aine Position erreicht, in welcher ar - mittelbar oder unmitielbar - das Gesperre
ausidst. Typischerwelse mag diese Position des Betdtigungshebsls 1 dazu
korrespondieren, dass ein Ausldsehebel verschwenkt wird, welcher seinerseils
dia Spearrklinke von der Drehfalle abhebt. Das Gasperre §ffnet sich,

Kommt es dagegen zum Crashfall, so greffen an dem Kraftfahrzeugtiinverschiuss
und folglich auch an dem Betdligungshebel 1 Verzdgerungskrafie F
vorgegebener Orélle und Richlung an. im Ausfibrungsbeispiel wird sin
Seitenaufprall in Fahrzeugquerrichtung durch die in den Fig. 2A und 28 baw. in
der Fig. 30 angedeuteten Verzdgerungskrafie F simuliert. In Folge dieser Ver-
zogerungskrifte F erfdhrl der Beldligungshebel 1 eine Beaufschlagung in
gleicher (Gffinender) Richlung, als wenn der AuBentirgriff 3 im Beispielfall gexo-
gen wird. Tatséchlich mag bei dem betreflenden Seitenaufprall der AuBentirgniff
physisch verschwenkt werden. ledenfalls wird hiethel eine schiagartige
Beaufschiagung des Betdtigungshebels 1 in der Waise beobachist, dass dieser
gine an sich &ffnende Bewsgung im Uhrzeigersinn um seing Achss 2 volifthet,

Der Sperrhebel 4 kann nun aufgrund seiner Massentr@gheit dieser schiagartigen
Bawegung des Betatigungshebels 1 nicht folgen, zumal aufgrund dey
beschriebenen Geometrie und der langen Hebelarme L grofie Geschwindig-
keiten und Krafte im Angrifispunkt @ beobachtet werden. Disse fihren dort dazy,
dass die Feder 8 problemios komprimient wird, Der Sperthebel 4 behdlt bael
digsem Vorgang seing Fosition bel.
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Das kann anhand der Fig. 2A und 2B einerseits und der Fig. 3C andersels
nachvolizogen werden. Dadurch lduft die Anschiagnase 7 an dem Bet&tigungs-
hebal 1 gegen den Anschiag 8 am Sperrhebel 4 gegen, weil der Sperrhebel 4
seine Position beibehalten hat und nicht - wie im Normalbetrieb - der Anschilag 8
gleichsar von der Anschlagnase 7 "weggeschwenikd® worden st

Solange folglich die beispislsweise mit einem Seitenaufprall yverbundenen
Verzsgerungskrifte F an dem Betatigungshebel 1 angreifen, wird der Betat-
gungshebel 1 hinsichilich seiner éffnenden Bewegung {Uhrzeigersinndrehung
um die Achse 2) blockiert. Dadurch kann der Betatigungshebel 1 nicht saine zur
Ausldsung des Gesperres korrespondierende Position nach der Fig. 1C
ginarseits bzw. entsprechend der Darstellung in der Fig. 3B anderersefts
srreichen, Das Gesperrs blaibt folglich unbeeinflusst baw. der Sparrhebel 4 sorgl
dafiir, dass das Gesperre bel den beschriebenen sufiretenden Ver
zbgerungskraften F unwirksam gesetzt wird.

Sobald die Verzogerungskrafte F wegfallen, sorgt die Feder § baw. der freie
Schenkel Ba der Spiralfeder & dafur, dass der Betatigungshebel 1 zurlickgs-
schwenkt wird. Dann befindet sich der Kraftfahrzeugitrversthiuss in seinsy
Ausgangsposition entsprechend der Darstellung in den Fig. 1A und 34, so dass
prinzipiell gine normale Turdffnung maglich st
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Fatentanspriiche:

1. Kraftfahrzeugitirverschiuss, mit einem Gesperre, femer mit zumindest einem
Betatigungshebel {1} zum Ausidsen des Gesperres, und mil einem um ging
Achse (5} verschwankbaren Sperrhebsl {4), welcher das Gesperre zumindest b
auftretenden Verzégerungskrafien (F) vorgegebener Grdfe und Richtung,
beispisisweise bel einem Unfall ("Crastfall’}, unwirksam selzt, dadureh
gekennzeichnet, dass der Sperhebel (4) eine angeschiossene Feder ()
aufwaist, weiche im Normalbetrigh von dem den Sperrhebel (4) Ghergreifenden
Betatigungshebe! (1) zur Auslenkung des Sperrhebsis (4) beaufschiagt und
Crashfall komprimigrt wird,

2. Kraftfahrzeugtirverschiuss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Sperthebal (4) einen Anschiag (8) aufwelst, gegen welchen der Betah-
gungshebeal {1} im Crashiall fahrt und hierdurch blockiern wird,

3. Kraftfahrreugtirverschiuss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Betatigungshebal (1) mit einem Ausleger {1a) susgeristel ist, welcher
die Fedear (8) am Sperrhebel (4) in ainem oberhall der Achse (5) des Sperrhebels
(4} angsordnsten Angriffspunkt (8) beaufschiagl

4. Krafffahrzeugtivverschiuss nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnel, dass der Betdtigungshebel (1) eine Anschlagnase (7) autweist,
welche mit dem Anschiag (8) am Sperrhebel (4} im Crashiall wechselwirkt,

5. Kraffahrzeugtirverschiuss nach sinem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Anschiag (8) am Spewhebel {4) als abgewinkelte
Anschiagkontur (8} ausgebildet ist.
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& Kraftfahrzeugiiiverschiuss nach sinem der Anspriche 1 his &, dadurch
gekennzeichnet, dass die Feder (8) als von einem Bolzen (11) am Sperrthebei (4)
gelragene Bpiralfeder (6} ausgebildet st

7. Kraftfahrzsugtirverschiuss nach einam der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Sperrhebel {4} als um seine Achse (§) in gréfltentails
horizontaler Richtung bewegbarer Horlzontal-Schwenkhebe! ausgebildet ist.

8. Kraftfahrzeugtirverschiuss nach elnern der Anspriiche 1 bis 7, caduroh
gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel (1) als um saine Achse (£} in verti-
kaler Richtung bewegbarer Vertikal-Schwankhebel ausgebitdet ist.

&, KraftfahrzeugtUrverschiuss nach eingm der Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass ein zusiizlicher Ubertragungshebel (10} zwischen dem
Betatigungshebsi {1} und der Feder (8) vorgesehen it

10. Kraftfahreeugtirverschiuss nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnat, dass
der Uberragungshebel {10} auf dem Sperrhebel {4} gelagert ist.
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