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Wynalazek dotyczy lacznika przerzutowego z
uruchomieniem suwakowym i skokowym mecha-
nizmem sprezynowym, nadajgcy sie do urucha-
miania matych silnikéw. »

‘Mechanizmy znanych lgcznikéw tego rodzaju,
wmontowywanych do przyrzadéw o napedzie
. silnikowym, s3 umieszczane w oslonie, zamknie-~
-tej przez przySrubowane piytki boczne i plytke
pokrywkowas.

Przy uruchomieniu suwaka lgcznika walek
tacznikowy umieszczony w ostonie wskakuje w
‘dane polozenie laczenia pod dzialaniem sprezy-
ny naciskowej, umieszczonej . miedzy walkiem
i suwakiem na diwigni przerzutowej wzdluz
zakrzywionej powierzchni bieinej.

Wady znanych lacznikéw tego rodzaju pole-
gaja na tym, ze suwak, ruchomy w wycieciu
plytki pokrywkowej, jest dociskany przez spre-
zyne dociskowsg stale w gére, tak iz powstaje
szczelina migdzy suwakiem i wnetrze cz-
nika. Szczelina ta powoduje, Zze wnetrze lgcz-

nika jest narazone na szkodliwe wplywy zew-
netrzne. A wiec np. gdy lacznik jest wmontowa-
ny do elektrycznej maszynki do strzyzenia
wioséw, to do przestrzeni z mechanizmem 13-
czeniowym wpadajg wlosy, ktére osiadajgc na
miejscach stykowych powiekszajg opér stykowy
albo uniemozliwiajg prawidlowy styk. Poza tym
bardzo czesto ulega zablokowaniu czuty sprezy-
nowy mechanizm skokowy.

Znape sa wprawdzie igczniki przerzutowe, w
ktorych przestrzen lgczeniowa jest oddzielona
od przestrzeni uruchamiania ,za pomocag przepo-
ny w sposéb szczelny na pyt i wode, jednak
laczniki takie nie nadajg sie do matych silnikéw,
gdyz maja stosunkowo duzg wysokos§¢ konstruk-
cyjng i uruchomienie lgcznika jest przez to nie-
wygodne. - '

Zadaniem wynalazku jest osiggniecie wszech-

stronnego uszczelnienia matych tgcznikéw, ktére”

réwniez podczas uruchomienia mechanizmu
laczeniowego skutecznie zapobiega przenikaniu
zanieczyszczen.. Zalety te osigga sie¢ w ten spo-

'



s0B, ie weddug wynalazku naciggowa sprezy-
na érubowa, pymocowana, w suwaku i przepusz-
czona przez krzywke ‘tgczeniows, podtrzymuje
walek lgczeniowy i okre§la polozenie wszystkich
ruchomych czeéci oraz laczy je z ostong tak,
iz suwak jest- dociggany do swej powierzchni
§lizgowej na ostonie, a jednocze$nie krzywka
laczeniowa ze swoja czeScig kulistg jest weigga-
na od wewnatrz do kulistej panewki oslony,
przy czym zapewnione jest uszczelnienie miedzy
suwakiem i jego torem S$lizgowym.

Przyklad wykonania wynalazku przedstawio-
no na rysunku, gdzie fig. 1 przedstawia igcznik
przerzutowy do matych silnikéw w widoku z
Pprzodu, a fig. 2 — w przekroju wdluz linii A —
B na fig. 1.

W ostone 1 zostaje wlozona od spodu krzyw-
ka lgczenlowa 2, przyparta czeécig kulistg do
kulistej panewki ostony 1. Naciggowa sprezyna
srubowa 3 umocowana za pomocg trzpienia 6 i
tulejki 5 w suwaku 4 i przepuszczona przez
krzywke lgczeniowg 2,. podtrzymuje watek 13-
czeniowy 7, ktéry jest przyciggany do zakrzy-
wionego toru toczenia krzywki laczeniowej 2,

a w potozeniu wilgczenia do dwéch czeSei sty- .

kowych 8, tak iz naciagowa sprezyna Srubowa 3
ustala polo?en-ie wszystkich ruchomych czesci
2,4, 7 i lgczy je z osltong 2. Czeci stykowe 8,
wsuniete do oslony 1, posiadaja otwory nagwin-
towane na §ruby zaciskowe 9.

Fig. 1

Podczas przesuwania suwaka 4 w lewo, z po-
lozenia przedstawionego na:rysunku, krzywka
laczeniowa 2 jest obracana dokola §rodka kuli.
Watek laczeniowy 7 porusza sie wéwezas wzdiuz
cze$ci stykowych 8 w dét dopéty, dopbéki wierz-
cholek krzywki lgczeniowej 2 nie przejdzie przez
§rodek watka. lgczeniowego 7, ktéry wskakuje
woéwcezas w polozenie kraficowe po lewym torze
toczenia krzywki ljczeniowej 2.

Zastrzezenie patentowe

Lacznik przerzutowy do matlych silnikéw z
uruchomieniem suwakowym i sprezynowym
mechanizmem skokowym, znamienny tym, :ze
naciggowa sprezyna S$rubowa (3), umocowana
w suwaku (4) i przepuszczona przez krzywke
{aczeniowa (3), podtrzymuje walek laczeniowy
(7) i ustala potozenie wszystkich ruchomych
czefci (2, 4, 7) oraz laczy je z ostong (1) tak, iz
suwak (4) jest przyciggany do swego toru £lizgo-
wego -na ostonie (1), a jednocze$nie krzywka
laczeniowa (2) swa czefcig kulista jest wciggana
od wewnatirz do panewki kulistej ostony (1),
dzigki czemu jest zapewnione uszczelnienie mie-
dzy suwakiem i jego torem $lizgowym.
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Fig. 2
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