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Zatizeni pro pFesun elektromotorud

ReSeni se tyka zarlzenl pro piesun
elektromotord meznich vykoni na pracovnl
gtanovidté. Zarizeni sestdvd z d&lendho
rédmového kolejoveho podvozku, ktery je
spojen se sk¥ini elektromotoru. Zarlzenl
je opatreno hydraulickymi vyrovnava01.

Déleny rémovy kolejovy podvozek sestdvd

ze dvou nosnych rdmovych dvoukolovych jed- -
notek a je Opatren otoénymi nosnymi vid-

licemi pojezdovych kol s oboustrannymi

nakolky.
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Vyndlez se tykéd zarizeni pro presun elektromotori mez-
nich vykont na pracovni stanovisté s d&lenym rémovym kolejo-
vym podvozkem, spojenym se sk*fnf elektromotoru a hydraulic-
kymi vyrovnavacdi.

Zpravidla se pro zvedéni a ustanoveni téZkych a velkych
predmé&td pouZivaji zarizeni s moZnym posuvem do stran a na
réznych podvozcich. Byvaji pevné &tyrkolové nebé'dvoukolové,
pripojné z obou stran bremene. Elektromotory meznich vykonl
se po prevozu na stavbu presunyji na vlastni pracovni stano-
vigté pomoc! ndleZitd dimenzovanych jetdbd. Je jiZ zndmo rede-
ni, kdy se elektromotor na pracovni stanovisté presunuje pomo-
c{ jetrdbu o niZ8{ nosnosti, ne# je maximélni hmoinost prepra-
vovaného dflu, a to pomoci kolejové dréhy s odpovidajicimi po-
jezdovymi koly, uchycenymi na sk¥ini elektromotoru. Nevyhodeu
pouziti jerébld pro presun elektromotord na pracovni stanovis-
té je nutnost dimenzovéni nejen jelrabd, ale 1 celé konstrukce
budovy na nejvé&t3{i prepravovanou hmotnost. Pro presné ustave-
ni elektromotord do pracovni polohy pomoci klasickych pro-
st¥edkl, napffiklad vdlelkovénim, je nutno nejen dostatedné
dimenzovat zejména spodni &ést ski*i{né kostry statoru, ale téZ
podlahové &&ésti haly. Podstatnou nevyhodou je enormni ndrist
nejen hmotnosti konstrukénich &&sti, ale i nérist pracnosti
jak pri vyrobd vlastniho stroje, tak i pri jeho montéZi.

Uvedené nedostatky odstranuje zarizeni pro presun elektro-
motord meznich vykoni na pracovni stanovisté s délenym rémo-
vym kolejovym podvozkem, spojenym se sk¥ini elektromotoru a
hydraulickymi vyrovnavadi podle vynélezu. Jeho podstata spo¥i-
véd v tom, te déleny rémovy kolejovy podvozek, sestévajici ze
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dvou nosnych rémovych dvoukolovych jednotek, je opat¥en otod-
nymi nosnymi vidlicemi pojezdobych kol s oboustrannymi nékol-
ky. Podle daldfho vyznaku vyndlezu jsou otolné nosné vidlice
opatfeny snadno demontovatelnym ¢epem valivého uloZeni po-
jezdovych kol. Kone&né podle posledniho vyznaku vynélezu jsou
sloupové &ésti déleného rémového kblejového podvozku opatre-~
; ny polokladkami k jeho zav&Seni spolu s elektromotorem na hék
zdvihadla nebo je¥ébu.

Zgkladni vyhoda zaffzeni podle vyndlezu spolivé nejen
v umoZnéni snadného a rychlého presunuti a ustaveni elektromo-
toru do presné pracovni polohy, ale i dosaZeni vyznamného sni-
Zeni{ nérokld na dimenzovéni konstruk&nich &ést{ elektromotoru
a dimenzovéni konstrukce haly. Podlaha haly mi¥e zlstat stej-
né dimenzovéna jako v p¥ipad® pouZiti jerébu, dimenzovaného
na hmotnost nejt&%3tho prepravovaného dilu, co? je zvlast
vyznamné u strojt instalovanych v extrémnich geografickych
podminkéch. Diky otodnému uloZeni pojezdovych kol, vhodné di-
menzovanym oboustrennym nékolkim a rovné plode, vytvorené
z vyjimatelnych ustavovacich desek, jsou pojezdové kola snad-
no pohyblivé do v3ech stran a je mo¥%no provést vyrovnéni elek-
tromotoru do p¥esné a predepsané pracovni polohy.

Zarizenl podle vyndlezu je déle blf¥e popséno na prikla-
du provedeni a podle pripojenych vykresd, kde obr. 1 znadi
pohled na elektromotor ve sméru hlavni osy stroje, obr. 2 sche-
maticky pidorys elektromotoru s rémovym d&lenym kolejovym pod-
vozkem, obr. 3 bo&ni pohled na elektromotor s piipevnénou nos-
nou rémovou dvoukolovou jednotkou a obr. 4 ez uloZenim po-
jezdového kola.

Jak je patrno z obr. 1 je elektromotor opatfen délenym
rémovym kolejovym podvozkem 1, sestévajicim ze dvou nosnych
rémovych dvoukolovych jednotek 2, opatfenych otodnymi nosnymi
vidlicemi 3 pojezdovych kol 4. D&leny rémovy kolejovy podvo-
zek 1 je uchycen na spodnf Sésti skiin& kostry statoru 8 pomo-
c{ Sroubového spojeni 9. D&leny rémovy kolejovy podvozek 1 je
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ve sloupovych Céstech opatfen polokladkami 6, pomoci nichZ je
mo¥no jej spolu s elektromotorem zavésit na hék zdvihadla ne-
bo jerébu. Jak je patrno z obr. 2, je elektromotor s délenym
rémovym kolejovym podvozkem 1 umistén na kolejové draze, na
niZ jsou uloZeny ustavovaci desky 7, které kolejovou dréhu
premostujf v misté pracovniho stanovidté a slou¥i k vyrovnéni
elektromotoru v horizontédlni roviné do Z4dané presné pracovni
polohy. Jak je seznatelné z obr. 3'jsou pod nosnou rémovou
dvoukolovou jednotkou 2 umfstény hydraulické vyrovnavale 12,
usazené do podstavecd 13 a opfené do centrovacich prirub 14
spodni pésnice nosné rémové dvoukolové jednotky 2. Pojezdové
kolo 4 je pomoci otodnych nosnych vidlic 3 a svislého Cepu 10
uloZeno ve skifnové Z&sti nosné rdmové dvoukolové jednotky 2.
Pojezdové kolo 4 je opatfeno snadno demontovatelnym Cepem 5
a oboustrannymi nékolky 11, umo¥nujicimi jejich valeni po usta-
vovacich deskach 7.

Zar{zeni podle vynédlezu pracuje nédsledujicicm zpésobem.
Elektromotor urdeny k presunu se opatfi délenym rémovym kole-
jovym podvozkem 1 a usadl se na kolejovou dréhu. Po presunu
elektromotoru po kolejové drdze na pribliZné misto pracovidté
se déleny rémovy kolejovy podvozek 1 nadzvedne hydraulickymi
vyrovnavaldi 12 za nosné rémové dvoukolové jednotky 2, pojezdo-
vé kola 4 se podlo#{ ustavovacimi deskami 7, které premosti
koleje kolejové drséhy. Diky otodnému uloZeni pojezdovych kol
4, vhodné dimenzovanych oboustrannych nékolkt 11 a rovné plo-
8e, vytvorené pod nimi z ustavovacich desek 7, jsou pojezdové
kola 4 snadno pohyblivé do v8ech siran a provede se vyrovnéni
elektromotoru do presné predepsané pracovni polohy. Po zajidté-
ni elektromotoru v této poloze provede se jeho vertikdélni vy-
rovndni pomoci hydraulickych vyrovnévadd 12, umisténych v pod-
staveich 13 a usazenych do p¥iruby 14 spodni pésnice nosnych
rémovych dvoukolovych jednotek 2.
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Zat{zeni pro presun elektromotord meznich vykond na pracove
ni stanovi&té s ddlenym ramovym kolejovym podvozkem, spo-
Jenym se skrini elektromotoru a s hydraulickymi vyrovnava-
¢i, vyznalené tim, Ze ddleny ramovy kolejovy podvozek /1/,
sestévajic{ ze dvou nosnych rdmovych dvoukolovych jednotek
/2/, je opat¥en otolnymi nosnymi vidlicemi /3/ pojezdovych
kol /4/ s oboustrannymi ndékolky /11/.

Zarizeni podle bodu 1,vyznadené tim, Ze oto&né nosné vidli-
ce /3/ jsou opat¥eny snadno demontovatelnym &epem /5/ vali-

vého uloZenf pojezdovych kol /4/.

Zarizeni podle bodl 1 a % vyznadené tim, Ze sloupové dds-
ti d&leného rémového kolejového podvozku ,/1/ jsou opatie-
ny polokladkami /6/ k jeho zavé8eni spolu s elektromotorem
na hédk zdvihadla nebo jersbu.

2 vykresy
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Vytiskly Moravské tiskafské zdvody, ' _
stred. 11 100, tf.Lidovych milici 3, Olomouc Cena: 2,40 Ké&s
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