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Przedmiotem wynalazku jest sposéb kontroli ru-
chu pojazdéw w warunkach zlej widocznos$ci zwla-
szcza wagonoéw na kolejowych gorkach rozrzado-
wych, wowczas gdy wystepuje zjawisko rozprosze-
nia promieni $wietlnych, w zastosowaniu przede
wszystkim dla umozliwienia operatorowi hamul-
coOw torowych kontroli ruchu w zakresie niezbed-
nym do okreslenia wtasnos$ci dynamicznych sta-
czajgcych sie wagondéw.

Odcinek gorki rozrzgdowej od szczytu goérki do
hamulca, na ktéorym wagony uzyskujg odpowiednie
przyspieszenia jest nazywany odcinkiem energe-
tycznym 1 wymaga dobrego o$wietlenia w ciggu
calej doby, przy dowolnych warunkach atmosfe-
rycznych. Schodzgcy z hamulca wagon powinien
posiadaé¢ taki zaséb energii kinetycznej, ktory
pozwolilby mu dojechaé w odpowiednie miejsce
danego toru kierunkowego. Ilo$é energii jakg po-
winien przyjaé od wagonu hamulec jest szacowana
przy pelnej automatyzacji przez urzadzenia rada-
rowe, natomiast przy potautomatyzacji przez ope-
ratora, na podstawie karty stokowej i obserwacji
przyspieszenia wagonu. Operator posiada na ogoét
swoje stanowisko w nastawni i ma w swym polu
widzenia pomosty hamulcowe. Stacja kolejowa pra-
cuje calg dobe i dlatego konieczne sg warunki do-
brego widzenia, zeby unikngé przerw w procesie
rozrzadzania oraz wypadkéw i uszkodzen taboru.

Operator hamulcéw musi mieé mozno$§é okre-
§lenia typu oraz oszacowania przyspieszenia i pred-

64671

10

15

20

25

30

2
ko$ci obserwowanego wagonu, gdyz na podstawie
tych czynnikéw ustala odpowiednig site docisku
szczek hamulcowych.

Szczegbdiny charakter ma praca gorki rozrzgdo-
wej w okresie zlej widoczno$ci na przykiad mgly,
$niezycy lub deszczu. Woéwcezas prowadzenie roz-
rzadu zostaje ograniczone, a przy durej gestosci
o$rodka rozpraszajgcego zupelnie wstrzymane, co
powoduje duze straty ruchowo-handiowe.

W os$rodku rozpraszajacym na przyklad we mgle
pogarsza sie kontrast, wystepuje ostabienie réw-
niez Swiatla odbitego od powierzchni o$wietlonej.
Warstwa o$wietlonej mgly podnosi poziom przy-
stosowania oka do wyzszej luminancji, co z kolei
utrudnia widzenie oéwietlonych powierzchni o lu-
minancji mniejszej. Z uwagi na wtasnos$ci fizyczne
oka potrzebny jest pewien czas na przystosowanie
sie go do zmiany luminacji i ich wielko$ci. Przy nis-
kich wartosciach luminancji powierzchni obserwo-
wanych czas ten jest diuzszy, co jest rowniez zja-
wiskiem negatywnym. Zjawisko to zmniejsza czas
obserwacji wagonow.

Stwierdzono w praktyce, ze zjawisko rozprasza-
nia promieniowania §wietlnego we mgle zmniejsza
sie w miare zwiekszania diugos$ci fali promienio-
wania i zalezy od wielko$ci kropelek mgly. Przeni-
kanie promieni podczerwonych jest prawie dwu-
krotnie skuteczniejsze w porownaniu ze S$wiatlem
widzialnym, ale moc promieniowania musi byé
wieksza i wymaga takie o$wietlenie specjalnego
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codbiornika, ktéry w swej pracy jest zaklécany przez
promieniowanie podczerwone szeregu obiektéw.
Mozna stad wyciggngé wniosek, ze promieniowanie
podczerwone w warunkach matej widoczno$ci w
poréwnaniu ze Zrodiami widzialnymi nie daje zbyt
wielu korzys$ci szczegolnie w kolejnictwie.

Przy osSwietleniu $wiatlem widzialnym stosuje
sie zrédia promieniowania sodowego, zarowego lub
fluorescencyjnego. Zrédilo promieniowania sodowe-
go daje $wiatlo ulegajace m7nie‘jszemu rozprosze-
niu, oraz zwieksza ostro§¢é widzenia. Jednak ze
wzgledu na znaczenie prawidlowego spostrzegania
sygnaléw Swietlnych zabezpieczenia ruchu kolejo-
wego na tle oSwietianego terenu nie nalezy stoso-
wacé $§wiatla sodowego, o barwie zblizonej do bar-
wy .sygnatu pomaranczowego.

Powyzsze fakty eliminujg te zrédla oswietlenia.
Stwierdzono, ze $wietlowki i $wiatla zarowe sa
najkofiystniejsze do o$wietlenia terenu kolejowego.

Przy stosowanych dotychczas sposobach oéwie-
tlenia terenu, dowolnym zrédiem promieniowania
widzialnego, wigzka $wiatla byla kierowana od
obserwatora do obiektu o$wietlanego. Analiza zja-
wiska ostabienia widzenia we mgle prowadzi do
wniosku, ze o$wietlenie wagonéw Swiatlem skiero-
wanym od obserwatora w ich kierunku, w celu
uzyskania na ich powierzchni luminancji pozwalaja-
cej na obserwowanie ich ruchu w czasie mgty przy
zachowaniu nizszej luminacji samej mgly, Jest
praktycznie niewykonalne. Sciany wagonéw posia-
daja duzy wspolczynnik absorpcji, co powoduje

- bardzo niskg sprawnosé osSwietlenia. Zastosowane
zrédila $§wiatla musialyby byé bardzo silne i umie-
szczone w specjalnych obudowach, zapewniajgcych
ostre odcinanie strumienia $wietlnego w plaszczyz-
nie horyzentalnej. Przy tym warstwa os$wietlonej
mgly posiadalaby tak duzg luminancje, ze utrudnia-
toby to w zasadniczym stopniu widzenie poprzez
mgle.

Celem wynalazku jest zsgewnienie kontroli ru-
chu pojazdow w warunkach zlej widoczno$ci wow-
czas, gdy wystepuje zjawisko rozproszenia pro-
mieni §wietlnych.

Istota techniczna sposobu wediug wynalazku po-
lega na tym, ze zrédla Swiatla skierowuje sie
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spoza toru, wzdiuz ktérego odbywa sie ruch pojaz-
déw w strone operatora tak, ze pojazdy te, ktérych
sylwetki majg luminancje wielokrotnie'mniejszg od
tta powstatego z samych Zrédel §wiatla oraz nimi
o$wietlonej warstwy oSrodka rozpraszajgcego prze-
slaniajg pole widzenia operatora.

Powyzszy spos6b zapewmnia okreS$lenie typoéw oraz
warunkow ruchowych staczajgcych sie wagonéw
nawet w warunkach bardzo ziej widocznos$ci, a za-
tem =zapewnia ciggla prace gérek rozrzagdowych
oraz pozwala unikngé¢ licznych wypadké6w 1 uszko-
dzen taboru kolejowego. ;

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kiadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia sposob skierowania zrddel $wiatta
tworzgcych tlo o wysokiej luminancji w widoku z
gory, a fig. 2 — pogladowy widok wagonéw na
tym tle. Spos6b wedlug wynalazku polega na tym,
ze umieszczone wzdluz toru na wysokoSci okolo
0,8 metra od ziemi duze iloéci opraw o§wietlenio-
wych zarowych lub fluorescencyjnych Z skiero-
wuje sie spoza toru w strone stanowiska opera-
tora O obslugujgcego hamulce torowe H (fig. 1).

W zalezno$ci od odleglo$ci poszczegélnych punk-
tow Swietlnych Z od operatora O oraz w zalez-
neéci od gesto$ci o$rodka rozpraszajacego zrézni-
cowuje sie moc §wiatel. :

" Na tle L o wiekszej luminancji bedzie mozna wy-
raznie rozréznié¢ ciemniejsze sylwetki wagonow W
(fig. 2).

Zastrzezenie patentowe

Spos6b kontroli ruchu pojazdéw w warunkach
zlej widocznodci zwlaszcza wagonéw na kolejowych
goérkach rozrzgdowych wéwcezas, gdy wystepuje zja-
wsko rozpraszania promieni $wietlnych, znamien-
ny tym, ze zrodlo $§wiatla (Z) skierowuje sie spoza
toru, wzdiuz ktoérego odbywa sie ruch pojazdéw
(W) w strone kontrolera (O) tak, ze pojazdy (W)
przestaniajg $§wiecgce tlo (L) powstale z samych
zrédel $wiatta (Z) oraz nimi o$wietlonej warstwy
ofrodka rozpraszajgcego w polu widzenia koni.o-
lera (O) .
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