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En bagagebzrer til tohjulede kgretgjer har en af lzngde-og
tvarstivere (3,4) bestdende ramme (1), der danner en bagageunder=
stgtningsflade. P& rammen (1) er der til understgtning af denne
p3hangsiet i det mindste ét par stgtteben (6,7) ved hjelp af formstof-
lejringsdele  (12). Formstoflejringsdelene (12) griber om hver sin
lengdestiver (3,4) ved hver sin side af rammen (1) og er ved sprgj-
testgbning péstgbt pd den tilhgrende lengdestiver. Hver lejringsdel
(12) har en pd tvars af lengdestiverne forlgbende lejringsboring 6
(17), i hvilken stgttebenene (6,7) er lejrede ved hjaip af et cylin-
drisk tvarstykke (10).
Hver lejringsdel (12) har hensigtsmassigt en ind til lejringsboringen
(17) gennemgdende indfgringsslids (18) for tvarstykket (10). Lej-
ringsboringen (17) strakker sig gennem en pd lejringsdelen (12) ud-
formet mod siden udragende fastggrelsesansats (15). En spazndering
(19), som er indrettet til ogs3 at omgive tvarstykket (10) og holde
vaeggen i lejringsboringen (17) i anleg med tvarstykket (10), er 8
sikret mod at falde af anbragt p3 fastggrelsesansatsen (15).
Herved opnds, at en stabil lejring af stpttebenene pd rammen kan

fortsaettes
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Opfindelsen angér en bagageberer til tohjulede kgretgjer,
ved hvilken to parallelle lengdestivere og flere tvarstivere, der for-
binder lengdestiverne med hinanden, danner en bagageunderstgt-
ningsramme og mindst et lodret stgttebenpar, hvis to par over et
cylindrisk tveerstykke er forbundet med hinanden til dannelse af en
U-formet enkeltdel, er hangslet pd lzngdestiverne ved hjelp af form-
stoflejringsdele, der er sprgjtestgbt rundt om hver sin lengdestiver
og hver neden under optagelsesébningen, som den tilhgrende leng-
destiver strakker sig igennem, har en fastggrelsesansats med en til
optagelse af tvarstykket tjenende lejringsboring, der forlgber i ret-
ningen vinkelret pd optagelsesabningens lengderetning.

Ved en kendt bagageberer af denne art (DE-GM 7.617.628)
er den af aluminium fremstillede bagagebarers leengde- og tvarstivere
forbundne med hinanden ved hjelp af ved sprgjtestgbning pastgbte
formstofdele. Stgttebenparret til understgtning af rammen pa eller i
nerheden af hjulnavet er med det cylindriske tvarstykke, der forbin-
der stgttebenene med hinanden, ligeledes drejeligt lejret i pastgbte
formstoflejringsdele, der griber om stgttebenenes tvarstykke. Derved
opnds en meget let og tiltalende udseende og alligevel stabil bagage-
barer, ved hvilken alle formstofdelene samt stgttebenenes lejringsdele
pistgbes p& lengde- og tvarstiverne i en enkelt arbejdsgang. Pa
grund af de fra rammen udragende stgtteben er formstofsprgjtestgbe-
varkigjet, der anvendes til fremstillingen, imidlertid forholdsvis
kompliceret, og desuden skal indlagningen af lengde- og tveerstiverne
samt benene | sprgjtestgbevarktgjet foretages meget omhyggeligt,
fordi der ellers ikke vil kunne undgas en beskadigelse eller gdeleeggel-
se af sprgjtestgbevarkigjet.

Formalet med opfindelsen er derfor at tilvejebringe en
bagagebzrer, ved hvilken en stabil lejring af stgttebenene p@ rammen
kan fremstilles p3 enkel made, og ved hvilken der, samtidig med at
der opnds en lettere handtering, kraves et mindre kompliceret form-
stofsprgjtestgbevarkigj, og der endvidere opnas en sikker forbindelse
mellem rammen og stgttebenene med et tiltalende udseende.

Denne opgave lgses ifglge opfindelsen ved, at hver fastggrel-
sesansats har en ind til lejringsboringen gennemgaende indfgringsslids
til indfgring af tverstykket i lejringsboringen og har en i lejringsbo-
ringens retning forlgbende forlengelse og pa denne forlengelse barer
en spzndering, der holder lejringsboringens veeg i anleg mod tverstyk-
ket.
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Ved- denne bagagebarer pastgbes lejringsdelene fgrst pa
lengdestiverne uden det U-formede stgttebenpar, hvorved der opnas
en vasentlig forenkling og en mindre risiko for gdeleggelse af sprgjte-
stgbeformen. Den pafgilgende montering af stgttebenene pa lejringsde-
lene sker med fa handgreb, hvorefter spanderingen sikrer en stabil
og samtidig astetisk tiltalende og mod Igsnen sikker fastholdelse af
stgtiebenene i lejringsdelene.

En sarlig forenkling opnds, dersom fastggrelsesansatsen har
en cylindrisk yderflade, sdledes at der kan anvendes en cylindrisk
spendering. Det er her fordelagtigt, dersom fastggrelsesansatsens
forleengelse er saledes anbragt, at den vender fra den tilhgrende
lengdestiver ind mod rammens lengdemidterplan, saledes at spanderin-
gen kommer til at ligge ved indersiden af den tilhgrende lengdestiver.

For pa enkel mide at opna at spanderingen ikke skal kunne
traekkes af fastggrelsesansatsen, uden at der anvendes sarligt verkigj,
kan spanderingen vare udformet med et skarp inderkant ved sin
narmest den frie endeflade af fastggrelsesansatsens forlengelse
vendende side. Endvidere kan spanderingen ved sin modsat den
skarpe inderkant beliggende side veere forsynet med en indvendig ved
kanten beliggende affasning, der letter paskydningen pa fastggrelses-
ansatsen. Alternativt kan fastggrelsesansatsens forlengelse pa sin
yderflade vaere udformet med et med speanderingen samvirkende arret-
teringsorgan i form af en lille krave eller en lille indkarvning, der

Vligeledes tjener til at sikre spanderingen mod at falde af.

Bagagebareren kan enten vare udformet som en baghjuls-ei-
ler en forhjulsbagagebarer. Den kan vere forsynet med et eller to
par lodrette stgtteben, og det tveerstykke, som forbinder et par
stgtteben med hinanden, Kkan ogsd samtidig danne en af rammens
tvaerstivere.

P8 tegningen er en udfgrelsesform for bagagebareren ifgige
opfindelsen anskueliggjort. Pa tegningen viser:

Fig. 1 et sidebillede af en bagagebarer ifglge opfindelsen,

fig. 2 den i fig. 1 viste bagagebarer set forfra,
fig. 3 den i fig. 1 viste bagagebarer set ovenfra,

4 et delvis sidebillede i stgrre malestok af en lej-
ringsdel til den i fig. 1 viste bagagebarer med
det tilhgrende stgtteben og tvearstykke og med
delene trukket ud fra hinanden,

fig.
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fig. 5 et biliede svarende til fig. 4 med delene i far-

digmonteret stilling, og

fig. 6 det i fig. 5 viste set fra den ved linien VI-VI i

fig. 5 viste retning.

Bagagebareren bestir af en ramme 1, der danner en bagage-
understgtningsflade, og er udformet med en tvarlaske 2, hvormed den
kan fastggres til et tohjulet kgretgjs baggaffel. Rammen 1 er sammen-
sat af to parallelle lzngdestivere 3, der ved deres ene ende er for-
bundne ved hjelp af tveerlasken 2 og ved den anden ende er forbund-
ne ved hjzlp af en pastgbt formstofforbindelsesdel 4 samt endvidere
af et antal tvarstivere 4, der ved deres ender er forbundne med
lengdestiverne 3 ved hjzlp af pastgbte formstofdele 5. P& den forre-
ste del af rammen 1 er p3hangslet et par stgtteben 6 og pa den
bageste del af rammen 1 er pahangslet et par stgtteben 7. De 1o par
stgtteben 6,7 er indrettede til ved deres frie ender 8 henholdsvis 9
ved hjzlp af en bgjle og en skrue at fastggres pa i og for sig kendt
made til det tohjulede kgretgjs stel i neerheden af hjuinavet.

Hvert stgttebenpars ben 6 henholdsvis 7 er forbundne med
hinanden ved hjzlp af et ud i et stykke med disse udformet cylin=-
drisk vandret tvarstykke 10 henholdsvis 11, der, som det ses i fig.
3, samtidig danner en tverstiver af rammen 1. | princippet kan der
dog ogsa tenkes udfgrelsesformer, ved hvilke hvert benpars ben, der
sammen med tvarstykket 10 danner en U-formet konstruktion, er se-
parate i det vasentlige L-formede dele, eller at tveerstykkerne af
hvert stgttebenpars L-formede ben er forbundne med hinanden ved
hjelp af en pastgbt formstofforbindelsesdel.

Stgttebenparrene 6 henholdsvis 7 er med dets cylindriske
tvarstykke 10 henholdsvis 11 drejeligt lejret i to formstoflejringsdeie,
hvis konstruktion iser fremgar detaljeret af fig. 4 og 6, og som sam-
men med formstofdelene 4,5 ud i et stykke er pastgbt pa lengdesti-
verne 3 ved sprgjtestgbning, s3ledes at de omgiver lengdestiverne 3.

Hver lejringsdel 12 har en del 13, som omgiver den tilhgren-
de lengdestiver 3, og foroven ved 14 danner en del af bagageunder-
stgtningsfladen og har en mod siden udragende fastggrelsesansats 15
med en cylindrisk udvendig omkredsflade 16. Gennem den pa denne
mide dannede forlaengelse af fastggreisesansatsen straeekker der sig en
neden under lmngdestiveren 3 og pa tveers af denne forlgbende lej-
ringsboring 17, og en indfgringsslids 18 fgrer fra undersiden ind i
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fejringsboringen 17. En af formstofmateriale eller fortrinsvis af metal,
iseer aluminium, best3ende cylindrisk spandering 19 kan skydes ind
pé fastggrelsesansatsen 15's cylindriske yderflade 16.

Monteringen af stgtiebenparrene 6,7 p2 den med formstof-
delene 4,5,12 forsynede bagagebarer sker ved, at det cylindriske
tvaerstykke 10 henholdsvis 11 af benparrene 6 henholdsvis 7 under
samtidig elastisk udvidelse af de formstofdele, der begranser ind-
féringsslidsen 18, trykkes gennem indfgringsslidsen 18 og ind i lej-
ringsboringen 17. Derefter skydes spanderingen 19 fra fastggrel-
sesansatsen 15's frie ende ind pd fastggrelsesansatsen, hvorved lej-
ringsboringen 17's vag trykkes tat mod tveerstykket 10, medens

“tvarstykket 10 selv ved hjzlp af spanderingen 19, som ogsé omgiver

tveerstykket 10, fastholdes i lejringsboringen 17 sikret mod at falde
ud.

Spenderingen 19 er ved sin mod den frie endeflade 20 af
fastggrelsesansatsen 15's forlangelse vendende ende udformet med en

“skarp inderkant, der ved pdskydningen af spanderingen pd fastggrel-

sesansatsen 15's forlangelse under forspaznding trykkes noget ind i
formstofmaterialet og sdledes udelukker en utilsigtet Igsnen af spande-
ringen 19 fra fastggrelsesansatsen 15. For at lette spaenderingen 19's
paskydning er denne ved den modsatte ende forsynet med en ved 21
antydet indvendig affasning.

Som en eventuel yderligere sikring kan fastggrelsesansatsen
15's forlengelse desuden vaere udformet med et snapl3seorgan i form
af en lille krave eller en lille indkarvning.

Til lejringsdelene 12 samt til de andre formstofdele 4,5 an-
vendes et formstofmateriale med en vis egenelasticitet, der tillader
den naevnte indsnapning af tveaerstykket 10 i lejringsboringen 17.
Langdestiverne 3 og tverstiverne 4 samt stgttebenene 6,7 med deres
tvarstykker 10,11 bestdr igvrigt fortrinsvis af aluminium,

Da fastggrelsesansatsene 15 som vist i fig. 4-6 er siledes
anbragte, at de vender mod rammens inderside, kan stgttebenparrene
6 og 7's ben ligge i det vasentlige i et fxlles plan med de tilhgrende
leengdestivere 3. De rager siledes ikke mod siden ud forbi lejrings-
delene 12. Dette er af betydning bdde af mstetiske grunde og af sta-
bilitetsgrunde.
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Patentkraw.

1. Bagagebarer til tohjulede kgretgjer, ved hvilken to pa-
rallelle lengdestivere (3) og flere tveerstivere (4), der forbinder
l&engdestiverne (3) med hinanden, danner en bagageunderstgtningsram-
me (1) og mindst ét stgttebenpar (6,7), hvis to ben (6,7) over et
cylindrisk tvarstykke (10) er forbundet med hinanden til dannelse af
en U~-formet enkeltdel, er hangslet pa lengdestiverne (3) ved hjalp af
formstoflejringsdele (12), der er sprgjtestgbt rundt om hver sin leng-
destiver (3) og hver neden under optagelsesﬁbningen, som den tilhg-
rende laengdestiver (3) strakker sig igennem, har en fastggrelsesan-
sats (15) med en til optagelse af tvarstykket (10) tjenende ‘lejrings-
boring (17), der forigber i retningen vinkelret pa optagelsesabningens
lengderetning, kendetegnet ved, at hver fastggrelsesan-
sats (15) har en ind til lejringsboringen (17) gennemgdende indfgrings-
slids (18) til indfgring af tverstykket (11) i lejringsboringen og har
en i lejringsboringens (17) retning forigbende forlengelse og pa
denne forlengelse barer en spandering (19), der holder lejringsborin-
gens (17) vag i anleg mod tvaerstykket (10).

2. Bagagebarer ifgige krav 1, kendetegnet ved,
at fastggrelsesansatsens (15) forlengelse har en cylindrisk yderflade
(16).

3. Bagagebarer ifglge krav 1 eller 2, kendetegnet
ved, at fastggrelsesansatsen (15) er saledes anbragt, at den fra den
tilhgrende laengdestiver (3) vender ind mod rammens lsengdemidterplan.

4. Bagagebarer ifglge et hvilket som helst af de faregdende
krav, kendetegnet ved, at spenderingen (19) er wdformet
med en skarp inderkant ved sin narmest den frie endeflade (20) af
fastggrelsesansatsens (15) foriengelse beliggende side.

5. Bagagebarer ifglge krav 4, kendetegnet ved,
at spenderingen (19) ved sin modsat den skarpe inderkant beliggende
side er udformet med en indvendig affasning (21).

6. Bagagebarer ifglge et hvilket som helst af de foregaende
krav, kendetegnetved, at fastggrelsesansatsens (15) forlen-
gelse pd sin yderflade (16) er udformet med et med spanderingen

(19) samvirkende snaporgan.



DK 152105B

¢34




DK 152105B

FI6.3 17 95 ? 5 17 1

/iiil!l“i—;g” oy i b \
z b e . :l.i

|
e e by
19 5 3 %




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

