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(54) Elektrobremsmagnet

(57) Die Erfindung betrifft einen Elektrobremsmagnet in Verbindung mit einem Reibbelag tragenden Anker zum
Abbremsen von rotierenden Teilen. Die erfindungsgeméRe Losung sieht vor, dal® unmittelbar an der Ankerplatte eine
Blattfeder befestigt ist, wobei diese Blattfeder beiderseitig unter einem bestimmten Winkel abgebogen ist und sich
am Magnetgehduse abstiitzt. Die Blattfeder besitzt eine einseitig rechtwinklige Abkrépfung, die in einer in'dem
Gehéuse eingearbeiteten Aussparung zu liegen kommt und dadurch den Anker so mit dem Gehause fixiert, so daf
stdndig eine gewahrte Ausgangsstellung erhaliten bleibt. Die Deckplatten des Bremsmagneten, die gleichzeitig die
mit dem Anker zusammenwirkenden Magnetpole bilden, fixieren die Blattfeder mit Anker in senkrechter Richtung.
Durch die Auflage der Blattfederabbiegungen auf den zwei abgeschragten Flachen am Gehduse und durch die
Elastizitat der Blattfeder wird der am Anker befestigte Reibbelag immer mittig und ganzflachig auf den rotierenden
Zylinder gedrickt, wodurch ein Luftspalt zwischen Anker und Deckplatten entsteht.
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Erfindungsanspruch:

Elektromagnet in Verbindung mit einem Reibbelag tragenden Anker zum Abbremsen von rotierenden Teilen, wobei zwischen
Anker und Magnetgehause ein Luftspalt entsteht, und der Anker durch Federelemente entgegen der Magnetanzugskraft an das
rotierende Teil angedriickt wird, dadurch gekennzeichnet, da am Anker (11) eine Blattfeder (1) befestigt ist, deren zwei
Abbiegungen (3, 4) auf Flachen (7, 8) aufliegen und in Formaufnahmen (17, 18) eingreifen, daR das eine Ende der Blattfeder (1)
eine rechtwinklige Abkrépfung (5) aufweist, die in einer der Form entsprechenden Aussparung (6) fixiert wird, daf die Breite der
Blattfeder (1) geringfligig kieiner ist als die Breite des Magnetgehauses (2), daB durch die Elastizitt der Blattfeder (1) und ihre
Auflage auf den zwei Flachen (7, 8) der Reibbelag (12) stets mittig und ganzflachig am rotierenden Zylinder {21) angedriickt wird,
daR die Deckplatten (13, 14) die Formaufnahmen Gberdecken, wodurch der Anker in der Héhe fixiert ist und ein unmittelbarer
Kontakt mit dem Anker (11) zustande kommt und daB die Flachen (7, 8) eine soiche Form aufweisen und so zu den Abbiegungen
(3,4} liegen, daR bei Anzug des Ankers (11) die wirksamen Federlangen der Abbiegungen (3, 4) verringert werden und damit die
Federkennlinie der Blattfeder (1) mit der Kennlinie des Magneten in Ubereinstimmung gebracht wird.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Elektrobremsmagnet in Verbindung mit einem Reibbelag tragendem Anker zum Abbremsen von
rotierenden Teilen. Eine Anwendung ist sowohl in der Datenspeichertechnik als auch im allgemeinen Maschinenbau sowie in der
Konsumguterproduktion speziell fiir Haushaltsgerédte maglich.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Elektrobremsmagnete mit an einem Anker befestigten Reibbelagen zum Abbremsen rotierender Teile sind schon vielfach

bekannt geworden. Der allgemein (ibliche Konstruktionsaufbau derartiger Elektrobremsmagnete besteht im wesentlichen aus

einer Spule mit umgebenden nicht feromagnetischen Gehauseteilen und entsprechenden Eisenteilen zur Realisierung des

Magnetflusses. Der Anker mit befestigtem Reibbelag ist am Gehéauseteil befestigt. Zwischen Anker und Elektromagnet | befmdet

sich ein Luftspalt, wenn der Reibbelag an dem rotierenden Teil anliegt.

So sind beispielsweise Magnetbremsen bekannt geworden, die aus einer Magnetspule, einem Eisenkreissystem und einem

Anker mit Bremsbelag bestehen. Die'Magnetspule ist durch ein nichtmagnetisches Gehduse geschtzt.

Bei diesen bekannten Lésungen ist der Anker durch eine nicht ferromagrretische Blattfeder an einer Seite des Gehauses befestigt.

An der gegeniiherliegenden Seite befinden sich ein oder mehrere Druckfedern, die bei Abfall des Magneten den Anker mit

Reibbelag gegen den rotierenden Zylinder driicken und denselben damit abbremsen. Diese Art von Magnetbremsen erfiilitihren
. Zweck nur unzureichend. Durch die einseitige feste Lagerung des Ankers mittels der Blattfeder und den gegeniiberliegenden

Druckfedern kann sich der Anker nur um die Blattfedermitte drehen.

DerReibbelag kann sich dadurch nichtvoll an den rotierenden Zylinder anlegen, so daf’ es nur zu einer Lmlen berithrung kommt

und die Bremse ihrer volle Leistung nicht erreicht. .

Der bei abgefallenem Anker entstehende keilférmige Luftspalt ergibt einen einseitigen Andruck des Bremsbelages

Der Magnet zeigt eine nichtlineare Weg-Kraft-Kennlinie. Da jedoch die Weg-Kraft-Kennlinien der Andruckfedern flir den Anker

linear sind, wird keine optimale Anpassung der Andruckkraft des Reibbelages an den rotierenden Zylinder zur Anzugskraft des

Ankers erreicht.

Desweiteren ist nach Patent Nr. 3124540 eine Bremseinrichtung (Elektromagnet) bekannt geworden, bei welchem zwischen dem

scheibenférmig ausgebildeten Anker und der ihm benachbarten Stirnfléche des Spulenkérpers eine Kegelfeder vorgesehen ist,

durch welche eine Vorspannung erreicht wird.

Nachteilig bei dieser Einrichtung ist, daf It. Anspruch 5 die Flihrung durch eine enge Gleitpassung realisiert wird.

Die bei der Funktion der Bremseinrichtung auftretende Bremskraft wirkt iber den Rahmen radial auf die Gleitpassung, wodurch

die funktionsmafige Verschiebung des Ankers gehemmt wird.

Bei Anwendung einer Kegelfeder in vorliegender Erfindung miiBte zusétzlich die nachteilbehaftete enge Gleitpassung

angewandtwerden und es mif3te zusétzlich eine Einrichtung geschaffen werden, die eine Verdrehung des Ankers verhindert. Ein

weiterer Nachteil der bekannten Lésung ist die aufwendige Montage der Blattfeder mittels Schrauben oder Nieten am Gehéause.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, die aufgezeigten Nachteile zu beseitigen und einen Elektromagnet mit Bremseinrichtung zu
schaffen, die den heutigen hohen Ansprichen Rechnung trégt und eine automatische Montage zulaRt.

Darlegung des Wesens der Erfindung

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch geldst, da? unmittelbar an der Ankerplatte eine Blattfeder befestigt ist, wobei diese
Blattfeder beiderseitig unter einem bestimmten Winkel abgebogen ist, die Abbiegungen sich wiederum unter einem bestimmten
Winkel auf zwei abgeschrigte Flachen eines Magnetgehéuses abstltzen.

DaR weiterhin eine Abbiegung der Blattfeder eine nochmalige rechtwinklige Abkrépfung besitzt, die in eine in dem Gehause
eingearbeitete Aussparung zu liegen kommt und dadurch den Anker so mit dem Gehéause fixiert ist, dal? sténdig eine gewéhrte
Ausgangsstellung erhalten bleibt. Die Blattfeder ist entsprechend der Breite des Geh&duses ausgebildet..Die Deckplatte, die
gleichzeitig die mit dem Anker zusammenwirkenden Magnetpole bilden, fixieren die Blattfeder mit Anker in senkrechter
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Richtung. Durch die Auflage der Blattfederabbiegungen auf den zwei abgeschragten Flachen und durch die Elastizitat der
Blattfeder wird der am Anker befestigte Reibbelag immer mittig und ganzflachig auf den rotierenden Zylinder gedriickt, wodurch
ein Luftspalt zwischen Anker und Deckplatten entsteht. Dadurch wird eine gleichméaBige ausgeglichene Bremsung erreicht.
Durch das Abwilzen der Blattfeder auf den abgeschrégten Fidchen dndert sich die Biegesteifigkeit der Blattfeder und es wird eine
Anpassung der Federdruckkraft an die Anzugskraft des Magneten erreicht.

Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand eines Ausfihrungsbeispiels und zugehdriger Zeichnungen néaher beschrieben werden.
Es zeigen:

Fig.1: eine Vorderansicht des Magnetgeh&duses mit Anker und Reibbelag in Bremsstellung
Fig.2: eine Seitenansicht des Magneten.

Die Anordnung der erfindungsgemaRen Losung bezieht sich in vollem Umfang auf die Blattfeder 1 und die Form des
Magnetgehauses 2.

Die nicht ferromagnetische Blattfeder 1 besitzt beidseitig in einem bestimmten Winkel Abbiegungen 3, 4. An der Abbiegung 3
dieser Blattfeder 1 ist an ihrem Ende eine rechtwinklige Abkrépfung 5 angebracht, die in eine am nicht ferromagnetischen
Magnetgehduse 2 eingearbeitete Aussparung 6 einzugreifen vermag. Weiterhin besitzt das Magnetgehduse 2 die
Formaufnahmen 17, 18, welche der Biegeform der Blattfeder 1 entsprechen und durch die Flachen 7, 8 begrenzt werden,

Die Blattfeder 1 ist schlieRlich mittels zweier Kopfnieten 9, 10 fest mit dem Anker 11 und dem Reibbelag 12 verbunden. Das
Magnetgeh&use 2 ist beidseitig noch mit ferromagnetischen Deckplatten 13, 14 versehen, die in Verbindung mit dem Anker 11
einen Magnetschluf bilden. Die beiden Ausnehmungen 15, 16 des Magnetgehéauses 2 sind lediglich als Freimachung fiir die
Kopfnieten 9, 10 vorgesehen. Die Breite der Blattfeder 1 ist geringfligig kleiner als die Hohe des Magnetgehduses 2. Die Deckplatte
13, 14 sind in ihrer Lange so gewahlt, daf sei die Formaufnahmen 17, 18 und die Aussparung 6 am Magnetgeh&use 2 (iberdecken
und dabei die Blattfeder 1 mit Anker 11 in der Hohe fixieren.

Die Wirkungsweise der Einrichtung geht entsprechend dem Aufbau des Bremsmagneten wie folgt vor sich:

Die Magnetspule 19, die Blattfeder 1 mit Anker 11 und Reibbelag 12 und das ferromagnetische Aufnahmestiick 20 werden in das
Magnetgehduse 2 eingelegt. AnschlieBend werden beidseitig die Deckplatten 13, 14 aufgesteckt und in ihrer Lage gesichert. Die-
Blattfeder 1 mit Anker 11 wird damit so fixiert, daf} ohne Verformung der Blattfeder 1 keine Ankerbewegung méglich ist. Durch
den Anzug des Ankers 11 an dje Deckplatten 13, 14 bzw. durch das Anstellen des gesamten Magneten an den rotierenden
Zylinder 21 wird die Blattfeder 1 derart verformt, daf sie sich teilweise auf die #liche 7, 8 auflegt und dabei geringfiigig in die
Formaufnahme 17 hineingleitet. Dadurch entsteht eine bestimmte-Federspannung, die die Abbremsung des Zylinders 21
bewirkt. .

Die Anstellung des Bremsmagneten an den Zylinder 21 darf nur so weit erfolgen, daf3 ein bestimmter Luftspalt 22 zwischen Anker
11 und Deckplatte 13, 14 gewahrleistet ist, damitbeim Anzug des Ankers die Bremse genligend geiliftet wird.

Wird nach dem Lliften der Bremse ein Bremsvorgang eingeleitet, so mul3 die Magnetspule abgeschaltet werden. Burch die
fehlende Magnetkraft zwischen Anker 11 und Deckplatten 13, 14 driickt die verformte Blattfeder 1 den Anker 11 an den in
Pfeilrichtung a rotierenden Zylinder 21. Die in Pfeilrichtung a wirkende Kraft wirkt sich auf die Blattfeder so aus, daR die in der
Aussparung 6 befindliche Abkrépfung 5 die Bremskraft aufnimmt.

Je nach GroRe des Luftspaltes 22 legt sich die Blattfeder 1 mehr oder weniger an die Flache 7, 8 an. Dadurch wird die wirksame
Federlange der Blattfeder 1 kiirzer oder 1anger und die Federsteife der Blattfeder 1 verandert sich. Durch die Gestaltung der
Flachen 7, 8 kann die Federkennlinie der Blattfeder 1 der Kraftkennlinie des Magneten angepaf3t werden. Der Vorteil der
Anpassung der Kennlinien besteht darin, daB bei kleinem Luftspalt 22 eine grof3e Kraft auf den Zylinder 21 wirkt, die bei einer
Federkennlinie mit linearem Verlauf nicht erreicht werden kénnte, weil bei einer geringfligigen Abnutzung des Reibbelages 12
der Magnet infolge der groBen Federkraft nicht mehr anziehen wiirde.
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