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Relatério Descritivo da Patente de Invencdo para: “CAPACETE
PRCTETOR“.

A invencdo estd relacionada com um capacete protetor,
especialmente para motociclistas ou similares, com um
invélucro exterior configurado como uma casca exterior, e
um arranjo de elemento de forro, que ¢ recebido na casca
exterior e reveste o mesmo pelo menos em algumas regides,
onde a disposigdo de elemento de forro tem, pelo menos,
dois elementos de forro.

Capacetes de protecdo do referido tipo normalmente tém
uma casca exterior dura, uma casca interior relativamente
suave de absorgdo de choque e um estofamento resiliente. A
casca exterior assume aqui a fungdo de um revestimento
protetor da casca interior formada como o forro. Através da
casca exterior, choques de colisdo s&do transmitidos para o
forro e sdo substancialmente absorvido por meio de uma
deformagdo irreversivel do forro. Normalmente, os elementos
de revestimento de um capacete protetor, portanto,
constitem de uma espuma de plastico, tal como, por exemplo,
poliestireno. Para conseguir um efeito protetor, que é t&o
bom quanto possivel, ¢é particularmente importante que o
revestimento interior circunde a cabeca do usudrio do
capacete de preferéncia de uma maneira de ajuste apertado.

Uma vez gue, nas séries industriais, apenas alguns tamanhos
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padrdo de revestimentos podem ser fabricados de uma forma

eficiente em termos de custos e, por outro lado, existem

diferentes geometrias de cranio, o melhor ajuste do
capacete de protegdo ¢é dificil de ser realizado. Ao
personalizar um novo capacete protetor ha, portanto, o
problema para realizar um ajuste apertado, mas ainda

confortavel do capacete na cabega do usuadrio do capacete.
Um ajuste irregular do capacete protetor resulta
frequentemente no fato de gue marcas de pressao
desagradavel sao sentidas ao usar o capacete por um periodo
mais longo, o que pode resultar em dores de cabeca para o
usuario do capacete.

Da técnica anterior, capacetes de protecao sao
conhecidos que tém um forro de capacete interior que seja
adaptavel a forma da cabega individual, por meio da
utilizagdo de revestimentos deformiveis, como por exemplo,
almofadas de ar e almofada de gel. Uma vez liquidos sé&o
incompressiveis, em grande medida, e gases, por outro lado,
tém uma elevada compressdo, tais revestimentos interiores
de capacete sdo particularmente desfavordveis no que diz
respeito a absorgdo de choque. Além disso, o efeito de
deslocamento e a pressdao interna dos elemenos de forro
preenchidos com géds e flexiveis s&o dificeis de controlar.

Vazamentosd potenciais e perdas de pressdo podem reduzir o
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efeito protetor deste tipo de capacete.

Do documento DE 44 09 839 C2, um capacete protetor &
conhecido que tem um revestimento constituido por segmentos
de amortecimento preenchidos com corpos de enchimento
elasticos. Os segmentos de amortecimento adaptam-se a forma
da cabecga, ao colocar o capacete protetor na cabega, e sdo
evacuados apdés o correto ajuste do capacete de protecéao,
através de uma bomba de vacuo. Assim, os corpos de
enchimentc elasticos dos segmentos de amortecimento s&o
fixados, a uma grande medida, nas suas posig¢des, segundo a
qual um forro de capacete interior dimensionalmente estavel
é obtido, o gqual estid adaptado ao formato da cabeca.

Para atingir um conforto do usudrio satisfatério do
capacete de proteg¢do, a segmentos de amortecimento devem
ser evacuados manualmente na parte traseira do capacete por
meio de uma bomba de vacuo, apds colocar o capacete na
cabeca, e antes de retirar o capacete, o ar tem que ser
alimentados novamente para os segmentos de amortecimento.

A presente invengdo é, portanto, baseada no objetivo
de propor um capacete protetor gque garanta um ajuste firme
e apertado do capacete protetor, considera opgdes de
adaptacéao individuais, evita marcas de presséao nao
saudaveis sobre a cabeca do usudrio e, ao mesmo tempo, tem

boas caracteristicas de absorg¢do de choque, bem como uma
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estrutura simples e &, portanto, eficiente em custo no que
diz respeito a fabricacéio.

Este objetivo é conseguido através de um capacete
protetor com as caracteristicas da reivindicacao 1.

O capacete protetor compreende um invdélucro exterior
configurado como um casco exterior e um arranjo - de
revestimento, que é recebido no casco exterior da caixa e
reveste o mesmo pelo menos em algumas regides, onde o
arranjo de elemento de forro tem pelo menos dois elementos
de forro. Pelo menos um dos elementos da forro &
configurado como um elemento de amortecimento preenchido
com corpos de enchimento, em que o referido elemento de
amortecimento adapta-se, em uma forma vantajosa, a forma da
cabega, ajudando, assim, a evitar marcas de pressdo. O
elemento de amortecimento pode ser preenchido com corpos de
enchimento substancialmente esférico. As caracteristicas do
elemento de amortecimento no que diz respeito ao
amortecimento e a absorcao de choque podem ser
influenciadas, de uma forma vantajosa, através dos corpos
de enchimento com caracteristicas eléasticas, o tamanho dos
corpos de enchimento, a utilizac¢do simultl@nea de diferentes
tamanhos de corpos de preenchimento, a adicdo de fibras, e
a espessura do elemento de amortecimento em si. Pelo menos

um elemento de forro adicional é configurado como um
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elemento de forro de casca. Ficou provado ser
particularmente vantajoso, gquando o elemento de casca de
revestimento é composto por uma espuma de pléastico
dimensionalmente estdvel, com caracteristicas de absorcéao
de choque muito boas, evitar um movimento de deslocamento
lateral do elemento de amortecimento durante um choque de
colisdo, o elemento de amortecimento estd circundado pelo
menos ao longo do seu contorno ou ao longo da sua
superficie de borda, respectivamente por pelo menos um
elemento de forro de casca. O elemento de forro de casca
encerra e, consequentemente, apoia o0 contorno externo ou
superficie de borda, respectivamente, do elemento de
amortecimento para que ele ndo possa expandir lateralmente
e é mantido em uma posigdo dimensionalmente estavel, mesmo
durante um choque de colis&o. Isto permite que uma absorcao
de choque substancialmente completa por meio dos corpos de
enchimento do elemento de amortecimento.

O capacete de protecdo, de acordo com a invencdo pode
ter uma pluralidade de elementos de amortecimento que, pelo
menos na regido da testa, das témporas, e parte de tras da
cabeca do wusuario do capacete, sdo dispostas em posicao
mutuamente. Esta disposigdo é de particular vantagem, uma
vez que, por meio de um contato apertado do capacete com as

referidas areas da cabeca, um bom ajuste do capacete pode
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ser alcancado. Por meio de elementos de amortecimento
deformaveis e o ajuste uniforme do mesmo sobre a cabeca do
usuario do capacete, as referidas areas da cabeca podem ser
protegidas contra picos de pressido ndo saudidveis. Assim, um
ajuste apertado, mas ainda confortavel do capacete pode ser
realizado com boas caracteristicas de absorcdo de choqgques
sobre as areas de contato importantes da cabeca.

Em uma concretizacgdo particularmente preferida, o)
elemento de revestimento de casca pode ser formado a partir
de uma pluralidade segmentos de forro de casca. Ao utilizar
uma pluralidade de segmentos de forro de casca , a montagem
do elemento de forro no interior da casca exterior do
capacete ¢é significativamente simplificada. Assim, um
elemento de amortecimento pode ser delimitada por uma
pluralidade de segmentos de forro de casca. Por meio de uma
vantajosa configuracdo dos segmentos de forro de casca, um
arranjo de elemento de forrode ajuste de forma e fechado,
pode ser formado dentro da casca exterior do capacete.
Assim, se necessario, a fixacao dos elementos de
revestimento dentro do invdlucro exterior por meio de
material adesivo pode ser omitido.

Um elemento de amortecimento recebido em um elemento
de revestimento de casca pode projetar-se da superficie do

elemento de forro da casca virada para a cabeca do usuario
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do capacete. 1Isto é particularmente vantajoso quando a
superficie projectante do elemento de amortecimento é
facilmente deformé&vel e resistente e, portanto, resulta em
uma boa adaptacdo do elemento de amortecimento para a
cabeca do usuario do capacete.

Para fixar o elemento de amortecimento na sua posicdo
pretendida e a assegura-1lo contra rotacao, é
particularmente vantajoso quando o elemento de
amortecimento faz um contorno descrevendo uma forma
poligonal. Com a excepcgdo de uma forma circular, todas as
outras formas de contorno podem ser adequadas para garantir
a prevengdo contra rotagdo do elemento de amortecimento.

Em uma concretizagdo particularmente preferida, o
elemento de amortecimento ¢é ventilado por meio de um
dispositivo de ventilagdo, de tal forma que, ao aplicar
pressado de fora sobre o elemento de amortecimento, o ar
presente no elemento de amortecimento é pressionado para o
exterior. A adaptacdao do elemento de amortecimento para a
cabegca do usudrio capacete pode ser facilitada na medida em
que entre os corpos de enchimento dentro do elemento de
amortecimento, um espaco de ar intermedid&rio existe, o que
garante uma boa mobilidade dos corpos de enchimento. Por
intermédio de uma redugdo do espag¢o de ar entre o0S COrpos

de enchimento por meio de um dispositivo de ventilacao, ao
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colocar o capacete protetor na cabeca, 0sS corpos de
enchimento s&o postos em uma posicd3o dimensionalmente
estavel por contato mﬁtué. Assim, uma adaptacéo
dimensionalmente estavel do elemento de amortecimento para
a superficie da cabega pode ser assegurada.

Uma variante vantajosa do dispositivo de ventilacéo
consiste na configuracdo do dispositivo de ventilacdo como
um parede de elemento de amotecimento porosa ao ar. Além
disso, o dispositivo de ventilagdo pode ser configurado
como um sistema de dutos de ventilacdo, onde, através de
uma ligacdo dos elementos de amortecimento através do
sistema de dutos de ventilacdo, também a sequéncia da
ventilacdo dos elementos de amortecimento podem ser
controladas. Assim, em especial durante o posicionamento do
capacete na cabecga, uma adaptacgdo simultanea, relativamente
uniforme dos elementos de amortecimento para a superficie
da cabega pode ser assegurada. Em uma outra concretizacéo
vantajosa, o sistema de duto de ventilacdo pode ter uma
valvula de retencgdo, que é formada, de preferéncia, sobre o
invélucro exterior e que impede o retorno de ar empurrado
para fora dos elementos de amortecimento. Assim, a forma
dos elementos de amortecimento adaptados ao formato da
cabeca pode ser fixada em uma maneira de longa duracéo.

Além disso, as forgas de reestabelecimento potenciais dos
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corpos de preenchimento que afetam a superficie da cabeca
também podem ser blogqueados.

Estd provado ser particularmente vantajoso gquando pelo
menos um elemento de forro ainda estéd configurado como um
elemento de acolchoamentos que é disposto entre a cabeca do
usuario do capacete e aindo elementos de forro que sé&o
recebidos dentro do invdélucro exterior. O elemento de
alcochoamento pode ter diferentes camadas de cobertura ou
camadas funcionais, respectivamente, o que garante uma
colagem do elemento de acolchoamento, um transporte de
humidade, ventilacdo e conforto de uso agradavel. 0]
elemento de acolchoamento pode fornecer uma transicéo
continua entre o resto dos elementos de forro e, para este
efeito, pode ser formado em diferentes espessuras, e, como
um todo, pode ser composto por uma pluralidade de elementos
de acolchoamento individuais.

Outras concertizagdes do capacete de protecdo, de
acordo com a invencéo, podem ser configuradas com
estofamento diferentemente formado e substituivel e
elementos de acolchoamentos para a adaptacdo individual
para o respectivo formato da cabeca. Um elemento de
amortecimento também pode ser recebido por um elemento de
forro de tal forma que todas as superficies do elemento de

amortecimento, com excepcdo da superficie que estd virada
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para a cabecga do usuario do capacete, sdo circundadas pelo
elemento de forro de casca. Aqui, é provado ser
particularmente vantajoso que o elemento de forro de casca
seja formado o elemento de amortecimento e a casca exterior
do capacete. Assim, dependendo da espessura do elemento de
forro de casca na regido do elemento de amortecimento, o
elemento de amortecimento pode ser recebido em diferentes
espessuras dentro do elemento de forro de casca .

Na seguinte descigdo, a invencdo ¢é explicado em
pormenores, com referéncia aos desenhos anexos.

Nas figuras:

A figura 1 mostra um capacete protetor com o casco
exterior, ilustrado em uma vista seccional e com a
disposicdo de elemento de forro ilustrada em uma vista
seccional.

A figura 2 mostra um capacete protetor com o casco
exterior, ilustrado em uma vista seccional e com elementos
de amortecimento recebidos no mesmo.

A figura 3 mostra um elemento de amortecimento em uma
vista seccional ao longo de uma linha III-III na figura 1,
de acordo com uma primeira concretizacdo.

A figura 4 mostra a mesma vista seccional de um
elemento de amortecimento de acordo com uma segunda

concretizacéao.
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A figura 5 mostra uma casca externa com uma disposicéao
de elemento de revestimento exterior em uma vista seccional
ao longo de uma linha V-V na figura 3.

A figura 6 mostra um capacete protetor com um cascp
externo ilustrado em uma vista seccional e elementos de
amortecimento com um dispositivo de ventilacdo recebido no
mesmo.

A figura 1 mostra um capacete protetor 10 que, para
uma melhor ilustracdo, é mostrado em uma vista seccional
com © seu casco exterior configurado como uma casca
exterior 11 e com um arranjo de elemento de forro 12
recebido no mesmo. O capacete protetor 10, que é mostrado
aqui colocado sobre a cabega de um usudrio de capacete 13
refere-se a um capacete de face completa para um
motociclista. Este capacete poderia também ser concebido
como um capacete de jato ou como um capacete de meia-face.
Além disso, em particular no que diz respeito a
configuracéao do casco exterior 11, sdo concebiveis
concretizagdes mais leves, que sdo utilizadas, por exemplo,
para esportes de inverno diferentes ou por ciclistas.

Independentemente do projeto do casco exterior 11, em
qualquer caso, uma disposigcdo de elemento de forro 12 é
provida, que, na presente concretizacdo exemplificativa, é

composto de elementos de amortecimento 14 e 15, bem como um
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elemento de acolchoamento 16, e um elemento de forro de
casca 17 que circundam os elementos de amortecimento. O
elemento de forro de casca 17 cobre aqui substancialmente
uma superficie interna 20 do casco exterior 11, exceto para
as areas que sdo cobertas peloo elementos de amortecimento
14 e 15. Os elementos de amortecimento 14 e 15 encontram-se
rodeados ao longo de suas superficies de contorno 18 ou 19,
respectivamente, pelo elemento de forro de casca 17 e séao
suportados ao longo desta superficie pelo elemento de forro
de casca 17. Mais elementos de amortecimento, gue ndo sdo
mostrados em mais detalhes aqui, estdo dispostos em‘éreas
das témporas da cabeca 13. Os elementos de amortecimento
individuais 14 e 15 serdo preenchidos com uma pluralidade
de corpos de enchimento eldsticos 21, onde os corpos de
enchimento, devido ao ar dentro do elemento de
amortecimento, sdoc mdéveis uns em relacdo aos outrao. Assim,
uma superficie ligeiramente elastica e pouco resiliente dos
elementos de amortecimento 14 e 15 é criada, cuja
superficie esté& virada para a cabeca 13.

Para garantir conforto de uso agradidvel do capacete de
protegdao 10, a disposicdo de elemento de forro 12 tem um
elemento de acolchoamento 16 sobre o lado virado para a
cabeca 13, em que o elemento de acolchoamento, nesta

concretizacdo exemplificativa, é constituida por camadas de
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material funcional, gque nao s3o mostradas em mais detalhes
agui, e esta conectada, por meio de uma camada de cola
configurada como uma camada adesiva 22, com outros
elementos de forro da disposicao de elemento de forro 12.
Uma camada de cola adicional configurada como uma camada
adesiva 23 sobre a superficie interior 20 do casco exterior
11 liga o elemento de forro de casca 17 e os elementos de
amortecimento 14 e 15 com o casco exterior 11.

Independentemente da ilustracdo mostrada nesta
concretizagdo exemplificativa, o elemento de forro de casca
17 pode consistir em uma pluralidade de segmentos de forro
de casca e pode ser firmemente recebido dentro do casco
exterior 11 em uma maneira de ajuste de forma ou por meio
de uma conexao destacével travavel por forca.

A figura 2 mostra um capacete protetor 24, em uma
vista parcial seccional da casca exterior 11 e com os
elementos de amortecimento completamente formados 25, 26, e
27. Aqui, o elemento de amortecimento 25 ¢é disposto na
regido da testa, o elemento de amortecimento 26 & disposta
na 4area da parte de trds da cabeca, e o elemento de
amortecimento 27 é disposto na Aarea das témporas da cabeca
13. Um outro elemento de amortecimento é disposto ao lado
(ndo é mostrado) da cabega 13 opondo-se ao elemento de

amortecimento 27. Agqui, dentro de seu contorno 28, 29, 30,
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os elementos de amortecimento 25, 26, 27 substancialmente
cobrem as éfeas acima referidas da cabegca 13 com a
superficie faceando em direcdo & cabeca 13. Devido as suas
caracteristicas de material flexivel, os elementos de
amortecimento 25, 26, 27 adaptam-se a um espacgo de
revestimento 31 formado entre a casca exterior 11 e a
cabeca 13. O contorno 28, 29, 30 descreve aqui diferentes
formas livres gue correspondem ao mesmo. Além disso,
correspondente a disténcia entre o casco exterior 11 e a
cabega 13, a espessura dos elementos de amortecimento 25,
26, 27 pode variar.

O elemento de amortecimento 14 mostrado na figura 1 é
ilustrado na figura 3 em uma vista seccional ao longo de
uma linha III-III da figura 1. O elemento de amortecimento
14 é constituido por uma parede de elemento de
amortecimento 32, gque forma o invdlucro exterior do
elemento de amortecimento 14, um dispositivo de ventilacéao
33, corpos de enchimento eladsticos 34 que preenchem
completamente um interior 35 do elemento de amortecimento
14. Neste concretizacdo exemplificativa, a parede de
elemento de amortecimento 32 é conectada com uma mangueira
36, gue representa uma parte do dispositivo de ventilacao
33, onde a mangueira 36 é integrada em um recesso 37 dentro

do elemento de forro de casca 17. Na sua nova rota, a
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mangueira 36 é conectada a uma valvula de retencdo que ndo
¢ mostrada nesta ilustracdo. Globalmente, o elemento de
amortecimento 14 é circundado pelo elemento de forro 17 ao
longo de uma superficie de contorno 38, onde a superficie
de contorno 38 é disposta adjacente a superficie de suporte
39 ou tangencia contra a mesma, respectivamente, e a
superficie de suporte 39 é formada por um recesso 40 dentro
do elemento de forro de casca 17. Quando, como resultado de
um choque de colisdo, uma pressdo de superficie é aplicada
perpendicular ao plano do desenho ao elemento de
amortecimento 14, um deslocamento do ar no interior 35
através da mangueira 36, e uma densificagdo dos corpos de
enchimento 34, bem como uma aplicag¢do das forgas de suporte
através da superficie de contorno 38 nas superficies de
suporte 39 do elemento de forro de casca 17 ou a superficie
interior 20 do casco exterior 11, respectivamente, como
mostrado na figura 1, ocorrem. Assim, o elemento de
amortecimento 14 como um todo estd em uma posicdo
substancial e dimensionalmente estavel, na qual as
caracteristicas de materiais de absorcido de choque podem
ser plenamente utilizadas.

Uma nova concretizacdo de um elemento de amortecimento
41, & mostrado na figura 4. Aqui, uma parede de elemento de

amortecimento 42 é formada em uma forma livre
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correspondendo a uma superficie de contorno 43 de modo que
o elemento de amortecimento 41 ndo pode rodar dentro de um
recesso 44 de um elemento de forro de casca 45. Além disso,
devido a forma livre, uma adaptacdo de superficie otimizada
para uma area de uma cabeg¢a (ndo mostrada aqui) é possivel.

A figura 5 mostra uma casca exterior 46 em uma vista
seccional e uma disposicdo de elemento de forro 47 de um
capacete protetor 48 em uma vista seccional ao longo de uma
linha de secdo em V-V da figura 3. O arranijo de elemento de
revestimento 47 é composto por um elemento de forro de
casca 49, gque inclui um elemento de amortecimento 50 ao
longo de uma superficie de contorno 51, e um elemento de
acolchoamento 52, que cobre o elemento de amortecimento 50
e o elemento de forro de casca 49 do lado virado para a
cabeca (ndo mostrado aqui) substancialmente em toda a
superficie. O elemento de acolchoamento 52, por sua vez,
tem diferentes camadas de materiais funcionais, tais como
uma conexdo de cola configurada como uma camada adesiva 53,
um acolchoamento 54 configurado como  uma camada de
ventilacdo e controle de humidade, e uma camada de material
similar a 1la 55, que aumenta o conforto de uso e gque esté
em contato directo com a superficie da cabeca. O elemento
de acolchoamento 52 compensa aqui diferencas de altura

potenciais entre a superficie do elemento de amortecimento
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50 virado para a cabeca e o elemento de forro de casca 49.

0O elemento de amortecimento 50 tem uma parede de
elemento de amortecimento 56 e uma parede de fechamento de
elemento de amortecimento 57, que sdo continuamente
soldadas em uma area de contato 58, e que recebem, no
interior 50 circundado pelas paredes de elemento de
amortecimento 50, 57, uma pluralidade de corpos de
enchimento substancialmente eldsticos e redondos 60. Os
corpos de enchimento 60 preenchem todo o) interior
completamente 59, exceto para o espaco de ar entre os
corpos de enchimento que enconstam uns contra os outros. As
paredes de elementos de amortecimento 56, 57 s3o formadas
por um material plastico elédstico e resistente & pressao.
Derivando-se dos corpos de enchimento 60 feitos de pléstico
ilustrados nesta concretizacdo exemplificativa, esses
corpos de enchimento também podem consistir de outros
materiais adequados, podem ser influenciados por meio de
misturas de fibras de plastico no que diz respeito as suas
caracteristicas de mobilidade, podem ser compostos por
corpos de enchimento com diferentes tamanhos, ou podem ser
formados em diferentes formas.

A figura 6 mostra um capacete protetor 61, de acordo
com a ilustracgdo de um capacete protetor na figura 2, onde

os elementos de amortecimento 62, 63, 64 sdo interligados
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por meio de mangueiras 65 e 66, como parte de um sistema de
ventilagdo. Também parte do sistema de ventilacdo ¢é uma
mangueira 67, que atravessa uma penetracdo 68 em uma casca
exterior 69 do capacete protetor 61 para o exterior e estéa
ligada, com uma valvula de retengdo 70. Durante a colocacao
do capacete protetor 61 na cabeg¢a 13, a valvula de retencéao
70 tem a fungdo de alimentacdo de ar encerrado dentro dos
elementos de amortecimento 62, 63, 64 para o exterior e
evitar que O ar entre novamente nos elementos de
amortecimento. As mangueiras 65, 66, 67 aqui servem para
transportar ou descarregar o ar para a valvula de bloqueio,
respectivamente. Além disso, a valvula de retencdo 70 tem a
fungcdo, por meio de um simples manipulacdo manual, de
permitir que o ar de fora flua através do sistema de
ventilagdo de volta para os elementos de amortecimento 62,
63, 64. Isto pode ser necessario, em especial, gquando o
capacete protetor 61 é retirado da cabeca 13 do usuario do
capacete e uma readaptacgao ou nova adaptacéao,
respectivamente, do capacete de protecdo 61 para a cabeca

de um usudrio do capacete é realizada.
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REIVINDICAGOES

1. capacete protetor (10, 24, 48, 61l), especialmente
para motociclistas ou similares, com um invélucro exterior
especialmente configurado como um casco exterior (11, 4o,
69), e um arranjo de elemento de forro (12, 47), dgque ¢&
recebido no invdélucro exterior e as liga o mesmo pelo menos
em algumas regides, onde o arranjo de elemento de forro
(12, 47) tem pelo menos dois elementos de forro,
caracterizado pelo fato de gque pelo menos um elemento de
forro é configurado como um elemento de amortecimento (14,
15, 25, 26, 27, 41, 50, 62, 63, 64) preenchido com coOrpos
de enchimento (21, 34, 60), e pelo menos mails um elemento
de forro é configurado como um elemento de casco de forro
(17, 45, 49), onde o elemento de amortecimento (14, 15, 25,
26, 27, 41, 50, 62, 63, 64) encontra-se circundado pelo
menos ao longo do seu contorno (28 , 29, 30), por pelo
menos um elemento de casco de forro (17, 45, 49) gque pelo
menos parcialmente apoia uma superficie de contorno (18,
19, 38, 43, 51) do elemento de amortecimento (14, 15, 25,
26 , 27, 41, 50, 62, 63, 64).

2. Capacete de protegdo, de acordo com reivindicagao
1, caracterizado pelo fato de que o arranjo de elemento de
forro (12, 47) tem uma pluralidade de elementos de

amortecimentos (14, 15, 25, 26, 27, 41, 50, 62, 63, ©64),
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que estdo dispostos pelo menos na zona da testa, as
témporas e a parte de tras da cabeca do wusuario do
capacete.

3. Capacete de protecdo, de acordo com qualguer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de
que o elemento de casco de forro (17, 45, 49) é formado por
uma pluralidade de segmentos de casco de forro.

4. Capacete de protecgdo, de acordo com gqualguer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de
que o elemento de amortecimento (14, 15, 25, 26, 27, 41,
50, 62, 63, 64) projeta-se a partir da superficie de
elemento de casco de forro (17, 45, 49), cuja superficie
estd voltada para a cabega do usuario do capacete.

5. Capacete de protegdo, de acordo com qualguer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de
que o elemento de amortecimento (14, 15, 25, 26, 27, 41,
50, 62, 63, ©64) faz um contorno descrevendo um poligono.

6. Capacete de protegdo, de acordo com qualguer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de
gque o elemento de amortecimento (14, 15, 25, 26, 27, 41,
50, 62, 63, 64) é ventilado por meio de um dispositivo de
ventilacdo (33), de tal forma que apds a aplicagao de
pressado de fora, o ar presente na elemento de amortecimento

(14, 15, 25, 26, 27, 41, 50, 62, 63, 64) é pressionado para
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7. Capacete de protecdo, de acordo com reivindicagao
6, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de
ventilacdo (33) é configurado como uma parede de elemento
de amortecimento poroso de ar (32, 42, 56, 57).

8. Capacete de protegdo, de acordo com reivindicacao
6, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de
ventilacdo (33) ¢é configurado como um sistema de dutos de
ventilagao.

9. Capacete de protecdo, de acordo com reivindicacgéao
8, caracterizado pelo fato de que o sistema de dutos de
ventilacdo (33) tem uma valvula de retengdo (70) que é
formado de preferéncia sobre o casco exterior.

10. Capacete de protegdo, de acordo com gqualquer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de
que pelo menos um elemento de forro adicional é configurado
como um elemento de amortecimento (16, 52) gue & disposto
entre a cabeca (13) do usudrio e elementos de forro

adicionais que saad recebidos dentro do casco exterior.
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Resumo da Patente de Invencao para: “CAPACETE PROTETOR".

A invencdo diz respeito a um capacete protetor (10),
especialmente para os motociclistas ou similares, com um
invélucro exterior especialmente configuradoc como um casco
exterior (11), e um arranjo de elemento de forro (12), que
& recebidio no casco exterior e liga o mesmo, pelo menos em
algumas regides, onde o arranjo de elemento de forro (12)
tem pelo menos dois elementos forro, onde pelo menos um
elemento de forro ¢é configurado como um elemento de
amortecimento (14) preenchido com corpos de enchimento
(21), e pelo menos um elemento de forro adicicnal ¢é
configurado como um elemento de casco de forro (17), onde O
elemento de amortecimento (14) encontra-se circundado por
menos ao longo do seu contorno, por pelo menos um elemento
de casco de forro (17), que suporte, pelo menos
parcialmente, uma superficie de contorno do elemento de

amortecimento (14).
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