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(54) STEGGLIED FUR REIFENKETTEN
(57) Zum Erzielen eines hohen Verschleiflvolumens fiir
ein Stegglied fiir Reifenketten mit einem Gliedkor-
per, der mindestens eine Einhdngedffnung fiir F 1 , m
weitere Kettenglieder sowie einen Reifenanlage- 1. ‘ Al 17 3

und VerschleiBteil aufweist, der mindestens einen
mittleren und seitliche Stollen aufweist, die durch
jeweils eine Uber die Breite des Gliedkérpers sich
erstreckende Vertiefung voneinander getrennt sind
und von denen der mittlere Stollen die seitlichen
Stollen derart seitlich Uberragt, dass der Verschleif3-
teil in Draufsicht etwa kreuzformig ausgebildet ist, ist
das Stegglied dadurch gekennzeichnet, dass sich
die seitlichen Stollen (16, 17) von den Stirnseiten
(13, 14) des Gliedkorpers (2) aus in Richtung auf
den mittleren Stollen (18) verbreitern, dass dem
mittleren Stollen (18) und den seitlichen Stollen (16,
17) auf beiden Seitenflachen (9, 10) des Gliedkér-
pers (2) jeweils eine seitliche Vertiefung (44, 45)
zugeordnet ist, dass an den Seitenflichen (9) des
Gliedkdrpers (2) im Bereich des Verschleifteiles
(15) mit Abstand voneinander liegende Vorspriinge
(49) vorgesehen sind, die in Hohe der stimseitigen
Vertiefungen (19, 20) liegen und sich im wesentli-
chen zwischen der Einhdngedffnung (3, 4) und den
stimseitigen Vertiefungen (19, 20) erstrecken.
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Die Erfindung betrifft ein Stegglied fiir Reifenketten nach dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Es sind Stegglieder bekannt (DE 19 48 717 A1), bei denen der Verschleilteil einen Uber zwei
seitliche Stollen ragenden mittleren Stollen aufweist, so dass das Stegglied im Bereich seiner
Verschleiflseite an vier Stellen kreuzformig im Untergrund abgestiitzt wird. Die Stollen sind
durch stirnseitige Vertiefungen voneinander getrennt, die sich (iber die Dicke des Gliedkdrpers
erstrecken. Mit zunehmendem Verschleil nimmt die Hohe der Stolien ab. Da die Kanten an den
Stollen zunehmend kiirzer werden, nimmt auch die Griffigkeit ab.

Aus der EP 0 425 986 A1 ist ein Stegglied bekannt, das stirnseitige Vertiefungen aufweist, die
die Stollen voneinander trennen. Der mittlere Stollen liberragt die seitlichen Stollen. Im Ubrigen
besteht das Stegglied aus zwei Teilen, die mit ebenen Seitenflichen aneinanderliegend ver-
bunden sind.

Es ist ferner ein Stegglied bekannt (EP 0 625 437 A1), bei dem die Verschleilseite so ausgebil-
det ist, dass die Stollen aneinander anschlieRen und jeweils versetzt zueinander angeordnet
sind. Bei diesem Stegglied wird angestrebt, eine durchgehende Verschleil¥flaiche zu erhalten.
Ferner weist das Stegglied mehrere Vorspriinge auf, die sich liber die LAnge des Verschleiltei-
les erstrecken.

Es ist ferner ein Stegglied bekannt (DE 875 304 C), das zwei seitliche und einen mittleren Stol-
len aufweist, der nach oben (iber die seitlichen Stollen vorsteht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Stegglied der gattungsbildenden Art so auszubil-
den, dass bei konstruktiv einfacher Ausbildung ein hohes Verschlei3volumen sowie eine gute
Traktion auch nach langer Einsatzdauer gewahrleistet sind.

Diese Aufgabe wird bei einem Stegglied der gattungsbildenden Art erfindungsgemaf mit den
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruches 1 geldst.

Durch die Verbreiterung der seitlichen Stollen in Richtung auf den mittleren Stollen wird das
VerschleiRvolumen des Steggliedes vergréRert. Die Verbreiterung der seitlichen Stollen fihrt zu
langeren Kanten am Ubergang von der Stirnseite der seitlichen Stollen zu deren Seitenflachen,
was zu einer hohen Griffigkeit beitragt. Die relativ scharfen Eingriffskanten verringern auch die
Gefahr des Kippens des Steggliedes und erhdhen seine Griffigkeit. Sdmtliche Stollen haben
daher ein relativ groRes Verschleivolumen. Das Stegglied hat dadurch eine lange Einsatzdau-
er. Verschleilten die Stollen bei zunehmender Einsatzdauer, kommen ihre Stirnseiten bis in
Hohe der seitlichen Vertiefungen. Dadurch werden neue Kanten gebildet, die durch die Begren-
zungskanten der seitlichen Vertiefungen gebildet werden. Mit zunehmendem Verschleils bleibt
die Griffigkeit anndhernd gleich. Hierzu tragt auch bei, dass die Vorspriinge weitere Kanten und
ein zusatzliches Verschleilvolumen bilden. Die Vertiefungen gewahrleisten somit in Verbindung
mit den Vorspruingen, dass sich die Griffigkeit und Traktion des Steggliedes trotz zunehmendem
Verschleift erhdhen. Dadurch eignet sich das Stegglied zum Einsatz in einer Vielzahl verschie-
dener Reifenketten, die fir die unterschiedlichsten Einsatzfalle vorgesehen sind.

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den weiteren Anspriichen, der Beschreibung
und den Zeichnungen.

Die Erfindung wird anhand eines in den Zeichnungen dargesteliten Ausfiihrungsbeispieles
naher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 ein erfindungsgeméaRes Stegglied in perspektivischer Darstellung,

Fig. 2 das Stegglied nach Fig. 1 in Seitenansicht,

Fig. 3 eine Draufsicht auf das Stegglied nach Fig. 1 gemaR Pfeil Ill in Fig. 1,
Fig. 4 eine Unteransicht auf das Stegglied nach Fig. 1 gemaR Pfeil IV in Fig. 1,
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Fig. 5 das Stegglied nach Fig. 1 in Seitenansicht gemaf Pfeil V in Fig. 1,

Fig. 6

bis

Fig. 9 jeweils ein Schnitt gemaR den Linien VI-VI; VII-VII; VII-VIII und IX-IX in den Fig. 2 und
3.

Das Stegglied 1 gemaR den Fig. 1 bis 9 ist fiir Reifenschutzketten vorgesehen, die aus diesen
Steggliedern und (nicht dargestellten) Ringgliedern bestehen. Das Stegglied 1 hat einen plat-
tenartigen Gliedkorper 2 mit zwei in Langsrichtung des Steggliedes mit Abstand hintereinander
liegenden Einhdngedffnungen 3, 4 fiir die Ringglieder der Reifenschutzkette.

Die Einhangedffnungen 3, 4 haben vorzugsweise etwa rechteckformigen UmriR. Diese Ausbil-
dung hat den Vorteil, daB bei einem Kippen des Steggliedes keine zuséatzlichen Zugkréfte er-
zeugt werden. Die Rander der Einhdngedffnungen sind vorteilhaft abgerundet, um ein Verhaken
der Verbindungs- bzw. Ringglieder zu vermeiden.

Das Stegglied 1 hat einen die Einhadngedffnungen 3, 4 nach unten begrenzenden Reifenanlage-
teil 5 mit einer leicht ballig ausgebildeten Reifenanlageflache 6 (Fig. 6), mit der die Stegglieder
beim Einsatz der Reifenkette auf dem entsprechenden Reifen stehen. Die Reifenanlageflache 6
geht (iber abgerundete Langskanten 7, 8 in Seitenflaichen 9, 10 des Gliedkérpers 2 bzw. des
Reifenanlageteiles 5 iiber. Diese Ausbildung des Reifenanlageteiles 5 gewahrleistet, dal} das
Stegglied auf dem Reifen leicht abrollen kann, ohne daf der Reifen hierbei beschadigt wird. Die
Seitenflaichen 9, 10 verlaufen von der Reifenanlagefliche 6 aus divergierend in Richtung auf
einen VerschlieBteil 15. Die Reifenanlageflache 6 geht liber teilkreisférmig abgerundete Ecken
11, 12 in die Stirnseiten 13, 14 des Gliedkorpers 2 {iber. Sie verlaufen wie Fig. 2 zeigt, in Rich-
tung auf den Verschlie3teil 15 konvergierend.

Der Gliedkérperabschnitt oberhalb der Einhdngeoffnungen 3, 4 bildet den Verschleifteil 15 des
Steggliedes 1. Dieser weist im Ausflihrungsbeispiel drei in Langsrichtung des Steggliedes mit
Abstand voneinander liegende Stollen 16 bis 18 auf. Zwischen den seitlichen Stollen 16, 17 und
dem mittleren Stollen 18 ist jeweils eine Ausnehmung 19, 20 gebildet, die einen, in Seitenan-
sicht gemaf Fig. 2 gesehen, abgerundeten Boden 21, 22 aufweist. In Querrichtung des Glied-
korpers 2 sind die Bdden 21, 22 dachférmig ausgebildet, wie Fig. 8 fiir den Boden 22 zeigt. Die
Bodenabschnitte steigen von den Seitenflichen 9, 10 aus an und gehen in halber Dicke des
Gliedkorpers 2 stumpfwinklig ineinander liber. Auch die einander zugewandten Seitenwande 23
und 24; 25 und 26 der einander benachbarten Stollen 17, 18 und 18, 16 sind jeweils dachférmig
ausgebildet (Fig. 3). Die dachférmigen Seitenwénde, die die Ausnehmungen 19, 20 seitlich
begrenzen, ragen jeweils in Richtung auf den benachbarten Stollen 16 bis 18 vor. Die Seiten-
wandabschnitte gehen in halber Dicke des Gliedkérpers stumpfwinklig ineinander tber. Der
Gliedkorper 2 ist spiegelsymmetrisch zu seiner Langs- und Quermittelebene ausgebildet.

Die Einhéngedffnungen 3, 4 sind durch einen Mittelsteg 31 (Fig. 1, 6 und 8) voneinander ge-
trennt, der den Reifenanlageteil 5 und den Verschleifteil 15 in Hohe des mittleren Stollens 18
miteinander verbindet. Die Seitenwande 27, 28 des Mittelsteges 31 gehen abgerundet in die
Seitenwande 30, 31 der Einhdngedffnungen 3, 4 (iber (Fig. 1 und 8).

Hierdurch ist sichergestellt, daR sich die eingehangten Kettenglieder einwandfrei in den Ein-
hangedffnungen 3, 4 bewegen kdnnen, um ein Verkanten des Steggliedes 1 im Untergrund zu
vermeiden.

Die Stirnseiten 13, 14 des Gliedkérpers 2 gehen liber abgerundete Bereiche 32, 33 (Fig. 2) in
die durch die Oberseite des Stollen 16 bis 18 gebildete VerschlieRseite des Steggliedes 1 (iber.
Sie geht mit Ubergangsabschnitten 34 bis 37 an den Stollen 16 bis 18 jeweils abgerundet in die
Seitenwénde 23 bis 26 der Stollen bzw. der Ausnehmungen 19, 20 {iber (Fig. 2 und 3).
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In Draufsicht gemaR Fig. 3 hat der Verschleifteil 15 elliptischen Umri3. Der mittlere Stollen 18
ragt seitlich (iber die beiden gleich ausgebildeten Stollen 16, 17, so daR das Verschleiftteil 15
etwa kreuzférmig ausgebildet ist. Dadurch ergibt sich eine relativ groRe Teilung des Steggliedes
1, wodurch das zugehorige Reifenkettennetz dieser Vierpunktkonfiguration groer wird und eine
hohe Griffigkeit und Traktionsfahigkeit erreicht wird. Der mittlere Stollen 18 hat in Draufsicht
etwa Trapezform (Fig. 3), wobei er sich von der Léangsmittelebene des Gliedkorpers 2 aus zu
den beiden Seiten verjingt. Die beiden seitlichen Stollen 16, 17 haben ebenfalls etwa Trapez-
form, jedoch gehen ihre spitzwinklig zueinander verlaufenden Seitenwénde Uber die Stirnseiten
13 bzw. 14 des Gliedkorpers 2 abgerundet ineinander (iber. Die seitlichen Stollen 16, 17
verbreitern sich von den Stirnseiten 13, 14 aus stetig bis zu ihren dachférmigen, einander zu-
gewandten Wanden 23 und 26.

Um die hohe Griffigkeit des Steggliedes 1 auch bei zunehmendem Verschleil} zu gewahrleisten,
sind an den Seitenflachen 38 bis 41 der seitlichen Stollen 16 und 17 und an den Seitenflachen
42, 43 (Fig. 6) des mittleren Stollens 18 jeweils Vertiefungen 44, 45, 47, 48, 55, 56 vorgesehen.
Die Tiefe dieser Vertiefungen entspricht vorteilhaft etwa dem maximalen VerschleiRvolumen der
Stollen 16 bis 18, so dal’ sie maximal genutzt werden kénnen. Somit hat das Stegglied 1 trotz
der Vertiefungen 44, 45, 47, 48, 55, 56 ein relativ groes VerschleiBvolumen. Die seitlichen
Vertiefungen 44, 45, 47, 48, 55, 56 kommen dann zum Einsatz, wenn die Stollen 16 bis 18 bis
auf die Hohe der Vertiefungen abgenutzt sind. Sobald die Vertiefungen zur Wirkung kommen,
werden neue Ecken und Kanten im Bereich der Vertiefungen gebildet, die zu einer starken
Erhohung der Griffigkeit fihren.

Wahrend die den seitlichen Stollen 16, 17 zugeordneten Vertiefungen 44, 45, 55, 56 Uber ihren
Umfang geschlossen sind, sind die dem mittleren Stollen 18 zugeordneten Vertiefungen 47, 48
zur Reifenanlageseite 6 hin offen. Diese Vertiefungen 47, 48 haben in Ansicht etwa u-formigen
Umrif3,

Um die Traktion des Steggliedes 1 bei zunehmendem Verschleil? weiter zu erhdhen, sind im
Bereich zwischen den Vertiefungen 44, 45, 47, 48, 55, 56 unterhalb der Ausnehmungen 19, 20
Vorspriinge 49, 50 und 51, 52 vorgesehen, die (iber die Seitenflichen 9, 10 des Gliedkérpers 2
Uberstehen und sich im wesentlichen {ber die ganze Hohe zwischen die Einhangedffnungen 3,
4 und den Ausnehmungen 19, 20 erstrecken. Die Vorspriinge 49 bis 52 ragen bis etwa in die
Ebene der Seitenflachen 53, 54 des mittleren Stollens 18. Dadurch bilden die Vorspriinge 49
bis 562 bei Verschleif® der Stollen zusatzliche Ecken und Kanten, die das VerschleiRvolumen
und die Griffigkeit des Steggliedes wieder erhéhen.

Damit die Eingriffskanten des Steggliedes 1 auch beim Kippen relativ scharf sind, verlaufen die
Seitenflachen 9, 10 des Gliedkorpers 2 von den Stirnseiten 13 bzw. 14 aus in Richtung auf die
Steggliedmitte spitzwinklig (Fig. 3), vorzugsweise unter einem Winkel von etwa 45°.

Das anhand der Fig. 1 bis 9 beschriebene Stegglied 1 hat ein relativ hohes VerschleiRvolumen,
das durch den relativ hoch und breit ausgebildeten Verschleil’teil 15 mit den Stollen 16 bis 18
erreicht wird. Die Form und die Abrundungen der Ecken des Steggliedkérpers 2 gewahrieisten
ein einwandfreies Abrollen und verhindern ein Verkanten des Steggliedes. Die Form der Ein-
hangedffnungen 3, 4 gewahrleistet eine einwandfreie Beweglichkeit der Verbindungsglieder,
ohne dal zusatzliche Zugkrafte auf diese wirken. Verschleiflen die Stollen 16 bis 18 und nimmt
entsprechend die Griffigkeit ab, kommen die Vertiefungen 44 bis 48, 55, 56 und die Vorspriinge
49 bis 52 zum Einsatz. Sind die Stollen 16 bis 18 bis in den Bereich der Vertiefungen und Vor-
springe abgenutzt, bilden sich neue Kanten und Ecken, wodurch die Griffigkeit und damit die
Traktion der Reifenkette stark erhoht wird. Auch die Gestaltung der Seitenflachen 9, 10 des
Gliedkorpers 2 gewahrleistet eine zusatzliche Griffigkeit des Steggliedes 1. Das Stegglied kann
daher infolge seines hohen VerschleiBvolumens und seiner hohen Griffigkeit auch noch bei
relativ hohem VerschleiRl die erforderliche Griffigkeit und Traktion gewéhrleisten. Dadurch eig-
net sich das Stegglied 1 zum Einsatz in einer Vielzahl verschiedener Reifenketten, die fir die
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unterschiedlichsten Einsatzfalle vorgesehen sind.

Patentanspriche:

1.

10.

Stegglied fiir Reifenketten, insbesondere Reifenschutzketten, mit einem Gliedkorper, der
mindestens eine Einhdngedffnung fiir weitere Kettenglieder sowie einen Reifenanlage- und
Verschleifiteil aufweist, der mindestens einen mittleren und seitliche Stollen aufweist, die
durch jeweils eine Uiber die Breite des Gliedkorpers sich erstreckende Vertiefung voneinan-
der getrennt sind und von denen der mittlere Stollen die seitlichen Stollen derart seitlich
Uberragt, dal der Verschleifteil in Draufsicht etwa kreuzférmig ausgebildet ist, dadurch
gekennzeichnet, dalk sich die seitlichen Stollen (16, 17) von den Stirnseiten (13, 14) des
Gliedkdrpers (2) aus in Richtung auf den mittleren Stollen (18) verbreitern, dafl dem mittle-
ren Stollen (18) und den seitlichen Stollen (16, 17) auf beiden Seitenflachen (9, 10) des
Gliedkorpers (2) jeweils eine seitliche Vertiefung (44, 45, 47, 48, 55, 56) zugeordnet ist,
daf’ an den Seitenflachen (9, 10) des Gliedkoérpers (2) im Bereich des VerschleiBteiles (15)
mit Abstand voneinander liegende Vorspriinge (49 bis 52) vorgesehen sind, die in Hohe
der stirnseitigen Vertiefungen (19, 20) liegen und sich im wesentlichen zwischen der Ein-
hangedffnung (3, 4) und den stirnseitigen Vertiefungen (19, 20) erstrecken.

Stegglied nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dal} sich der mittlere Stollen (18) mindestens nach der einen,
vorzugsweise nach beiden Seiten verjlingt.

Stegglied nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dalt der mittlere Stollen (18) in Draufsicht etwa Trapezform hat.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet, daft die Seitenflachen (9, 10) des Gliedkdrpers (2) mindestens im
Bereich der Stirnseiten (13, 14) des Gliedkérpers (2) unter einem spitzen Winkel zueinan-
der verlaufen. '

Stegglied nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dal der spitze Winkel zwischen den Seitenflachen (9, 10) des
Gliedkorpers (2) etwa 45° betragt.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dal¥ die dem mittleren Stollen (18) benachbarten Seitenwande
(23, 26) der seitlichen Stollen (16, 17) dachférmig mit stumpfem Winkel ausgebildet sind.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dal sich die stirnseitigen Vertiefungen (19, 20) von der Langsmit-
telebene des Gliedkdrpers (2) aus stetig nach auRen verbreitern.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daf} die Tiefe der seitlichen Vertiefungen (44, 45, 47, 48, 55, 56)
im wesentlichen der maximalen Verschleiltiefe des Verschleilteiles (15) entspricht.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dal die seitlichen Vertiefungen (44, 45, 47, 48, 55, 56) nach
oben zur Verschleiseite der Stollen (16 bis 18) geschlossen ausgebildet sind.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dal die seitlichen Vertiefungen (47, 48) des mittleren Stollens
(18) nach unten in Richtung auf den Reifenanlageteil (5) offen sind.
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Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dal® die seitlichen Vertiefungen (47, 48) des mittleren Stollens
(18) etwa u-férmigen Umri} haben.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dalt die seitlichen Vertiefungen (44, 45, 55, 56) der seitlichen
Stollen (16, 17) geschlossen ausgebildet sind.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, daft sich die seitlichen Vertiefungen (44, 45, 55, 56) der seitli-
chen Stollen (16, 17) in Richtung auf die Reifenanlageflédche (5) und/oder in Richtung auf

v

die Stirnseiten (13, 14) des Gliedkoérpers (2) verjlingen.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dal die Einhangetffnung (3, 4) fir die Verbindungsglieder im
wesentlichen etwa rechteckférmigen UmrifR hat.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dalt die Rander der Einhangeoffnung (3, 4) abgerundet ausgebil-
det sind.

Stegglied nach einem der Anspriiche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, daf} die Vorspriinge (49 bis 52) bis etwa in die Héhe der Stirnsei-
ten (53, 54) des mittleren Stollens (18) reichen.

Hiezu 9 Blatt Zeichnungen
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