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Vynélez se tyka wloZky vélce spalovaciho
motoru, zejmena vznétového.

Dosud se vioZky vélcl spalovacich moto-
ri vyrdbé&jl nejCastéji z nitridaénych ocell
nebo z ocelolitiny, a to z divodu poZadova-
né vysoké povrchové tvrdosti a odolnosti
proti opotFebeni nitridovanych povrchi. Pod-
minkou pro zachovén{ téchto vlastnosti je
dobré mazdnl stény vélce. Po piekrocent
urtité stfedni pistové rychlosti dochézi vsak
k poruse olejového filmu na pracovni sté-
né& vloZky vélce a k zadirdni pistu ve valci.
Tim jsou v podstaté omezeny maximéalni
otdfky motoru a tedy i moZnost zvySovani
jeho vykonnosti touto cestou. ZvySeni stfed-
ni pistové rychlosti pistovych motord
1ze dosdhnout sniZenim koeficientu tient
mezi stytnymi plochami. Toho se dosahuje
v nepatrné mi¥e drobnymi tdpravami powr-
chu pistu, pistnich krouZkfi, p¥isadami do
oleje apod. Z&sadniho sniZeni koeficientu
t¥eni, a tim zvySeni pouZitelné hranice stied-
ni pistové rychlosti, se tim vSak nedoséhne.

Uvedené nevyhody odstrafiuje vioZka vél- -

ce spalovaciho motoru, zejména vznétového,
podle predmetného vyndlezu. VlioZka je zho-
tovena z konstrukéni uhlikové ocele nebo
Sedé litiny. Podstata vynédlezu spodiva v tom,
Ze vnitini pracovni povrch vloZky je opat-
Fen kadoticky nanesenou vrstvou dvojsloZ-
kové slitiny na bazi niklu, nap#. nikl-Zelezo,
nikl-kobalt, nikl-molybden nebo tFisloZkové
slitiny, nap¥. nikl-Zelezo-kobalt o tloustce
od 0,2 do 1,0 mmn.

Vlozky podle vyndlezu maji znatné vy-
hody. Katodicky nanesend vrstva dvojsloZ-
kové nebo tfisloZkové slitiny mé znatnou
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tvrdost, a to pFiblizng 600 HV. Krom& toho
tato vrstva vykazuje vynikajici kluzné vlast-
nosti a odolnost proti zadirani, coZ jednak
umoZiiuje zvySeni stfedni pistové rychlosti
a jednak zvySuje odolnost vloZky proti opo-
tfebeni. Vlastni vlioZka védlce miZe byt pro-
to vyrobena z b&Zné konstrukéni uhlikové
oceli vyhovujici pevnostnimu naméhani
v motoru, popFipadé z uhlikové ocelolitiny
odpovidajicich vlastnosti. Tepelné zpracové-
ni odpad4. Katodicky vylou&enou vrstvou
lze opatfit i pracovnl povrch opotiebované
vioZky a tim tuto renovovat, §imZ lze vloZky
pouZivat i nékolikrdt, a to prakticky a# do
té doby, dokud nedojde k jeji porufe me-
chanickym poSkozenim nebo korozi jejiho
povrchu, Vlastni katodicky nanesend vrstva
je zcela korozivzdornd a nemiZe tedy dojit
k .zarezivéni valcl pii delSim odstaveni mo-
toru z provozu.
Priklad 1

Na pracovni povrch vloZek valch pro naf-
tovy motor, vrtani @ 131 mm, délka 270 mm
byla katodicky nanesena vrstva slitiny nikl-
Zelezo o tloustce 0,5 mm © sloZeni nikl 77 %
hmot., Zelezo 23 % hmot. v elektrolytu ob-
sahujicim v 1 lit.:

nikl 73,7 g/l
Fe?+ 4,25 g/1
Fe3+ 0,10 g/1
bromid draseiny (KBr) 9,10 g%
kyselina boritd (H, BO,) 30,00 g1
komplexotvornd latka 10,00 g/1
sacharin 2,00 g/1
neokol 0,10 g/1

Teplota lazne 55 °C, pH 2,8, proud 1,5 A/dm?
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Katodické nanéseni bylo provedeno v elek-
trolyzéru s dvojitym proudovym okruhem.
Jako anodového materiélu bylo pouZito kom-
binace niklovych anod s obsahem siry, de-
polarizovanych niklovych anod a ¥eleznych
anod z materidlu na bézi Zeleza s velmi
nizkou p¥isadou uhliku. Katodovy proud mél
pulsujici proménnou hodnotu, pfitemZ prou-
dové Spidky presahovaly cca o 200 % efek-
tivni hodnotu proudu. Kov byl katodicky na-
nesen na vniténi pracovni  plochu vloZky
vlact ve specidlnim piipravku, v n&mZ jsou
veskeré nefunkéni plochy = zastinény a
v n&m¥ je rovndZ upevnéna vnit¥ni pomocnd
tvarovand anoda, jeji¥ tvar umoZiiuje nanos
stejnom¥rné tloudtky vrstvy kovu po celém
vnitfnim povrchu vélcové viozZky.

Piiklad 2

Sest kusi opotiebovanych vloie‘k valcl
vznétového naftového motoru o plvodnim
vrtani 130 mm a délce 265 mm blo vzhledem
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ke stupni opotiebeni prevrtdno na @ 131
mm. VloZky byly upnuty do pripravku, ktery
jednak stini povrch vloZky, ktery nemd byt
pokoven, jednak nese tvarovou anodu,
umisténou v duting véalcove vloZky. Pomoci
tohoto pripravku byla na vnitfni pracovni
povrch véalcovych vloZek katodicky nanese-
na vrstva t¥isloZkové slitiny nikl-Zelezo-mo-
lybdén o sloZeni nikl 75 % hmot., Zelezo
23,59% hmot., molybdén 1,5 % hmot. ©
tloustce 0,6 mm. Potom byly dutiny vloZek
opracovény honovanim na @ 130 mm. Hoto-
vé vloZky byly poté zamontovany do mo-
toru, ktery byl podroben provoznim zkous-
kam na brzd¥. Po provedenych zkouskéch
bylo zjisténo, Ze viozky mély o 50 % men3i
opotfebeni neZ pouZivané vloZky dovéaZené.

Katodicky vyloudend vrstva kovu na noveé
nebo nerenovované vloZce valce spalovaci-
ho motoru sestdva z dvojslozkovych slitin,
napf. nikl-¥elezo-kobalt, nikl-Zelezo-molyb-
den a nikl-Zelezo-wolfram.

PREDMET VYNALEZU

Vlotka vélce spalovaciho motoru, zejmeé-
na vzn&tového, zhotovend z konstrukéni
uhlikové oceli nebo ¥edé litiny, vyznac-
néa tim, Ze vnitfni pracovni povrch vioZky
je opatfen katodicky ~nanesenou vrstvou

dvojslozkové slitiny na bazi niklu, napiiklad
nikli-Zelezo, nikl-kobalt, nikl-molybden nebo
t¥islozkové slitiny, napiiklad nikl-Zelezo-
kobalt, o tloudtce od 0,2 do 1,0 mm.
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