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(57) Abstract

Carrier belt, flat at rest and intended to operate like a trough on a carrier of the type comprising an inner structure with
longitudinal and transversal resistance formed by two superposed layers (1-2) substantially extending throughout the width of
the belt, characterized in that it further comprises at least on one of the side of the structure, a stiffening narrow layer (5) with
high transversal compression resistance, of which the width is comprised between 1/4 and 2/3 of the belt width, axially positio-
ned in the central portion of the belt.

(57) Abrégé

Bande transporteuse plate au repos et destinée a fonctionner en forme d’auge sur un transporteur du type comprenant
une carcasse intérieure de résistance longitudinale et transversale constituée de deux nappes superposées (1-2) s’étendant sen-
siblement suivant toute la largeur de la bande, caractérisée en ce qu’elle comprend en outre au moins sur 'un des c6tésde la car-
casse, une couche étroite de raidissement (5) a forte résistance en compression transversale, de largeur comprise entre 1/4 et2/3
de la largeur de la bande, localisée axialement dans la partie centrale de Ia bande.
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Bande Transporteuse pour matériaux.

L'invention est relative aux bandes transporteuses souples compre-
nant une carcasse ou armature interne assﬁrant la résistance longitu-
dinale et transversale aux efforts mécaniques, cette carcasse &tant
recouverte de couches de rev8tement en caoutchouc ou élastomére simi-~
laire. Ces bandes transporteuses sont normalement fabriquées sous une
forme plate 'ce qui permet deles.rouler en rouleaux cylindriques pour
le stockage et le transport sur le lieu dl'utilisation mais lorsquielles
sont utilisées pour transporter des matériaux en vrac elles sont géné-
ralement supportées et guidées par des rouleaux leur donnant une forme
en auge a fond plat, ce qui augmente la capacité de transport en dimi-
nuant les risques de débordement des matériaux. L!'invention concerne
spécialement les bandes transporteuses fabriquées sous une forme plate
et destinées & 8tre utilisées sur des installations comprenant des
rouleaux de guidage donnant aux dites bandes une forme en auge en

section transversale.

Parmi les diverses contraintes imposées pour la réalisation et ltex-
ploitation de ces bandes, la stabilité de la bande sur sa trajectoire
constitue une condition importante d'un bon fonctionnement car autre-
ment la bande risque de se déplacer latéralement jusqu'a heurter
l1tinfrastructure du transporteur et, de ce faitsde stuser ou de sten-
dommager prématurément. Un bon guidage de la bande nécessite donc un
nombre suffisant de rouleaux supports assez rapprochés les uns des
autres. En outre on donne généralement a ces rouleaux un pincement
oblique par rapport & la direction longitudinale pour exercer sur la
bande des efforts tendant a centrer la bande sur son train de rouleaux
supports. Cependant toutes ces mesures prises pour garantir la stabi-
1ité latérale de la bande tendent & augmenter les résistances dues
aux frottements, d!'ol une augmentation des tensions de service exer-
cées sur la bande, une augmentation de la puissance des installations
d'entrainement et la nécessité de renforcer en conséquence la résis-

tance des bandes elles-m8mes pour pouvoir supporter ces efforts.

Ltinvention a pour objet une bande transporteuse a caractéristique de
centrage améliorée, plus facile & stabiliser sur sa trajectoire et

permettant en conséquence dtalléger aussi bien les systémes de guidage
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selon lt'invention est caractérisée en ce que sa carcasse de résistance
mécanique longitudinale et transversale est associéead au moins une
couche étroite de raidissement & forte résistance en compression
transversale de largeur comprise entre 1/; et 2/3 de la largeur de

5 la bande, localisée axialement dans la partie centrale de la bande et
placée sur ltune des faces de la carcasse. De préférence la lérgeur de
cette couche de raidissement est choisie pour correspondre au fond plat
de 1lauge formée par les rouleaux de guidage centraux et latéraux du

transporteur ce qui tend & favoriser ltauto~centrage de la bande

10 entre les rouleaux latéraux inclinés relevant les bords de la bande
pour lui donner cette forme en auge. Il en résulte les avantages
suivants :

- la suppression ou la réduction de ltangle de pincement des rouleaux
de guidage, ce gqui réduit la puissance absorbée par frottement et 1ltusu-

15 re de la bande. Lorsque le pincement peut-&tre complétement supprimé
la bande peut alors 8tre utilisée dans les deux sens de marche. Le
brin de retour de la bande peut &tre supporté essentiellement par des
trains de rouleaux plats, éventuellement associés avec seulement
quelques rouleaux stabilisateurs en auget plus espacés.

20 - la possibilité dtaugmenter les capacités de charge soit par 1ltaug-
mentation de l'angle formé par les bords de la bande mis en auge,; soit
par lt'élargissement du fond de l'auge gréce & la plus grande souplesse
transversale des c8tés de la bande. De plus, pour une méme forme dl'auge
donnée a la bande, la meilleure stabilité de la bande sur ses rouleaux

25 de guidage autorise une plus grande capacité pratique de chargement,
se rapprochant davantage de la capacité théorique permise par cette
forme dfauge, sans risque de débordement latéral du produit transpor-
té.

- un allégement de la carcasse qui constitue la partie la plus cofi-

30 teuse de la bande.

Un exemple de réalisation dl'une bande selon l!invention est décrit

ci-aprés en référence au dessin ci-joint dans lequel :

La fig.1l est une vue en coupe transversale de la bande a
plat.

35 Ia fig.2 est une vue en perspective avec des arrachements
étagés,
La fig.3 est une vue en coupe transversale de la bande mise

en auge.
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Dans llexemple illustré, la bande transporteuse est fabriquée & plat
et elle a par conséquent une forme plate au repos avec une épaisseur
constante dfun bord & ltautre. Cette bande comprend une carcasse
interne de résistance mécanique constituée essentiellement de deux

5 nappes superposées 1, 2 noyées entre deux couches de rev@tement 3,4

en caoutchouc vulcanisé ou matériau souple similaire.

L'ensemble de la carcasse s'étend transversalement suivant la lar-
geur de la bande en négligeant 1%épaisseur des talons prévus de
chague cbté pour protéger de lt'usure les bords de la bande. La nappe
10 inférieure 1 est constituée de ciblés longitudinaux paralléles pré-
sentant la résistance nécessaire; tels que des clblés dfacier ou des
ciblés textiles A haute résistance, pour supporter la tension de ser-
vice et les efforts longitudinaux de traction. La nappe 2 est consti-
tuée de clblés transversaux paralléles, en métal ou en textile et son
15 r8le est essentiellement de supporter les chocs du chargement)dfem—
p8cher la déchirure longitudinale de la bande, d'en permettre le
jonctionnement des extrémités par agrafage pour la mise en sans-fin et

de donner du "corps" a l'ensemble de la bande.

La couche étroite de raidissement transversal 5 est placée au dessus
20 de la nappe transversale 2 de la carcasse, dans la zone centrale de
la bande de fagon & réserver deux zones latérales relativement plus
souples. la zone centrale renforcée par la couche étroite 5 correspond
pratiquement au fond plat de ltauge soutenue par le rouleau central 6
latérales

des augets et les zones /correspondent aux parties inclinées soutenues

25 par les rouleaux inclinés 7 des augets (fig.3).

La couche étroite de raidissement 5 est agencée de facon A présenter
une résistance élevée & la compression dans le sens transversal. Elle
est constituée avantageusement par des éléments transversaux relati-
vement raides tels que des cablés métalliques/des barreaux ou des

30 lames transversales disposés parallélement les uns aux autres dans
un méme plan. En variante la couche 5 pourrait &tre constituée avec
dtautres éléments tels que des cablés textiles ou des cablés de verre,
des tissus disposés en une ou plusieurs épaisseurs ou avec une couche

de mélange caoutchouteux plus raide que celui utilisé pour le reste de

35 la bande, par exemple du mélange caoutchouteux contenant des fibreg.




WO

10

15

20

25

30

35

81/01697 : 4. PCT/FR80/00173

courtes dispersées dans le caoutchouc. Cependant il est préférable
que la couche étroite 5 soit constituée avec des éléments transver-
saux métalliques, tels que des cablés, barreaux ou lames qui sont a la
fois plus rigides en flexion et plus lourds que le volume de caout-

chouc qu'ils remplacent.

Les couches de rev@&tement en caoutchouc 3 et & sont telles que la
bande terminée & une épaisseﬁr uniforme et réguliére d'un bord a
1ltautre. En particulier 1t'épaisseur de ces couches 3, 4 est telle que,
de préférence, la nappe de résistance transversale 2 de la carcasse
est située approximativement & mi-épaisseur de la bande, dans le plan

de l'axe neutre de flexion transversale de la bande.

Dans la bande ci-dessus décrite les zones latérales de la bande non
intéressée par la couche 5 présentent une souplesse relativement
grande. Au contraire, la zone centrale renforcée par les deux épais-
seurs successives des nappes de cablés transversaux 2 et 5 est plus
raide en compression et en flexion transversale. Cette différence de
souplesse entre la zone centrale et les zones latérales tend a favoriser
l%auto~centrage de la bande lorsqu'lelle se déplace longitudinalement
sur les rouleaux 6-7 des augets successifs du transporteur. Cet effet
dtauto-centrage est dtautant plus acéentué lorsque les éléments trans-
versaux de la couche étroite 5 sont des éléments a poids spééifique
élevé probablement parce que la gravité accrue de la partie centrale
de la bande accentue les forces de recentrage concourant a la stabili-
té de la bande sur sa trajectoire. Dlautre part, la grande souplesse
relative des zones latérales autorise un relevage plus accentué des
bords, clest & dire une augmentation de la capacité de transport

de la bande ainsi mise en auge.

La figure 3 montre aussi le guidage du brin de retour de la bande
transporteuse sur des rouleaux 8 disposés suivant un train de roulement
plat. Ces rouleaux peuvent &tre cylindriques d'un bord & ltautre ou

de préférence, ils peuvent &tre évidés dans leur partie centrale
suivant une largeur correspondante a celle du fond des augets, ce

qui offre le double avantage de réduire l'encrassement des rouleaux

de retour par la face porteuse de la bande et de créer, en association

avec la couche étroite de raidissement, une tendance a l'auto-centrage
de la bande sur le train de roulement de retour. _
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Bien entendu, l'invention est susceptible dl'autres variantes, en
particulier pour des questions d'adaptation aux infrastructures

des transporteurs existants ayant & utiliser de telles bandes.

Ainsi par exemple la couche &troite de raidissement 5 pourrait éven-
5 tuellement &tre divisée axialement en deux parties juxtaposées sui-

vant ltaxe loﬁgitudinal de la bande pour former au centre une

charniére longitudinale permettant & la bande d'&tre utiliséde sur

des transporteursexistants ayant des rouleaux de retour arrangés en V.
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Revendications

1.Bande transporteuse plate au repos et destinée a fonctiomner en

forme d'auge sur un transporteut,du type comprenant une carcasse

intérieure de résistance longitudinale et transversale constituée

de deux nappes superposées (1-2) s'étendant sensiblement suivant toute
51a largeur de la bande, caractérisée en ce qu'elle comprend en outre

au moins sur l'un des cStés de la carcasse, une couche étroite de

raidissement (5) & forte résistance en compression transversale, de

largeur comprise entre 1/ 4 et 2/3 de la largeur de la bande, localisée -

axialement dans la partie centrale de la bande.

10 2.Bande transporteuse selon 1°, dans laquelle la carcasse intérieure

15

est constitude dlune nappe inférieure (1) de résistance longitudinale
en ciblés longitudinaux, d’une nappe de résistance transversale (2)
sensiblement de m@me largeur placée au-dessus d'elle et constituée
de c&blés transversaux, bande caractérisée en ce que la couche étroite
de raidissement transversal (5) est placée au dessus de la seconde

nappe (2) de cablés transversaux.

3.Bande transporteuse selon 1° ou 2° dans laquelle la couche étroite de
raidissement transversal (5) est constituée d'éléments transversaux

paralléles relativement raides tels que des cablés métalliques.

20 L.Bande transporteuse selon 1° ou 2°,; dont la carcasse (1-2) est revétue

de chaque c8té de revltements en caoutchouc 3-k tels que la bande présente
une épaisseur uniforme dfun bord & ltautre et tels que la nappe large
de résistance transversale (2) de la carcasse est située approxima-

tivement & mi-é&paisseur de la bande.
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