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DESCRIPCION

Equipo para la aireacién de un depdsito de com-
bustible que presenta una tapa de cierre y utilizacién
de un equipo.

La invencién se refiere a un equipo para airear
un depdsito de combustible que presenta una tapa de
cierre, con una abertura prevista para la entrada de
aire en el depdsito de combustible en la posicién er-
guida del depésito de combustible y con un elemen-
to de cierre para obturar la abertura cuando la posi-
ci6n del depdsito de combustible es oblicua o inverti-
da, formando la abertura en la tapa de cierre una uni-
dad constructiva. Ademds se refiere la invencién a una
aplicacién ventajosa de un equipo como el indicado.

Un equipo como el indicado se conoce en la prac-
tica como vélvula Roll-Over (de vuelco) y se utiliza
actualmente en casi todos los vehiculos automéviles.
El equipo impide un vertido del combustible cuando
tiene lugar un choque del vehiculo. En estado normal,
permite el equipo que el combustible consumido sea
sustituido por un flujo posterior de aire. Asi se evi-
ta una depresion en el depdsito de combustible. Para
evitar emisiones de combustible, puede estar dispues-
to en el exterior del depdsito de combustible, delante
de la abertura, un filtro de carbén activo. La valvula
de Roll-Over (vuelco) esta dispuesta en la mayoria de
los casos en un racor de llenado que sustenta la tapa
de cierre.

Es un inconveniente en el equipo conocido que el
montaje del mismo es muy costoso, ya que el racor
de llenado en el vehiculo del depdsito de combustible
montado en el vehiculo la mayoria de las veces en-
cuentra unas condiciones de espacio muy estrechas.
Ademads, se configura su disposicion muy complica-
da, en particular en depdsitos de combustible planos
y aquéllos que tienen la tapa de cierre directamente
sobre su pared.

Por la US-A-4,716,920, que forma el concepto ge-
neral de la reivindicacion 1, se ha dado a conocer una
valvula para una tapa de cierre en la que una bola es-
ta configurada como peso y como elemento de cierre.
En una posicién invertida de la tapa de cierre, rueda la
rueda sobre rampas y obtura la valvula. No obstante,
de esta manera cierra la vdlvula estancamente de ma-
nera fiable s6lo cuando la posicién es completamente
la invertida.

La invencidn tiene como base el problema de con-
figurar un equipo del tipo citado al principio de tal
manera que pueda montarse ficilmente en cualquier
depésito de combustible. Ademads, debe encontrarse
una ventajosa utilizacién del equipo.

El primer problema citado se soluciona en el mar-
co de la invencién formando el elemento de cierre un
z6calo con forma de jaula para un peso, en el cual se
aloja un peso o tal que la tapa de cierre presenta un
resorte de pared que pretensa el elemento de cierre en
direccidon a la abertura y que en posicidn erguida del
depésito de combustible la fuerza de la gravedad del
elemento de cierre es mayor que la fuerza del resorte.

Mediante esta configuracién puede utilizarse el
equipo correspondiente a la invencién en cualquier
depésito de combustible configurado de cualquier for-
ma. Puesto que todas las piezas necesarias para la
aireacion del depdsito de combustible estan dispues-
tas en la tapa de cierre, se monta el equipo correspon-
diente a la invencién al fijar la tapa de cierre sobre
el depésito de combustible. De esta manera resulta el
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montaje del equipo correspondiente a la invencién es-
pecialmente sencillo. Otra ventaja de esta configura-
cién consiste en que el elemento de cierre, en la po-
sicién erguida del depdsito de combustible, estd es-
pecialmente alejado del combustible que se encuentra
en el depdsito de combustible. Por lo tanto llega una
cantidad de combustible especialmente pequefia a la
zona de la abertura. De esta manera se mantiene espe-
cialmente reducida la carga del medio ambiente con
vapores del combustible. La abertura se cierra de ma-
nera especialmente fiable cuando la posicién del de-
posito de combustible es oblicua, cuando el elemento
de cierre presenta el resorte que pretensa el elemen-
to de cierre contra la abertura. En posicién oblicua no
obstante tiene el elemento de cierre sélo una reducida
componente de fuerza que actia en la direccién de la
abertura, con lo que el resorte mueve el elemento de
cierre contra la abertura. En la posicion invertida se
suman ademds la fuerza de la gravedad del elemento
de cierre y la fuerza del resorte. De esta manera tie-
ne el depdsito de combustible en la posicion invertida
una seguridad especialmente elevada frente a un ver-
tido del combustible.

El elemento de cierre podria estar unido por ejem-
plo mediante una bisagra con la tapa de cierre. No
obstante, el elemento de cierre podria, segin un ven-
tajoso perfeccionamiento de la invencién, obturar de
manera fiable igualmente en cualquier posicion obli-
cua del depdsito de combustible, cuando la tapa de
cierre dispone de una jaula para la guia del elemento
de cierre.

Para aumentar ain mds la seguridad frente a un
vertido de combustible hacia fuera del depdsito de
combustible, contribuye segin otro perfeccionamien-
to ventajoso de la invencién el que el elemento de
cierre esté configurado con forma de tronco de cono y
la abertura se estrecha en correspondencia a la forma
del elemento de cierre.

Una destruccién del depdésito de combustible o de
la tapa de cierre en la posicion de cerrado, y una ex-
pansién simultdnea del combustible, puede evitarse
sencillamente mediante una valvula de seguridad con-
figurada para aliviar una sobrepresion en el depdsi-
to de combustible. Esta védlvula de seguridad permite
una disipacién controlada de una cantidad la mayoria
de las veces pequeila de combustible o de vapores de
combustible cuando tiene lugar un calentamiento del
depésito de combustible y de la abertura cerrada por
del elemento de cierre.

La tapa de cierre se configura, segin otro perfec-
cionamiento ventajoso de la invencion, constructiva-
mente de manera especialmente sencilla cuando la
valvula de seguridad lleva esté dispuesta junto al ele-
mento de cierre en la tapa de cierre.

La vélvula de seguridad necesita, segtin otro per-
feccionamiento ventajoso de la invencién, un espa-
cio constructivo especialmente pequefio en la tapa de
cierre cuando la vdlvula de seguridad forma con el
elemento de cierre una unidad constructiva y cuan-
do el elemento de cierre y la valvula de seguridad
presentan una abertura comun en la tapa de cierre.
Otra ventaja de esta configuracién es que el depdsi-
to de combustible, en funcionamiento normal, emite
una cantidad de vapores de combustible especialmen-
te reducida.

Contribuye a otra simplificacién constructiva del
equipo correspondiente a la invencién que la valvu-
la de seguridad estd configurada como una valvula
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de seta pretensada con un resorte en la posicion de
cierre.

El segundo problema citado, es decir, lograr una
ventajosa utilizacién del equipo, se logra en el marco
de la invencién con una aireacién de un depdsito de
combustible para una motocicleta.

Mediante el sistema correspondiente a la inven-
cion del elemento de cierre en la tapa de cierre del
depdsito de combustible de la motocicleta, se evita
una abertura en la pared del deposito de combustible,
que la mayoria de las veces estd fabricado de chapa
de acero. Esto da lugar a una simplificacion especial-
mente fuerte del montaje del equipo, ya que los de-
positos de combustible para motocicletas no presen-
tan ningun racor de llenado o uno muy pequefio. En
las motocicletas configuradas como motoscooter, el
depdsito de combustible estd configurado ademads tal
que es muy pequefio, con lo que se evita ampliamen-
te un mojado de la abertura gracias a la invencion.
En funcionamiento normal de la motocicleta se disipa
por lo tanto una cantidad especialmente pequefia de
vapores de combustible procedentes del depdsito de
combustible.

La invencién permite numerosas formas construc-
tivas. Para mayor aclaracién de su principio bdsico, se
representan tres de ellos en el dibujo y se describirdn
a continuacién. Este muestra en

Figura 1 esquemdticamente una zona parcial de un
depésito de combustible con una tapa de cierre y con
un equipo correspondiente a la invencién para la ven-
tilacion.

Figura 2 otra forma constructiva del sistema de
aireacion correspondiente a la invencion.

Figura 3 un sistema de aireacion correspondiente
a la invencién con valvula de sobrepresion separada.

La figura 1 muestra un depdsito de combustible
1 para un vehiculo automdvil, con una abertura de
llenado 3 para combustible cubierta por una tapa de
cierre 2. El dep6sito de combustible 1 tiene en la zona
de la abertura de llenado 3 un racor de conexién 4 y
puede estar previsto especialmente para su utilizacién
en un motoscooter. Tales dep6sitos de combustible 1
tienen la mayoria de las veces un racor de conexién
4 especialmente corto. La tapa de cierre 2 tiene una
abertura 5 para la aireacion del depdsito de combus-
tible 1. Mediante la abertura 5, en la posicién erguida
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dibujada del depdsito de combustible 1, puede pene-
trar aire en el mismo y sustituir el combustible consu-
mido. La tapa de cierre 2 tiene una jaula 6 como guia
para un elemento de cierre 7 contrapuesto a la aber-
tura 5. La abertura 5 y el elemento de cierre 7 estdn
configurados con forma de tronco de cono, correspon-
diéndose entre si. El elemento de cierre 7 estd unido
con un peso 8 con forma de bola. En una posicién in-
vertida del vehiculo, es oprimido el elemento de cierre
7 por la fuerza de la gravedad contra la abertura 5
y obtura la misma. Una sobrepresion en el depdsito
de combustible 1 puede disiparse a continuacién me-
diante una vdlvula de seguridad 9. En la vélvula de
seguridad 9 tiene una pieza de cierre 12 con forma de
seta, pretensada por un resorte 10 contra una abertu-
ra 11 y forma con el elemento de cierre una unidad
constructiva.

La figura 2 muestra una tapa de cierre 13 previs-
ta para ser atornillada sobre el racor de conexion 4
representado en la figura 1. Esta tapa de cierre 13 se
diferencia de la de la figura 1 en que para el pretensa-
do de un elemento de cierre 14 estd previsto un resorte
15. La fuerza elastica del resorte 15 es en la posicion
normal dibujada inferior a la fuerza de la gravedad del
elemento de cierre 14. De esta manera se libera una
abertura 16 en la tapa de cierre 13 en la posicién di-
bujada, con lo que puede penetrar aire en el depdsito
de combustible. Al aumentar la inclinacién de la posi-
ci6n del vehiculo automévil, se reduce la componente
de la fuerza de la gravedad del elemento de cierre 14
orientada alejandose de la abertura 16, con lo que el
resorte 15 puede mover el elemento de cierre 14 con-
tra la abertura 16. Cuando la posicién es fuertemen-
te inclinada o en una posicion invertida del vehiculo
automovil, se cierra de manera fiable la abertura 16.
En el elemento de cierre 14 estd dispuesta una valvu-
la de seguridad 17 para aliviar una sobrepresioén del
depésito de combustible.

La figura 3 muestra una tapa de cierre 18 en la que
estd dispuesto un cuerpo de cierre 20, previsto para
la aireacién del depdsito de combustible 1 represen-
tado en la figura 1, tal que puede moverse contra una
abertura 19, junto a una vdlvula de seguridad 21. La
valvula de seguridad 21 y el elemento de cierre 20 es-
tdn constituidos por lo demds tal como se ha descrito
en la figura 1.



5 ES 2267431 T3 6

REIVINDICACIONES

1. Equipo para la aireacién de un depésito de com-
bustible que presenta una tapa de cierre, con una aber-
tura prevista para la entrada de aire en el depésito de
combustible en la posicion erguida prevista del depd-
sito de combustible y con un elemento de cierre para
obturar la abertura cuando el depdsito de combustible
se encuentra en posicioén oblicua o invertida, estando
dispuesta la abertura en la tapa de cierre y formando
el elemento de cierre con la tapa de cierre una uni-
dad constructiva, caracterizado porque el elemento
de cierre (7, 20) presenta un zdécalo con forma de jau-
la para un peso, en el que se aloja un peso (8) o que la
tapa de cierre (13) presenta un resorte (15) que pre-
tensa el elemento de cierre (14) en la direccion de
la abertura (16) y porque en la posicién erguida del
depésito de combustible (1) la fuerza de la gravedad
del cuerpo de cierre (14) es mayor que la fuerza del
resorte.

2. Equipo segun la reivindicacion 1, caracteriza-
do porque la tapa de cierre (2, 13, 18) presenta una
jaula (6) para guiar el elemento de cierre (7, 14, 20).

3. Equipo segtn la reivindicacién 1 o 2, carac-
terizado porque el elemento de cierre (7, 14, 20) esta
configurado con forma de tronco de cono y la abertura
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(5, 16, 19) estd configurada estrechdndose en corres-
pondencia con la forma del elemento de cierre (7, 14,
20).

4. Equipo segin al menos una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado por una valvula de
seguridad (9, 17, 21) configurada para aliviar una so-
brepresion en el depdsito de combustible (1).

5. Equipo segin al menos una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porque la vilvula
de seguridad (21) estd dispuesta junto al elemento de
cierre (20) en la tapa de cierre (18).

6. Equipo segin al menos una de las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porque la valvula
de seguridad (9, 17) forma con el elemento de cierre
(7, 14) una unidad constructiva y porque el elemen-
to de cierre (7, 14) y la vélvula de seguridad (9, 17)
presentan una abertura comun (5, 16).

7. Equipo segun al menos una de las reivindicacio-
nes precedentes, caracterizado porque la vélvula de
seguridad (9, 17, 21) esta configurada como vélvula
de seta pretensada con un resorte (10) en la posicién
de cierre.

8. Utilizacién de un equipo segtin una de las rei-
vindicaciones precedentes para la aireacién de un de-
posito de combustible de una motocicleta.
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