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(57) Abstract: The invention relates to
an airbag module for installing in a motor
vehicle, comprising: an airbag bundle that
can be inflated in order to protect a vehicle
occupant; a flexible protective cover, which
is sealed in a gas-tight manner and inside of
which the airbag bundle is accommodated;
an annular holding element that extends inside
the flexible protective cover along an edge of
the airbag bundle; a gas generator for inflating
the airbag bundle, and; a module housing for
accommodating the airbag bundle and the gas
generator. The invention provides that the
holding element (2) and the gas generator (5)
are held on the module housing (4) by means
of a bayonet connection.

(57) Zusammenfassung:  Die Erfindung
betrifft ein Airbagmodul zum Einbau in ein
Kraftfahrzeug, mit einem Gassackpaket,
das zum Schutz eines Fahrzeuginsassen
aufblasbar ist, einer gasdicht verschlossenen
flexiblen Schutzhiille, in der das Gassackpaket

o aufgenommen ist, einem innerhalb der flexiblen Schutzhiille entlang eines Randes des Gassackpaketes erstreckten, ringformigen
Halteelement, einem Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackpaketes und einem Modulgehduse zur Aufnahme des Gassackpaketes

und des Gasgenerators.

ErfindungsgemdB ist vorgesehen, dass das Halteelement (2) und der Gasgenerator (5) mittels einer
Bajonettverbindung am Modulgehéuse (4) gehalten werden.
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Airbagmodul zum Einbau in ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul zum Einbau in ein Kraftfahrzeug nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiges Airbagmodul umfasst ein Gassackpaket, das zum Schutz eines
Fahrzeuginsassen aufblasbar ist und sich beim Aufblasen derart entfaltet, dass es im
aufgeblasenen Zustand ein als Rickhaltevorrichtung fiir den zu schiitzenden Insassen
dienendes Gaskissen bildet; eine gasdicht verschiossene, flexible Schutzhllle, in der das
Gassackpaket aufgenommen ist; ein innerhalb der flexiblen Schutzhille angeordnetes,
entlang eines Randes des Gassackpaketes erstreckies, ringférmiges Halteelement;
einen Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackpaketes in einem Crash-Fall; sowie ein
Modulgehause zur Aufnahme des Gassackpaketes und des Gasgenerators.

Da das Gassackpaket in der zugeordneten flexiblen Schutzhiille gasdicht aufgenommen
ist, wird eine Minimierung des PackmaRes des Gassackpaketes durch Erzeugung eines
Unterdruckes in der (anschlieBend gasdicht zu verschlieRenden) flexiblen Schutzhiille
ermoglicht, vgl. DE 101 14 208 A1 und DE 10 2004 056 128.

Die vorliegende Erfindung befasst sich also insbesondere auch spezieli mit
Besonderheiten, die bei Aufnahme eines gefalteten Gassackpaketes in einer flexiblen
Hille (Folie) auftreten, die das mittels Unterdruck auf minimale PackmaRe reduzierte
Gassackpaket zur Erhaltung des Unterdruckes gasdicht umschlie3t, wobei vor allem die
Notwendigkeit der Erzeugung und Aufrechterhaltung des Unterdruckes in dem von der
Hulle gasdicht umschlossenen Gassackpaktes zu beachten ist.
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Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Airbagmodul der eingangs genannten Art
hinsichtlich der Festlegung des Gassackpaketes und des Gasgenerators an einem
Gehause unter Beriicksichtigung der Anordnung des Gassackpaketes in einer
gasdichten, flexiblen Schutzhiille zu verbessern.

Dieses Problem wird erfindungsgema® durch die Schaffung eines Airbagmodules mit
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost.

Danach werden das Halteelement (und damit auch das am Halteelement angeordnete
Gassackpaket) und der Gasgenerator mittels einer Bajonettverbindung am Gehause des
Airbagmodules (Modulgehause) gehalten.

Die erfindungsgemaRe Ldsung hat den Vortell, dass keine zuséatzlichen
Befestigungsmittel erforderfich sind, um das Halteelement zusammen mit dem
Gassackpaket einerseits sowie den Gasgenerator andererseits am Modulgehduse zu
halten und somit eine sichere Aufnahme von Gassackpaket und Gasgenerator im

Modulgehause sicherzustellen.

Die Bajonettverbindung wird bevorzugt gebildet durch Bajonettstege an einem Bauteil
des Airbagmodules, die eine zugeordnete Stiitzflache an einem anderen Bauteil des
Airbagmodules hintergreifen, wobei die beiden Bauteile zur Herstellung der
Bajonettverbindung um eine Drehachse relativ zueinander verdrehbar sind und wobei
durch diese Drehbewegung die Bajonettstege des einen Bauteiles und die Stltzflache
des anderen Bauteiles miteinander in Eingriff bringbar sind, so dass sie sich (senkrecht
zur Drehachse) aneinander abstiitzen kénnen.

Die Stiitzfliche des einen Bauteiles kann dabei einen Bestandteil einer Bajonettkulisse
bilden, in die der Bajonettsteg des anderen Bauteiles beim Verdrehen der beiden

Bauteile zueinander hinein bewegbar ist.

GemaR einer Ausfuhrungsform der Erfindung werden die beiden mittels der
Bajonettverbindung miteinander verbindbaren Bauteile einerseits durch das Halteelement
des Gassackpaketes und andererseits durch den Gasgenerator gebildet, wobei diese
beiden Bauteile im verbundenen Zustand gegen ein Herausrutschen aus dem
Modulgehause in axialer Richtung (entlang der Drehachse) gesichert sind.
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Nach einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung wird die Bajonettverbindung gebildet
zwischen einem Boden des Modulgehduses als einem erstem Bauteil und dem
Gasgenerator als einem zweitem Bauteil, wobei durch die Verbindung zwischen dem
Gehauseboden und dem Gasgenerator zugleich auch das Halteelement, und damit das
Gassackpaket, gegen ein Herausrutschen aus dem Modulgehé&use gesichert ist.

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung wird die Bajonettverbindung gebildet
swischen dem Gehauseboden als einem ersten Bauteil und einem (ringférmigen)
flachigen SchlieRelement als einem zweiten Bauteil, wobei im verbundenen Zustand des
Gehzusebodens und des SchlieRelementes das Halteelement (und somit das
Gassackpaket) sowie der Gasgenerator gegen ein Herausrutschen aus dem

Modulgeh&use gesichert sind.

Die Bajonettverbindung kann dabei jeweils insbesondere dazu dienen, ein
Herausrutschen des Halteelementes zusammen mit dem Gassackpaket sowie des
Gasgenerators aus dem Modulgehéuse durch eine Einflihroffnung im Gehéauseboden zu
verhindern, durch die hindurch der Gasgenerator in das Gehéuse einfilhrbar ist.

Der Gasgenerator weist bevorzugt einen innerhalb des Modulgehéuses anzuordnenden
(gaf. durch die Einfuhroffnung im Gehduseboden in das Gehduse einzufiihrenden)
Gehauseflansch auf, an dem die Bajonettstege oder die den Bajonettstegen zugeordnete
Stiitzflache der Bajonettverbindung vorgesehen ist, sofern der Gasgenerator (mit seinem
Generatorflansch) einen Bestandteil der Bajonettverbindung bildet.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden bei der nachfolgenden
Beschreibung von Ausfithrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich werden.

Es zeigen:

Figur 1a ein erstes Ausflihrungsbeispiel eines Airbagmodules mit einem in einer
flexiblen Schutzhiille angeordneten Gassackpaket und einem Gasgenerator
zum Aufblasen des Gassackpaketes, die in einem Modulgehause angeordnet
und dort mittels einer Bajonettverbindung gehalten sind;

Figur 1b einen am Gassackpaket angeordneten Haltering des Airbagmodules aus
Figur 1a;
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Figur 1c

Figur 2a

Figur 2b

Figur 2c

Figur 3a

Figur 3b

Figur 3c

Figur 4a

Figur 4b

Figur 4c

eine Draufsicht auf den Gasgenerator des Airbagmodules aus Figur 1a;

ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines Airbagmodules gemaR Figur 1a;

ein zweites Ausflihrungsbeispiel eines Halteringes geman Figur 1b;

ein zweites Ausfilhrungsbeispiel eines Gasgenerators gemaf Figur 1c;

ein drittes Ausfithrungsbeispiel eines Airbagmodules gemaf Figur 1a;

ein drittes Ausfiihrungsbeispiel eines Halteringes gemaR Figur 1b;

ein drittes Ausfithrungsbeispiel eines Gasgenerators gemaf Figur 1c;

ein viertes Ausflihrungsbeispiel eines Airbagmodules gemaf Figur 1a;

einen Haltering gemaR Figur 3b;

ein zur Herstellung der Bajonettverbindung dienendes zuséatzliches
SchlieRelement.

in den Figuren 1a bis 1c ist ein Airbagmodul dargestellt, das ein in einer gasdicht

verschlossenen flexiblen Schuizhillle 3 angeordnetes, gefaltetes Gassackpaket 1 sowie

einen Gasgenerator 5 zum Aufblasen des Gassackpaketes umfasst, wobei das

Gassackpaket 1 zusammen mit der (durch eine Folie gebildeten) Schutzhille 3 sowie der

Gasgenerator 5 in einem Modulgehause 4 angeordnet sind.

Das Gassackpaket 1 umfasst eine Mehrzahl gefalteter Gassacklagen 10 und ist vor dem

gasdichten VerschlieRen der Schutzhiille 3 durch Erzeugung eines Unterdruckes auf ein
minimales Packmaly gebracht worden, vergleiche DE 101 14 208 A1 und DE 10 2004
056 128 A1. Durch das Einbringen des komprimierten Gassackpaketes 1 in die das

Gassackpaket 1 gasdicht umgebene flexible Schutzhiille 3 ist sichergestellt, dass das

Gassackpaket 1 seine minimalen Packmafe beibehalt.



10

15

20

25

30

35

WO 2006/050718 PCT/DE2005/002049

Zur Festlegung des Gassackpaketes 1 innerhalb des Modulgehéuses 4, welches das
Gassackpaket 1 einerseits mit einer im Querschnitt kreisférmigen, umlaufenden
Gehausewand 42 und andererseits mit einem Gehauseboden 40 umschiiefdt, ist
innerhalb der Schutzhlille 3 des Gassackpaketes 1 ein Haltering 2 in Form eines
ringférmig umlaufenden Haltebleches 2 angeordnet, welches in einer ringformig
umlaufenden, geschlossenen Schlaufe 12 am &uReren Rand des Gassackpaketes 1
liegt. Diese von einem Abschnitt 32 der Schutzhiille 3 umgebene Schlaufe 12 am
aufleren Rand des Gassackpaketes 1 ist gebildet, indem zwei Gassackabschnitte unter
Erzeugung jener Schlaufe 12 in geeigneter Weise, z. B. durch Nahen, Verweben oder
Kleben, fest miteinander verbunden sind.

Der Haltering 2 in Form eines Haltebleches umfasst zwei (einander gegeniiberliegende)
nach innen vorstehende Bajonettstege 25, die jeweils in eine von zwei an einem Flansch
50 des Gasgenerators 5 vorgesehene Bajonettkulissen eingreifen. Diese
Bajonettkulissen sind jeweils gebildet durch einen vom Generatotflansch 50 abstehenden
Vorsprung 52 mit einem radial nach aullen abgewinkelten Endabschnitt 53, wobei der
jeweilige abgewinkelte Endabschnitt 53 eine Stitzflaiche 54 bildet, die den jeweils
zugeordneten Bajonetisteg 25 des Halteringes 2 Ubergreift, so dass das in der flexiblen
Schutzhiille 3 angeordnete Gassackpaket 1 Uber den Haltering 3 formschilissig am
Gasgenerator 5 gehalten ist. Hierdurch sind auch das Gassackpaket 1 und der
Gasgenerator 5 so innerhalb des Modulgehauses 4 gehalten, dass diese nicht durch eine
zum Einflihren des Gasgenerators 5 in das Modulgeh&use 4 dienende Einfuhroffnung 41
im Geh&useboden 40 aus dem Inneren des Gehauses 4 herausrutschen kénnen.

Die dem Gehauseboden 40 gegeniiberliegende Deckflache 45 des Gehiuses 4 bildet
eine durch einen Gehausedeckel verschliebare Austrittsoffnung, durch die hindurch sich
der Gassack 1 beim Aufblasen des Gasgenerators 5 entfalten und zum Schutz eines
Insassen austreten kann, wobei die flexible Schutzhiille 3 aufreit.

Die Montage des in den Figuren 1a bis 1¢ dargestellten Airbagmodules erfolgt in der
Weise, dass der Gasgenerator 5 durch die hierflir vorgesehene Einfuihroffnung 41 im
Gehauseboden 40 hindurch in das Modulgehduse 4 eingefithrt wird, bis der
Generatorflansch 50 mit dem Gehduseboden 40 in Anlage gerdt und die
Bajonettkulissen in das Innere des Modulgehduses 4 ragen. AnschlieBend wird das
Gassackpaket 1 zusammen mit der (durch eine Folie gebildeten) flexiblen Schutzhiille 3
durch die Austrittsdffnung 45 des Gehduses 4 hindurch in das Innere des Gehauses
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eingefihrt, bis der Haltering 2 in Anlage mit dem Gehauseboden 40 des Modulgehauses
4 gerat. Die Einfilhrung des Gassackpaketes 1 in das Modulgehause 4 muss dabei in der
Weise erfolgen, dass die am Generatorflansch 50 vorgesehenen Vorspriinge 52 und
deren abgewinkelte Endabschnitte 53 zunachst nicht auf die Bajonetistege 25 des
Haltebleches 2 treffen.

Nach dem Einflihren des Gassackpaketes 1 in das Innere des Modulgehauses 4 wird
dann das Gassackpaket 1 um eine Drehachse A derart bezlglich des Gassackpaketes 1
und damit des Halteringes 2 verdreht, dass die am Generatorflansch 50 angeformten
Vorspriinge 52 mit ihren abgewinkelten Endabschnitten 53 tber die Bajonettstege 25 des
Halteringes 2 geraten und diese Ubergreifen, so dass sie jeweils eine (ber einem
Bajonettsteg 25 liegende Stiitzflache 54 bilden. Hierdurch ist sichergestellt, dass der
Gasgenerator 5 nicht mehr in axialer Richtung (also paraliel zur Drehachse A) durch die
Einflhroffnung 41 im Gehéuseboden 40 hindurch aus dem Gehause 4 herausrutschen
kann; denn der Haltering 2, der die abgewinkelten Endabschnitte 53 der Vorspriinge 52
des Generatorflansches 50 untergreift, weist einen gréieren Durchmesser auf als die
Einfuhroffnung 41 im Gehauseboden 40.

Im Ergebnis sind also das Gassackpaket 1 Uiber den Haltering 2 und der Gasgenerator 5
iiber den Generatorflansch 50 nach Art einer Bajonettverbindung miteinander verbunden,
wobei hierdurch gleichzeitig sichergestellt ist, dass das Gassackpaket 1 und der
Haltering 2 sowie der Gasgenerator 5 nicht in axialer Richtung durch die Einfuhroffnung
41 im Gehauseboden 40 hindurch aus dem Inneren des Modulgehduses 4 austreten
kénnen.

In den Figuren 2a bis 2c ist eine Abwandiung des Ausfilhrungsbeispieles aus den
Figuren 1a bis 1c dargestelit, wobei der Unterschied darin besteht, dass die
Bajonettstege 25’ in radialer Richtung nach auBen vom Halteblech 20 des Halterings 2
abstehen und dementsprechend von nach innen abgewinkelten Endabschnitten 53 der
Vorspriinge 52 des Generatorflansches 50 tibergriffen werden.

Ansonsten stimmt das in den Figuren 2a bis 2c dargestelite Ausfiihrungsbeispiel eines

Airbagmodules mit dem anhand der Figuren 1a bis 1c erlduterten Uberein.

In den Figuren 3a bis 3c ist ein weiteres Airbagmodul der anhand der Figuren 1a bis 1c

sowie 2a bis 2c dargestellien Art gezeigt, welches sich von den bisher gezeigten
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Airbagmodulen dadurch unterscheidet, dass an dem durch ein ringférmiges Halteblech
20 gebildeten Haltering 2 keine Bajonettstege vorgesehen sind und an dem
Generatorflansch 50 des Gasgenerators 5 anstelle der Vorspriinge 52 mit Stutzfléachen
54 bildenden abgewinkelten Endabschnitten 53 mehrere (vorliegend drei) in radialer
Richtung nach auBen abstehende Bajonettstege 55 ausgebildet (angeformt) sind.

Den nach aufen abstehenden Bajonettstegen 55 am Generatorflansch 50 sind (radial)
nach innen vorspringende, jeweils eine Stitzflache 44 fiir die Bajonettstege 55 bildende
Bereiche 40a am Rand der Offnung 41 im Gehauseboden 40 des Modulgehauses 4
zugeordnet.

Beim Zusammenbau des anhand der Figuren 3a bis 3c gezeigten Airbagmodules wird
zunachst das Gassackpaket 1 zusammen mit dem Haltering 2 und der diesen gasdicht
umschlieRenden flexiblen Schutzhille 3 von unten durch die Einflhréffnung 41 des
Gehausebodens 40 hindurch in das Innere des Modulgehduses 4 eingefiihrt, bis der
Haltering 2 in Anlage mit einer Schulter 43 in der umlaufenden Wand 42 des
Modulgehduses 40 gerat. Dann wird der Gasgenerator 5 ebenfalls durch die
Einfihroffnung 41 hindurch in das Modulgehduse 4 eingeschoben, wobei der
Gasgenerator 5 derart zu positionieren ist, dass dessen nach auflen abstehende
Bajonettstege 55 nicht mit den nach innen abstehenden Bereichen 40a am Rand der
Eintrittséffnung 41 des Gehausebodens 4 kollidieren. Der Gasgenerator 5 wird dabei
soweit in das Innere des Modulgehauses eingefiihrt, bis dessen Flansch 50 in Anlage mit
dem Haltering 2 gerat. AnschlieBend wird der Gasgenerator derart um eine Achse A
beziiglich des Modulgehauses 4 verdreht, dass die am Generatorflansch 50 nach aufen
abstehenden Bajonettstege 55 die zugeordneten nach innen vorspringenden Bereiche
40a am Rand der Einfithréfinung 41 des Gehausebodens 4 Ubergreifen, so dass eine
Bajonettverbindung hergestellt ist. Die nach innen vorspringenden Bereiche 40a am
Rand der Einfuhréffnung 41 des Gehausebodens 40 bilden dabei Stutzflachen 44, an
denen sich die Bajonettstege 55 in axialer Richtung (parallel zur Drehachse A) abstiitzen
kdnnen.

In diesem Zustand ist ein Herausrutschen des Gassackpaketes 1 sowie des
Gasgenerators 5 in axialer Richtung durch die Einfuhréffnung 41 des Gehausebodens 40
hindurch nicht méglich, so dass das Gassackpaket 1 und der Gasgenerator 5 im
Gehause 4 gehalten sind. In der entgegengesetzten Richtung wird bei dieser
Ausfiihrungsform, bei der am Gasgenerator 5 keine Vorspriinge mit abgewinkelten
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Endabschnitten vorgesehen sind, die den Haltering 2 Ubergreifen und somit einem
Herausrutschen des Gassackpaketes 1 zusammen mit dem Haltering 2 aus der
Austrittsffnung 45 des Motorgehduses 4 entgegenwirken konnen, ein solches
Herausrutschen des Gassackpaketes 1 und des Halteringes 2 durch eine den Haltering 2
iibergreifende Schulter 43 in der umlaufenden Wand 42 des Modulgehauses 4
verhindert.

Das in den Figuren 3a bis 3c dargestelite Ausflihrungsbeispiel eines Airbagmodules
zeichnet sich durch eine groRflachige Verteilung der Belastung der durch eine Folie
gebildeten flexiblen Schutzhille 3 des Gassackpaketes 1 aus, wobei zudem keine
scharfen Kanten auf die flexible Schufzhille 3 einwirken. Ferner wird die
Bajonettverbindung hier in einfacher Weise durch Bajonettstege 55 am Generatorflansch
50 einerseits und nach innen vorspringende Bereiche 40a am Rand der Einfiihroffnung
41 des Gehausebodens 40 andererseits ermdglicht.

In den Figuren 4a bis 4c ist schlieBlich eine Abwandlung des Ausfiinrungsbeispieles aus
den Figuren 3a bis 3c dargestellt, bei dem weder am Haltering 2 noch am
Generatorflansch 50 des Gasgenerators 5 Elemente fir die herzustellende
Bajonettverbindung vorgesehen sind. Stattdessen ist ein zusétzliches, auf den
Generatortopf des Gasgenerators 5 aufschiebbares, ringférmiges Schliefelement 6 in
Form eines SchlieBbleches 60 vorgesehen, das mehrere (vorliegend drei) nach aulten
abstehende Bajonettstege aufweist.

Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird beim Zusammenbau des
Airbagmodules zundchst wie bei dem anhand der Figuren 3a bis 3c erlauterten
Ausfiihrungsbeispiel das Gassackpaket 1 zusammen mit dem Haltering 2 und der
flexibleren Schutzhiille 3 durch die Einflhroffnung 45 im Gehduseboden 40 hindurch in
das Innere des Modulgehéuses 4 eingeschoben. AnschlieRend wird der Gasgenerator 5
mit dem Generatorflansch 50 ebenfalls durch die Einfuhréffnung 41 hindurch in das
Innere des Modulgehauses 4 geflihrt, und zwar soweit, bis der Generatorflansch 50 mit
dem Haltering 2 in Anlage gerat. Danach wird auch das ringférmige SchlieBelement 6
durch die Einflhréffnung 41 hindurch in das lnnere des Gehauses 4 eingefiihrt, bis
dieses am Generatorflansch 50 anliegt. Beim Einfihren des ringformigen
SchlieBelementes 6 ist darauf zu achten, dass dessen nach aulen abstehende
Bajonettstege 65 nicht mit den nach Innen vorspringenden Bereichen 40a am Rand der
Einfuhrdffnung 41 im Gehauseboden 40 kollidieren.
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AnschlieBend wird das SchiieRelement 6 derart (um eine Achse A) beziiglich des
Modulgehduses 4 verdreht, dass dessen Bajoneftstege 65 die nach innen
vorspringenden Bereiche 40a am Rand der Einfuhroffnung 41 im Gehauseboden 40
tbergreifen. Es besteht dann also eine Bajonettverbindung zwischen dem ringférmigen
SchlieBelement 6 und dem Gehauseboden 40 des Modulgehauses 4, wodurch ein
Herausrutschen des Gassackpaketes 1 zusammen mit dem Haltering 2 und des
Gasgenerators 5 aus dem Modulgehause 4 durch dessen Einfuhréffnung 45 hindurch
verhindert wird. Einem Herausrutschen in entgegengesetzter Richtung wirkt wiederum
eine Schulter 43 in der umlaufenden Seitenwand 42 des Modulgehauses 4 entgegen.

Diese Ausfithrungsform eines Airbagmodules hat den Vorteil, dass die durch eine Folie
gebildete flexible Schutzhille 3 des Gassackpaketes 1 praktisch keiner
Scherbeanspruchung ausgesetzt ist und dass am Gasgenerator 5 sowie am Haltering 2
keinerlei besondere Elemente zur Ausbildung der Bajonettverbindung vorgesehen sein
missen; diese sind vielmehr an dem separaten Schlieelement 6 durch nach aufien
abstehende Bajonetistege 65 sowie am Gehauseboden 40 vorgesehen.

&, % Kk Kk
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Anspriiche

Airbagmodul zum Einbau in ein Kraftfahrzeug, mit

- einem Gassackpaket, das zum Schutz eines Fahrzeuginsassen aufblasbar ist,

- einer gasdicht verschlossenen flexiblen Schutzhiille, in der das Gassackpaket
aufgenommen ist,

- einem innerhalb der flexiblen Schutzhille entlang eines Randes des
Gassackpaketes erstreckten, ringformigen Halteelement,

- einem Gasgenerator zum Aufblasen des Gassackpaketes und

- einem Modulgehduse =zur Aufnahme des Gassackpaketes und des
Gasgenerators,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Halteelement (2) und der Gasgenerator (5) mittels einer

Bajonettverbindung am Modulgehause (4) gehalten werden.

Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bajonettverbindung gebildet ist durch Bajonettstege (25, 55, 65) an einem Bauteil (2,
5, 6) des Airbagmodules, die jeweils eine Stiitzflache (44, 54) an einem anderen
Bauteil (4, 5) des Airbagmodules hintergreifen.

Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass zur
Herstellung der Bajonetiverbindung zwei Bauteile (2, 5; 4, 5; 4, 6) des Airbagmodules

relativ zueinander verdrehbar sind.
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Airbagmodul nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bajonettverbindung das Halteelement (2) und den Gasgenerator (5) gegen ein
Herausrutschen aus dem Modulgehiduse (4) zumindest entlang einer Richtung
parallel zu der Drehachse (A) sichert, beziiglich der die beiden Bauteile (2, 5; 4, 5; 4,

6) zueinander verdrehbar sind.

Airbagmodul nach Anspruch 2 und Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bajonettstege (25, 55, 65) des einen Bauteiles (2, 5, 6) und die Stutzflachen
(44, 54) des anderen Bauteiles (4, 5) durch Verdrehen der beiden Bauteile
zueinander in Eingriff bringbar sind.

Airbagmodul nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Bajonettstege
(25, 55, 65) und die Stutzfiachen (44, 54) sich entlang einer Richtung parallel zur
Drehachse (A) aneinander abstiitzen.

Airbagmodul nach Anspruch 2 und einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stutzflachen (54) einen Bestandteil einer Bajonettkulisse
(52, 53) bilden, mit der ein jeweiliger Bajonettsteg (25) in Eingriff bringbar ist.

Airbagmodul nach Anspruch 2 oder einem der Anspriche 3 bis 7, soweit
rickbezogen auf Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bajonettverbindung zwischen dem Halteelement (2) als einem ersten Bauteil und
dem Gasgenerator (5) als einem zweiten Bauteil hergestellt ist, wobei das
Halteelement (2) und der Gasgenerator (5) im verbundenen Zustand entlang
zumindest einer Richtung gegen Herausrutschen aus dem Modulgehause (4)
gesichert sind.

Airbagmodul nach Anspruch 2 oder einem der Anspriiche 3 bis 7, soweit
rickbezogen auf Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bajonettverbindung zwischen einem Gehéuseboden (40) des Modulgehauses (4) als

einem ersten Bauteil und dem Gasgenerator (5) als einem zweiten Bauteil hergestellt
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ist, wobei das Halteelement (2) und der Gasgenerator (5) durch die Verbindung
zwischen dem Gehauseboden (4) und dem Gasgenerator (5) entlang zumindest
einer Richtung gegen ein Herausrutschen aus dem Modulgehause (4) gesichert sind.

Airbagmodul nach Anspruch 2 oder einem der Anspriiche 3 bis 7, soweit
riickbezogen auf Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bajonettverbindung zwischen einem Gehauseboden (40) des Modulgeh&uses (4) als
einem ersten Bauteil und einem ringformigen SchlieBelement (6) als einem zweiten
Bauteil hergestellt ist, wobei die Verbindung zwischen dem Gehauseboden (4) und
dem Schiiefelement (6) ein Herausrutschen des Halteelementes (2) und des
Gasgenerators (5) aus dem Modulgehause (4) entlang zumindest einer Richtung

verhindert wird.

Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Gehiuseboden (40) des Modulgehduses (4) eine
Einfuhroffnung (41) fir den Gasgenerator (5) aufweist und dass durch die
Bajonettverbindung ein Herausrutschen des Haiteelementes (2) und des
Gasgenerators (5) aus dem Modulgehéuse (4) durch die Einfihroffnung (41)
verhindert wird.

Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass der Gasgenerator (5) einen Generatorflansch (50) aufweist.

Airbagmodul nach Anspruch 8 oder 9 und Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die gasgeneratorseitigen Elemente (52, 53, 54; 55) zur Herstellung einer
Bajonettverbindung am Generatorflansch (50) vorgesehen sind.

kK k%
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