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64 Fenster oder Tiir.

@ Der Riegelstangenbeschlag fir ein Fenster oder fur

eine Tur soll aus moéglichst wenig Einzelteilen beste-
hen. Zur Verbindung des Getriebegehauses (2) mit dem
Handhebelgriff (14) sollen keine zusatzlichen Verbindungs-
elemente notwendig sein. Ausserdem soll das Getriebege-
hause (2) von der Falzseite her in den Hoimen des Fligel-
rahmens eingesetzt werden kdnnen.

Die Riegelstange besteht aus zwei Stangenteilstik-
ken. Die zugewandten Enden liegen im Abstand zueinan-
der und sind mittels einer Zahnstange (1) gekoppelt. Das
Getriebegehause (2) ist an der der Zahnstange (1) zuge-
wandt liegenden Seite mit einem Schiitz versehen, durch
den ein mit der Zahnstange (1) in Eingriff stehender Kreis-
abschnitt des Antriebsritzels (3) hindurchtritt. Die Zahn-
stange (1) und das Getriebegehduse (2) sind formschits-
sig miteinander verbunden. Die Zahnstange (1) steht
gegeniiber der oberen und unteren Wand des Getriebege-
héauses (2) vor.

Der Riegelstangenbeschiag ist besonders fur Fenster
oder Tlren aus Aluminiumprofilen geeignet.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fenster
oder eine Tiir mit einem Riegelstangenbeschlag, der
gine Riegelstange und ein Getriebe-Gehéuse auf-
weist, in dem ein durch einen Handhebelgriff ver-
drehbares Antriebsritzel gelagert ist, welches die in
einer Fohrungsnut des Rahmenholmes des Fen-
stell')s oder der Tir angeordnete Riegelstange an-
treibt.

Fenster oder Tiren der in Rede stehenden Art
werden aus einem Kunstsioff- oder einem Alumini-
umhohlprofil hergestellt. Die vorliegende Neuerung
bezieht sich jedoch insbesondere auf aus einem
Aluminiumprofil hergestelite Fenster oder Ttren.
Die Riegelstangen sind in bekannter Weise mit den
Verriegelungselementen bestiickt und werden in
Nuten des Fliigelrahmenprofils gefiihrt. Die Betéti-
gung erfolgt durch einen Handhebelgriff, der einen
im Querschnitt viereckigen Zapfen aufweist, der in
eine korrespondierende Offnung eines Ritzels ein-
greift. Das Ritzel steht mit der Verzahnung der Rie-
gelstange in Eingriff, so dass die Drehbewegung in
eine Linearbewegung umgesetzt wird. Die Uberira-
gung erfolgt durch einen der Verzahnung zugeord-
neten Mitnehmer, der an einen an der Riegelstange
angesetzten Nocken angreift.

Die Beschlage weisen ausserdem eine sog. Stulp-
schiene auf, an der das das Antriebsritzel aufneh-
mende Gehause befestigt ist. An der Stulpschiene
ist die Riegelstange verschiebbar gelagert. Nach-
teilig ist bei solchen Fenstern oder Tiren, dass die
Beschldge aus einer relativ grossen Anzahl von
Einzelteilen bestehen, dass das das Antriebsriizel
aufnehmende Gehduse so ausgelegt sein muss,
dass es die Riegelstange Gbergreift und dass aus-
serdem die Riegelstange in der Stulpschiene zu fiih-
ren ist. Aufgrund dieser Bauweise ist das Geh&use
verhaltnismassig gross, was insbesondere bei aus
Aluminiumprofilen hergesteliten Fenstern nachteilig
ist. Fur die Festlegung des Gehduses sind ausser-
dem mehrere Verbindungselemente notwendig.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, ein Fenster oder eine Tir der eingangs ge-
nannten Art so auszubilden, dass der Riegelstan-
genbeschlag in seiner Gesamtheit aus mdglichst we-
nig Einzelteilen besteht, dass zur Verbindung des
Getriebegehauses mit dem Handhebelgriff keine zu-
satzlichen Verbindungselemente notwendig sind
und dass das Getriebegehéuse von der Falzseite
her, die dem Blendrahmen zugewandt liegt, in den
Holm des Fliigelrahmens eingesetzt werden kann.

Erfindungsgemass wird die gestellte Aufgabe da-
durch geldst, dass die Riegelstange aus zwei Stan-
genteilstiicken gebildet ist, dass die einander zuge-
wandt liegenden Enden im Abstand zueinander lie-
gen und mittels einer Zahnstange miteinander
gekoppelt sind, dass das Geh&use an der der Zahn-
stange zugewandt liegenden Seite einen Schiitz auf-
weist, durch den ein mit der Zahnstange in Eingriff
stehender Kreisabschnitt des Anfriebsritzels hin-
durchtritt, dass die Zahnstange und das Geh&use
formschliissig miteinander verbunden sind und
dass die Zahnstange zumindest gegeniiber der obe-
ren und unteren Wand des Gehauses vorsteht.
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Der Beschlag des erfindungsgeméssen Fensters
bzw. der erfindungsgemassen Tir besteht aus rela-
tiv wenig Einzelteilen, da die Zahnstange nicht nur
fur die Bewegung der Riegelstangenteilstlicke not-
wendig ist, sondern dass auch gleichzeitig der dem
Getriebegehzuse zugeordnete Bereich der Falz-
seite des Fligelrahmens vollig abgedeckt wird, wo-
bei die Zahnstange und die Riegelstangenteilstiicke
in dem jeweiligen Holm eine Bewegungseinheit bil-
den. Da die Zahnstange ausserhalb des Geh&uses
liegt, ist dies dusserst kompakt, da es lediglich auf
den Durchmesser des Anfriebsritzels auszulegen
ist. Durch die formschiiissige Verbindung zwischen
dem Gehause und der Zahnstange werden keine zu-
sitzlichen Teile benétigt. Die Verbindung ist so aus-
gelegt, dass sie eine Gleitfithrung ist, damit sich die
Zahnstange gegenitber dem Gehduse bewegen
kann.

Die Zahnstange ist zweckmassigerweise im Quer-
schnitt im wesentlichen U-férmig ausgebildet und
zum Gehéause hin gedffnet, wobel an dem Mittelsteg
an der dem Antriebsritzel zugewandt liegenden Sei-
te die mit dem Antriebsritzel in Eingriff stehenden
Zahne angeformt sind, und dass an jedem Stirnende
der Zahnstange ein Anschlussteil fiir die Koppelung
mit dem zugeordneten Ende des jeweiligen Riegel-
stangenteilstlickes vorgesehen ist. Durch diese
Ausgestaltung der Zahnstange ist sie im Sinne ei-
nes einseitig offenen Gehauses oder einer Rinne zu
sehen, wodurch besonders ihre Funktion zur Ab-
deckung des dem Getriebegehéuse zugeordneten
Bereiches erreicht wird. Die formschlissige Ver-
bindung zwischen der Zahnstange und dem Gehau-
se lasst sich besonders einfach erreichen, wenn
die Zahnstange innenseitig an den parallel zueinan-
der stehenden Schenkeln jeweils eine Fithrungsnut -
aufweist und wenn an beiden Seitenwénden des Ge-
triebegehduses nach aussen gerichtete Fihrungs-
stege angeformt sind, die in die Fiihrungsnuten der
Zahnstange eingreifen. Die Toleranzen sind so ge-
wahlt, dass die Zahnstange gegeniiber dem Getrie-
begehause leicht verschieblich ist, jedoch ohne zu
klappern.

Damit ein Blockieren der Zahnstange verhindert
wird, weist sie zweckméssigerweise zwei in einem
geringen Abstand zueinander liegende Zahnreihen
auf, wobei das Antriebsritzel ebenfalls mit zwei kor-
respondierenden Zahnreihen und mit einem ringfor-
migen in den Abstandsraum zwischen den Zahnrei-
hen der Zahnstange eingreifenden Fihrungssteg
versehen ist. Durch den Fuhrungssteg werden aus-
serdem die Zahne des Antriebsritzels verstérkt.

Damit die Zahnstange formschlassig mit dem das
Antriebsritzel aufnehmenden Gehéuse verbunden
werden kann, ist es vorteilhaft, wenn die Zahnstan-
ge aus zwei Zahnstangenseitenteilen besteht, die
vorzugsweise unldsbar miteinander verbunden
sind. Die Abstinde der Anlageflichen der Zahn-
stangenseitenteile zu den Stirnflachen der Zahne
soliten gleich gross sein, da dann die Zahnreihen
beidseitig der Anlagefiéichen liegen, so dass die Ein-
grifisflanken der Zahne frei von Stossfugen sind.
Fir das Einsetzen des Antriebsritzels in das Ge-
hause ist es zweckmassig, wenn auch das Gehause
aus zwei Geh#usehaliten besteht, die vorzugswel-




<

3 CH 679941 A5 4

se unldsbar miteinander verbunden sind. Als unlds-
bare Verbindung wird z.B. eine Nietverbindung
oder dergleichen verstanden. Besonders vorteil-
haft ist es, wenn die Anlageflachen der Gehé&use-
halften und die Anlageflichen der Zahnstangensei-
tenteile in einer Ebene liegen.

Weitere Kennzeichen und Merkmale einer vor-
teilhaften Ausgestaliung der vorliegenden Erfin-
dung sind Gegenstand von weiteren Anspriichen
und ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei-
bung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels.

Es zeigen:

Fig. 1 das aus dem Getriebegehduse, dem An-
triebsritzel und der Zahnstange gebildete Getriebe
des Riegelstangenbeschlages des neuerungsge-
méssen Fensters bzw. der neuerungsgeméssen Tir
in einer Seitenansicht,

Fig. 2 die aus zwei Zahnstangenseitenteilen be-
stehende Zahnstange nach der Fig. 1 in Richtung
des Pfeiles Il gesehen, in einer Explosivdarsteliung,

gig. 3 das Getriebe nach der Fig. 1 im Querschnitt
un

Fig. 4 das in einen Holm des Fligelrahmens einge-
setzte Gelriebe nach der Fig. 1 nach der Verbin-
dung mit der Griffeinheit.

Die in der Fig. 1 aufgezeigte Getriebesinheit bein-
haltet eine noch naher erléuterte Zahnstange 1 und
ein Getriebegehause 2, in dem ein noch néher erlau-
fertes Antriebsritzel 3 drehbar gelagert ist. Das
Getriebegehiuse 2 besteht aus zwei Gehausehalf-
fen 4, 5, wie insbesondere aus der Fig. 3 erkenn-
bar. Jede Gehausehalite 4, 5 weist eine Lagerboh-
rung 6 auf, die fluchtend zueinanderstehen. Kon-
zentrisch zu den Lagerbohrungen 6 weist jede
Gehausehilfte 4, 5 einen Lagerbund 7, 8 auf, damit
die Breite jeder Lagerbohrung 6 grosser ist als die
Dicke der Wandung der Gehausehélite 4 bzw. 5.
Das Antriebsritzel 3 weist an beiden Seiten einen
Ansatz auf, der in die Lagerbohrungen € der Ge-
hausehilften 4, 5 drehbar gelagert ist. Bezogen
auf das in den Fligelrahmen montierte Getriebege-
hause 2 ist die innenseitige Geh&usehlfte 5 mit
zwei im Querschnitt kreisringfdrmig ausgebildeten,
ober- und unterhalb des Antriebsritzels 3 liegenden
Ansatzen versehen, in die mit Innengewinde verse-
hene Zapfen der aussenseitigen Geh&usehalfte 4
schliessend eingreifen. Die Verbindung der beiden
Gehausehalften 4, 5 erfolgt nach dem Einsetzen
des Antriebsritzels 3 durch Vernietung der das
Innengewinde aufweisenden Zapfen. In der Fig. 1
sind die Bohrungen der kreisringférmigen Ansétze
mit 9 und 10 bezeichnet, das Innengewinde der ein-
geschobenen Zapfen mit 11, 12. Die Innengewinde 11,
12 sind notwendig, um in bekannter Weise eine
Griffeinheit 13 zu montieren, die einen Handhebel-
griff 14 und einen im Querschnitt quadratischen An-
satz 15 aufweist. Der Ansatz 15 greift in eine ent-
sprechend ausgebildete Offrung des Antriebsrit-
zels 3 ein.

Aus den Fig. 1 bis 3 ist die Form der Zahnstange 1
erkennbar. Aus der Fig. 1 in Verbindung mit der
Fig. 3 geht hervor, dass die Hohe und die Breite der
Zahnstange 1 wesentlich grosser ist als die Hohe

10

15

20

25

30

35

40

50

55

60

65

und die Breite des Getriebegehduses 2, so dass im
eingebauten Zustand der Bereich des Getriebes
durch die Zahnstange 1 vollkommen abgedeckt wird.
Die Zahnstange ist beispielsweise ein im Zinkdruck-
gussverfahren hergestelltes Formteil. Im vorliegen-
den Ausfiihrungsbeispiel ist die Zahnstange aus
den beiden Zahnstangenseitenteilen 16, 17 zusam-
mengesetzt, wie insbesondere aus der Fig. 2 er-
kennbar. Aus der Fig. 3 ist erkennbar, dass der
Querschnitt annahernd U-fdrmig ist und dass die
offene Seite dem Antriebsritzel 3 zugewandt liegt.
An den Seitenstegen weist die Zahnstange zwei
fluchtend zueinander liegende Fiihrungsnuten 18, 19
auf, in die nach aussen gerichtete, am Getriebege-
hause 2 angeformte Fiihrungsstege 20, 21 eingrei-
fen. Durch die Flhrungsnuten 18, 19 und die Fih-
rungsstege 20, 21 wird eine formschliissige Verbin-
dung zwischen dem Getriebegehéuse 2 und der
Zahnstange 1 erreicht. Dies ist durch die geteilte
Form der Zahnstange 1 mdglich. Fiir die Verbindung
werden keine weiteren Teile bendtigt.

Aus der Fig. 1 geht hervor, dass das Antriebsrit-
zel 3 gegeniiber der der Zahnstange 1 zugewandt
liegenden Flache um die ZahnhShe vorsteht. Dazu
ist das Getriebegehause 2 mit einem Schlitz verse-
hen oder an dieser Seite vollkommen gedffnet. Aus
der Fig. 2 geht hervor, dass das Zahnstangensei-
tenteil 17 in beiden Endbereichen jeweils einen Zap-
fen 22, 23 aufweist, der in eine korrespondierende
Bohrung des Zahnstangenseitenteils 16 _eingreift.
Nach dem Zusammenfiigen der beiden Zahnstan-
genseitenteile 16, 17 werden die Zapfen 22, 23 ver-
nietet. In einem grésseren Abstand von den beiden
Stirnenden sind ausserdem noch zwei Fiihrungs-
zapfen 24, 25 vorgesehen, die ebenfalls in korres-
pondierende Bohrungen des anderen Zahnstangen-
seitenteils eingreifen. Zwischen diesen beiden Fih-
rungszapfen 24, 25 liegen zwei mit dem Antriebsrit-
zel 3 in Eingriff stehende Zahnreihen 26, 27. Die
Fig. 2 zeigt, dass im zusammengeflgten Zustand die
einander zugewandt liegenden Stimkanten der Z&h-
ne der beiden Zahnreihen 26, 27 im Abstand zuein-
ander liegen, so dass ein nutartiger Abstandsraum
gebildet wird, in den ein Fiihrungssteg 28 des An-
triebsritzels 3 eingreift, wie insbesondere aus der
Fig. 3 erkennbar. Daraus ergibt sich, dass auch
das Antriebsritzel mit zwei Zahnreihen versehen
ist. Im voriegenden Ausfiihrungsbeispie! er-
sirecken sich die Zahne des Antriebsritzels 3 nicht
{iber den gesamten Umfang, sondern beispielsweise
{iber einen Winkelbereich von 180°.

Aus den Fig. 1 und 2 geht hervor, dass an jedem
Stirnende der Zahnstange 1 ein Zapfen 29, 30 einge-
formt ist, der als Anschiussteil fir das nicht darge-
stellie Stangenteilstiick der Riegelstange verwen-
det wird. Die Mittellingsachsen dieser Zapfen 29,
30 stehen rechiwinklig zu den Mittellingsachsen
der Zihne der Zahnreihen 26, 27. Sie fiegen ausser-
dem an der dem Getriebegehéuse 2 zugewandten
Seite.

Die Fig. 4 zeigt den der Griffeinheit 13 zugeord-
neten vertikalen Holm eines Fligelrahmens im
Schnitt. Der Holm besteht aus einem Aluminiumver-
bundprofil. Es ist erkennbar, dass das Getriebege-
hiuse zwei mit der Zahnstange 1 von der Falzseite
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her in das Hohlprofil eingesetzt werden. Die die Rie-
gelstange bildenden Stangenteilstiicke sind mit 31
bezeichnet. Sie werden in einer Nut des Hohlprofils
gefihrt. Nachdem der Ansatz 15 des Handhebel-
grifies 14 in das Antriebsritzel 3 eingeschoben wur-
de, erfolgt die Befestigung durch zwei in die Innen-
gewinde 11, 12 eingedrehte Schrauben. Weitere Ver-
bindungselemente sind fir die Festlegung der
Getriebeeinheit nicht notwendig. Beim Betatigen des
Handhebelgriffes 14 wird die Zahnstange 1 mit den
Riegelstangenteilstiicken 31 gegeniiber dem Getrie-
begehause 2 bewegt. Die Zahnstange 1 und die Rie-
gelstangenteilstiicke 31 bilden also eine Bewe-
gungseinheit.

Varianten zu dieser beschriebenen Ausfih-
rungsform sind beispielsweise in der Form denkbar,
dass die Zapfen 29, 30 an den Riegelstangenteil-
stiicken 31 angeformt sind und dass die Zahnstange
1 entsprechende Bohrungen aufweist. Ausserdem
ist es denkbar, dass das Getriebegehduse zwei
Fuhrungsnuten aufweist, in denen Fihrungsstege
der Zahnstange 1 gleitend gefihrt sind. Aus den
Zeichnungen ergibt sich, dass die Anzahl der ein-
zelnen Bauteile fiir den Riegelstangenbeschlag und
die Anzahl der bendtigten Verbindungselemente
ausserst gering ist.

Patentanspriiche

1. Fenster oder Tir mit einem Riegelstangenbe-
schlag, der eine Riegelstange und ein Getriebege-
hiuse aufweist, in dem ein durch einen Handhebel-
griff verdrehbares Antriebsritzel gelagert ist, wel-
ches die in eine Fithrungsnut eines Rahmenholmes
des Fensters oder der Tir angeordnete Riegelstan-
ge antreibt, dadurch gekennzeichnet, dass die Rie-
gelstange aus zwei Stangenteilstiicken (31) gebildet
ist, dass die einander zugewandt liegenden Enden
im Abstand zueinander liegen und mittels einer
Zahnstange (1) miteinander gekoppelt sind, dass
das Getriebegehsuse (2) an der der Zahnstange (1)
zugewandt liegenden Seite einen Schiitz aufweist,
durch den ein mit der Zahnstange (1) in Eingriff ste-
hender Kreisabschniit des Aniriebsritzels (3) hin-
durchtritt, dass die Zahnstange (1) und das Getrie-
begehéuse (2) formschiissig miteinander verbun-
den sind und dass die Zahnstange (1) zumindest
gegeniiber der oberen und unteren Wand des Ge-
tricbegehiuses (2) vorsteht.

2. Fenster oder Tir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnstange (1) im Quer-
schnitt im wesentlichen U-férmig ausgebildet und
zum Gehause hin gedffnet ist, dass an dem Mit-
telsteg an der dem Antriebsritzel (3) zugewandt lie-
genden Seite die mit dem Antriebsritzel (3) in Ein-
griff stehenden Zahne angeformt sind und dass an
jedem Stirmende der Zahnstange (1) ein Anschluss-
teil fir die Koppelung mit dem zugeordneten Ende
des jeweiligen Riegelstangenteilstiickes (31) vorge-
sehen ist.

3. Fenster oder Tir nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass jedes Anschiussteil als ein
Zapfen (29 bzw. 30) ausgebildet ist, der in eine Boh-
rung des Riegelstangenteilstiickes (31) eingreift,
und dass die Mittellingsachsen der Zahne der
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Zahnstange (1) rechiwinklig zu den Léngsachsen
der Zapfen (29, 30) stehen.

4. Fenster oder Tir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnstange (1) gegen-
{iber der oberen, der unteren Wand und den Seiten-
wanden des Getriebegehduses (2) vorsteht, wobei
der Uberstand gegeniiber der oberen und unteren
Wand des Getriebegehduses (2) grosser ist als der
gegeniiber den Seitenwénden.

5. Fenster oder Tir nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die U-férmige Zahnstange (1)
innenseitig an den parallel zueinander stehenden
Schenkeln jeweils eine Fihrungsnut (18, 19) auf-
weist und dass an beiden Seitenwénden des Getrie-
begeh&uses (2) nach aussen gerichtete Filhrungs-
stege (20, 21) angeformt sind, die in die Fithrungsnu-
ten (18, 19) der Zahnstange (1) eingreifen.

6. Fenster oder Tir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnstange (1) zwei in ei-
nem geringen Abstand zueinander liegende Zahnrei-
hen (26, 27) aufweist, dass das Antriebsritzel (3)
ebenfalls mit zwei korrespondierenden Zahnreihen
versehen ist und dass in den Abstandsraum zwi-
schen den Zahnreihen (26, 27) der Zahnstange (1)
ein ringformiger Fihrungssteg (28) des Antriebsrit-
zels (3) eingreift.

7. Fenster oder Tir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahne des Antriebsrit-
zels (3) und der ringférmige Fhrungssteg (28) sich
Giber einen Winkelbereich des Antriebsritzels (3) er-
strecken, der vorzugsweise im Bereich von 180°
liegt.

8. Fenster oder Tiir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zahnstange (1) aus zwei
Zahnstangenseitenteilen (16, 17) besteht, die vor-
zugsweise unlésbar miteinander verbunden sind.

9. Fenster oder Tiir nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abstande der Anlagefla-
chen der Zahnstangenseitenteile (16, 17) zu den zu-
geordneten Stirnfliachen der Zahne der Zahnreihen
(26, 27) gleich oder annghernd gleich sind.

10. Fenster oder Tir nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das das Antriebsritzel (3)
aufnehmende Getriebegehéuse (2) aus zwei Gehau-
sehilfien besteht, die vorzugsweise unlosbar mit-
einander verbunden sind.

11. Tiir oder Fenster nach Anspruch 8 und 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die Anlagefléchen der
Gehausehilften und die Anlageflachen der Zahn-
stangenseitenteile (16, 17) in einer gemeinsamen
Ebene liegen.
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