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Wynalazek niniejszy dotyczy $migiel
samolotowych, w szczegélnosci za§ urza-
dzenia do zmiany skoku $migla podczas je-
go pracy; urzadzenie to wyréznia si¢ pro-
stota, wytrzymaloscia oraz latwoscia za-
stosowania. :

Smiglo wedtug wynalazku posiada okre-
$lony zgéry najmniejszy skok niezbedny
do wzlotuy, t. j. przy malej szybkosci poste-
powej $migla, przyczem moze ono przy-
bieraé skok najwigkszy podczas lotu nor-
malnego, gdy szybkosé¢ ruchu postepowego
$migla jest stosunkowo duza. Urzadzenie
niniejsze zaopatrzone jest w przyrzad, po-
zwalajacy lotnikowi szybko zmieniaé skok
$migla od najmniejszego do najwickszego.

Smiglo moze przybieraé okreslony zgé-
ry najmniejszy lub najwiekszy skok. Jest
oho zaopatrzone w dajace si¢ wylaczaé u-

rzadzenie do utrzymywania najmniejszej
wartosci skoku oraz w urzadzenie, pozo-
stajace pod wplywem sily odsrodkowej,
stuzace do przestawiania $migla ze skoku
najmniejszego na skok najwigkszy po wy-
taczeniu odpowiedniej zapadki, gdy smigto
obraca si¢ z szybkoscia znacznie jeszcze
mniejsza od szybkosci normalnej.
Wiadomo, ze skok $migla, warunkuja-
cy najlepsza sprawnos$é podczas odrywa-
nia si¢ samolotu od ziemi i wznoszenia si¢
do gory, t. j. w warunkach, gdy szybkosé
postgpowa smigla jest niewielka, nie jest
odpowiedni dla lotu poziomego ze znaczna
szybkoscia postepowa $migla. Zjawisko to,
oprécz innych czynnikéw, zalezy glownie
od tego, ze opér $migla o danym skoku
zmniejsza si¢ wraz z jego szybkoscia po-
stepowa. Gdyby silnik najwydajniej praco-



wal przy danej ilosci obrotéw i przy sze-
roko otwartej przepustnicy, a skok $migla
byt wystarczajaco maty, by silnik mégl o-
siagnaé najskuteczniejsza ilos¢ obrotow
dla oderwania si¢ od ziemi i wznoszenia si¢
do gory, to silnik napotykalby tak maly
moment oporu przy locie poziomym, t. j.
przy zwiekszonej szybkosci postepowej, ze
dawalby ilo§¢ obrotow wigksza od ilosci
najkorzystniejszej, a wigc silnik nie bylby
wyzyskany.

Jezeli z drugiej strony nadaé¢ $miglu
samolotu skok, umozliwiajacy caltkowite
wyzyskanie silnika przy danej ilosci obro-
tow podczas lotu poziomego i znacznej
szybkosci postepowej smigla, to moment
oporu $migla podczas odrywania si¢ samo-
lotu od ziemi bedzie tak wielki, iz unie-
mozliwi osiagnigcie najbardziej wydajnej
ilosci obrotow silnika i wywola znaczna
strate jego mocy w chwilach, gdy jest to
najpotrzebniejsze. W budowanych dotych-
czas samolotach zagadnienie to rozwiazy-
wano kompromisowo, osadzajac $migla sa-
molotowe w sposéb, ktéry nie odpowiada
ani warunkom niezbednym podczas odry-
wania sie samolotu od ziemi i wznoszenia
si¢ do géry, ani tez warunkom podczas lo-
tu poziomego.

W dazeniu do usunigcia powyzszych
trudnosci stosowano dotychczas przyrzady
reczne do nastawiania skoku $migla pod-
czas lotu oraz inne przyrzady do samo-
czynnego regulowania skoku. Zawsze jed-
nak spotykano si¢ ze znacznemi trudno-
$ciami ze wzgledu na konieczno$¢ pokony-
wania bardzo wielkiej sily odsrodkowej,
powstajacej w $migle podczas lotu, ktéra
w uzywanych obecnie ogélnie smiglach wy-
nosi okoto 20 tonn. Inna trudnosé polega
na koniecznosci przezwycigzania tarcia,
powstajacego w podstawach smig wskutek
nadzwyczaj duzych sit odsrodkowych,
przy jednoczesnem uwzglednieniu niezbed-
nych warunkéw przy budowie samoloty,
jak to: malego ciezaru, niezawodnego dzia-

tania, wytrzymaltosci na zuzycie oraz la-
twosci uruchomiania przy dopuszczalnych
szybkosciach, z uwzglednieniem catkowite-
go bezpieczenstwa samolotu.

Zgodnie z wynalazkiem stosuje sig
trwala oprawe $migla, ktérego kazda $mi-
ga moze obraca¢ si¢ o pewien kat dookola
swej osi podtuznej. Jedno skrajne poloze-
nie $mig odpowiada najmniejszemu skoko-
wi $migla, najlepiej odpowiadajacemu
wznoszeniu si¢ samolotu przy malej szyb-
kosci postgpowej smigla. Drugie potozenie
skrajne $mig okresla wigkszy skok $migla,
potrzebny do lotu normalnego, przy stosun-
kowo znacznej szybkosci postepowej. Z
kazda $miga polaczone jest ramie obciaZo-
ne sprezyna, ktére pozostaje pod wplywem
sity odsrodkowej i przestawia $migi ze sko-
ku najmniejszego na najwigkszy, gdy wi-
ruja one z szybkoscia znacznie mniejsza
od szybkosci normalne;j.

Gdy $migto nie obraca si¢ lub obraca sie
stosunkowo wolno, sprezyny odprowadza-
ja $migi w potozenie najmniejszego ich na-
chylenia, Wzmiankowane ramiona dla za-
pewnienia zgodnego ruchu katowego $mig
polaczone sa ze soba przegubowo. Z ramio-
nami wspéldziata urzadzenie zapadkowe,
uruchomiane rgcznie, ktére stuzy do zary-
glowywania ramion oraz $mig podczas pra-
cy $miglta w nadanem im polozeniu.

Na rysunku dla przyktadu przedstawio-
no postaé¢ wykonania wynalazku.

Fig. 1 przedstawia piaste $migla, wyko-
nana wedlug wynalazku, fig. 2 — w poto-
wie przekréj, w polowie za$ widok piasty
pod katem prostym do fig. 1, fig. 3 — przy-
rzad do zwalniania zapadki.

Liczba 10 oznaczono wal $migla. Na
wale tym jest osadzona piasta, sktadajaca
si¢ z dwéch poléwek 11 i 12, polaczonych
ze soba zapomoca pierscieni 13 i 14, nasu-
nigtych na zewnetrzne korice tych potéwek
i doci$nietych $rubami 16. ,

Liczbami 17 i 18 oznaczono podstawy
$mig; kazda =z nich jest zaopatrzona w



zwykla nasade zlobkowana 19. Kazda na-
sade 19 obejmuje dwudzielna tuleja 21, za-
opatrzona w wewnetrzny kolnierz 22, od-
powiadajacy profilowi nasady 19. Tuleje
21 dociska sie¢ do $mig 17 i 18 srubami 23.

‘Pomiedzy tulejami 21 i piasta 11, 12 sa
osadzone tozyska kulkowe 24. Ogniwo ze-
wnetrzne 26 tego lozyska dotyka kolnie-
rza 27 ostony, a ogniwo wewnetrzne 28
przylega do kolnierza 29 tulei. Koniec we-
wnetrzny tulei 27 jest zaopatrzony w lozy-
sko watkowe 31, a koniec zewnetrzny — w
podobnez tozysko 32. YLozyska te wspél-
dzialaja z ostona, pozwalajac §migom obra-
caé si¢ okoto ich osi podluznych.

W piascie po obu stronach walu 10 sa
osadzone waly 33; kazdy wal 33 jest zao-
patrzony w korbe 34, posiadajaca na we-
wnetrznym koricu czop 36, siegajacy do po-
dluznego wykroju 37 tulei 21. Na czopie
36 jest osadzony dopasowany do wykroju
krazek 38, ktéry moze obracaé si¢, a réw-
niez przy ruchach korby przesuwaé sig
wzdtuz wykroju. Osiaga si¢ to przez nada-
nie zewnetrznemu obwodowi krazka 38
ksztattu kulistego oraz przez uksztaltowa-
nie $cianek wykroju odpowiednio ‘do
ksztaltu krazka. Krazek 38 moze réwniez
s§lizgaé sie wzdluz czopa 36, umozliwiajac
w ten sposéb ruch katowy korby.

Na zewnetrznym koricu kazdego walu
33 jest umocowane ramie¢ 41. Oba ramiona
41 sa polaczone ze sobg wodzikami 42 i 43
i przyciaggane do $rodka sprezynami 44 i
46. Sprezyny te nie sa zbyt sztywne, wy-
starczaja jednak do $§ciagania ramion 41 w
polozenie srodkowe wbrew sile odsrodko-
wej, dopoki smiglo obraca sie z niewielka
szybkoscia. Przy szybkosci $migta, wyno-
szacej np. 700 — 800 obrotéw na minute,
sita odsrodkowa przezwycieza opér spre-
zyn 44 i 46 i odchyla te ramiona do wtlasci-
wych im potozen skrajnych.

Odchylajac sie nazewnatrz pod dziala-
niem sily odsrodkowej, ramiona 41 wpra-
wiaja w obrét waly 33, przyczem korby 34,

36 obracaja tuleje 21, powodujac. przesta-
wianie $mig. Gdy ramiona 41 zajmuja swe

skrajne polozenia wewnetrzne, woéwczas

$migi posiadaja .najmniejsze nachylenie,
skrajnym natomiast polozeniom zewnetrz-
nym ramion odpowiada najwigksze nachy-
lenie $mig. Do uniemozliwienia wychylania
sie §mig poza wyznaczone zgéry polozenia
kraricowe stuzy zderzak 47, osadzony w
piascie i ograniczajacy ruchy jednego z ra-
mion 41. ' ‘

Do ustalania dZzwigni 41 w polozeniu
wewnetrznem, odpowiadajacem najmniej-
szemu nachyleniu $mig, sfuzy opisane poni-
zej zwalniane recznie urzadzenie zapadko-
we.

Obok piasty przechodzi sworzen 48,
$ciety na jednym koricu dla wytworzenia
zapadki 49. Gdy ramie 41 zajmuje poloze-
nie wewnetrzne, to po obrocie sworznia 48
w polozenie, wskazane na fig. 1, zapadka
49 siega w wykr6j 51 w tukowatej czesci
52 ramienia 41. W tem potozeniu ramiona
41 sa zabezpieczone od odchylania si¢ na-
zewnatrz bez wzgledu na szybkosé obrotu
$migla. Drugi koniec sworznia 48 otacza
sprezyna 53, ktéra obraca ten sworzen i
wprowadza zapadke 49 w wykréj 51, gdy
ramiona 47 zajmuja skrajne polozenia we-
wnetrzne. "

Sworzeri 48 jest zaopatrzony na koficu
w ramie 54 do obracania sworznia w celu
zwolnienia zapadki i umozliwienia ruchu
nazewnatrz ramienia 41 pod dzialaniem si-
ty odsrodkowej. Ramie 54 dotyka walka
56, nasadzonego na czop ramienia korbowe-
go 57, osadzonego w nieruchomej czesci sil-
nika lub innej nieruchomej czesci 58 sa-
molotu (fig. 3). Korbe 57 uruchomia sie
recznie zapomoca linki 59, doprowadzonej
do odpowiedniego miejsca samolotu.

Dzialanie opisanego urzadzenia zrozu-
miale jest samo przez sie. Smigi 17 i 18 na-
stawiaja si¢ miedzy okreslonemi zgéry po-
tozeniami, z ktérych jedno odpowiada naj-
mniejszemu ich nachyleniu przy odrywaniu



si¢ samolotu od ziemi, gdy szybkosé poste-
powa $migla jost mate, drugic zadé — naj-
wigksgemu ich hachyleniu, odpowiadajace-
ntu lotowi normalaemu przy rhacznej szyb-
kosci postepowej émigla. Role narzadu, o-
graniozajacego nastawianie $mig, spelnia w
obu przypadkach wamiankowany juz zde-
rzak #7. Przy odrywaniu si¢ samolotu od
ziemi potrzeba, by nachylenie¢ émig bylo jak
najmniejsze, dopoki sxybkosé ruchu poste-
powego samolotu nie osiagnie nalezytej
granicy. Dopbki zapadka 49 pozostaje w
wykroju 51, ranii¢ 47 jest zabezpieczone od
ruchu nazewnatre, ktéry nast¢ptje dopiero
po swolniehiu wemiankowanego przyrzadu.

W odpowiedniej chwili lotnik pociaga
linke 59 w celu wywolania zetkniecia sie
walka 56 z ramfenieni 54, ktére obraca swo-
rzen 48 i wyprowadza zapadke 49 z wykro-
ju 571 tuku 52 ramiienia 41, ktore wowczas
odchyla si¢ w swe zewnetrzne pologenie
kracowe. Pray dostatecznem obnizeniu sie
szybkosci obtrotu smigla sprezyny 44 i 46
sciggne ramiona 4/ w polozenie wewnetrz-
ne; poczem sprezyna 33 obroci sworzen 48,
preyczem zapadka 49 wejdzie w zlobek 51
| ponownie umocuje déwignie w ich poto-
géniach wewnetrenych,

Urzadzénie do prazekazywania ruchu
obrotowego dzwigni korbowych 33 tulejom
21 jest zaopairzome w jak nhajmnicfsza
#loé¢ oze$ci mechanicznych i dziata z bar-
dzo malem tatciem. Dzwignie te sj osadzo-
ne w lozyskach kulkowych 61. Przyleganie
krazka 38 do podiuinego wykroju 37 za-
pobiega Zacinaniu si¢ korb w tulejach pod-
ckas ruchéw tych czesdois

Urzadzenie niniejsze, proste zaréwho
pod wegledem swej budowy jak i w dzia-
faniu, umozliwia szybkie nastawianie $mig
w oba polbienia graniczne.

Oczywiscie, ze wynalazek nie ofiranicza
si¢ do tej postati wykonania, jaka zostala
opisana i przedstawiona ha rysunku, lecz
umozliwin re¢maite zmiany, pozostajace w
jego ramach.

Zastrzezenia patentowe,
1. Smiglto o zmiermym skoku, w ktérem
skok zmienia si¢ samocgzynnie w granicach
miedzy zgory olkreslons wartoscin naj-
mniejses a zgory oktreélona wartoécig naj-
wicksza w zaleinosci od szybkosci obrotu
émigla, znemienne tem, ze jest zaopatrzo-
ne w dajqce sie zwalniaé uragdzenie za-
padkowe (48, 49, 51), samocaynaie wia-
ozhjice si¢ i utrzymujpce Smigi w polo-
zeniu, odpowiadajacem najmniejszej war-
tosei ich skoku, dopéki nie zajdzie potrze-
by zmiany tego skoku do wartoscti naj-
wigkszej.

2. Smiglo wedlug zastrz. 1, znamien-
ne tem, Ze posiada urzqdzenie odsrodko-
we (41, 42, 43, 44, 46), ktére zmienia skok
émig od wartosci najmniejszej do wartosci
najwigkszej, gdy dmiglo obraca sie jeszcre
z szybkoécia znaczmie niZsza od normal-
nej.

3. Smiglo wedlug zasttz. 1 i 2, zna-
mienne tem, Ze mechanizm, przytrzymuja-
¢y $migi, stahowi uruchomiane recznie u-
rzadzenie zapadkowe (48, 49, 51), nasta-
wiane przez pilota z jego kabiny i wspél-
dzialajece z urzadzeniem odsrodkowem
(41—44), uskuteczniajqcem zmiany skoku
$mig.

4. Smiglo wedlug mastrz. 1i 3, zna-
miehne tem, ze posiada sprezyne (53),
ktora zmusza zapadke (48, 49) do polacze-
hia sie z jednem z ramion (41) narzadow
ciezarkowych urzadzenia odsrodkowego,
gdy te narzedy zajma skrajne polozenie
wewnettzne. ’

5. Smiglo wedlug zastrz. 4, znamien-
ne tem, Ze zapadke stanowi sworzen (48),
osadzony w piascie (11), ktérego jeden bok
postada Scigty komiec, siegajacy w wykrdj
(51), utworzony w lukowatej czesci (52)
ramienia narzadu ci¢zarkowego.

6. Smiglo wedlug zastrz. 4 i 5, 2zna-
mienne tem, Ze spreiyna (53), uruchomia-
jaca zapadke, jest owinigta mna koscu



sworznia (48) przeciwlegltym do jego kon-
ca, stanowiacego zapadke (49), i usiluje
obracaé ten sworzen w celu wcisniegcia
wzmiankowanej zapadki w wykréj (51) ra-
mienia ci¢zarkowego (52), gdy ramieg to
zajmie skrajne polozenie wewngtrzne.

7. Smiglo wedlug zastrz. 6, znamienne
tem, ze koniec sworznia (48), przeciwlegly
do jego konca tworzacego zapadke (49),
~ posiada ramig (54), ktére wspéldziata z
walkiem (56), osadzonym na ramieniu kor-
bowem (57), uruchomianem przez lotnika
dla wylaczania zapadki.

8. Smiglo wedlug zastrz. 1 — 7, zna-
miene tem, ze urzadzenie odsrodkowe do
zmiany skoku $mig stanowia polgczone ze
sobg ramiona cigzarkowe (41), podlegaja-
ce dzialaniu sprezyn (44, 46), ktére sa u-
mieszczone pomigdzy temi ramionami i
daja sie regulowac.

9. Smigto wedlug zastrz. 8, znamienne
tem, ze sprezyny (44, 46) sa umieszczone
pomigdzy ramionami cigzarkowemi (41) i
srodkiem ciggiet, aczacych te ramiona.

10. Smiglto wedlug zastrz. 8, znamien-
ne tem, Ze zaopatrzone jest w narzad za-
trzymujacy (47), wspéldzialajacy bezpo-
$rednio z ramieniem ciezarkowem urzadze-
nia odsrodkowego w celu ograniczania je-
go ruchu nazewnatrz przy ustalaniu poto-

Zenia $mig, odpowiadajacego najwicksze-
mu skokowi.

11. Smiglo wedlug zastrz. 10, zna-
mienne tem, Ze ten sam narzad zatrzymu-
jacy (47) ogranicza ruch dosrodkowy tych
ramion,

12. Smiglo wedlug zastrz. 8, znamien-
ne tem, Ze ramiona ciezarkowe (41) sa po-
taczone z walami (33), osadzonemi w jego
piascie (12) i zaopatrzonemi w korby (34),
ktérych czopy (36) wchodza w odpowied-
nie podluine wyciecia (37) w tulejach (21),
otaczajacych podstawy $mig.

13. Smiglo wedlug zastrz. 12, znamien-
ne tem, ze czop (36) kazdej korby jest za-
opatrzony w krazek (38), ktéry scisle wcho-
dzi w wycigcie (37) odpowiedniej tulei
(21) i daje si¢ w niem swobodnie obracaé
oraz przesuwaé wzdluz czopa (36) w celu
umozliwienia ruchu katowego korby.

14. Smiglo wedlug zastrz. 13, zna-
mienne tem, ze obwodowa powierzchnia
krazka (38), osadzonego na czopie korby,
oraz wyciecia (37) posiadajg ksztatt ku-
listy.

Eclipse
Aviation Corporation.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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