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Opis wynalazku

Wynalazek dotyczy magnetycznego systemu odrzucania segmentu bateryjnego pojazdu pod-
wodnego, zwtaszcza do zastosowania w autonomicznych i semi-autonomicznych pojazdach podwod-
nych.

W stanie techniki znane sa pojazdy podwodne, ktére wyposazone sa w ogniwa bateryjne zloka-
lizowane we wnetrzu tych pojazdéw. Znane sa tez takie pojazdy podwodne, ktére posiadaja ogniwa
bateryjne zlokalizowane w dodatkowych modutach pojazdu podwodnego. Przyktadem takiego rozwia-
zania moze by¢ autonomiczny pojazd podwodny (ang. autonomous underwater vehicle, dalej: AUV)
ujawniony w amerykanskim zgtoszeniu patentowym US2016176485 A1, ktory wyposazony jest w do-
datkowy zewnetrzny, bezzatogowy tadunek potaczony z pojazdem ale z mozliwoscia roztaczenia. Me-
chanizm zwalniajacy miedzy fadunkiem a AUV przedstawiony w tym zgtoszeniu patentowym jest sto-
sunkowo prosty. fadunek jest montowany na zewnatrz kadtuba pojazdu AUV. Moze to zwiekszy¢ ta-
downo$¢ matego, jednorazowego pojazdu AUV bez zwiekszania jego objetosci ani kosztu takiego po-
jazdu. tadunek jest przymocowany do boku pojazdu podwodnego i wyposazony jest w baterie, ktéra
stuzy do zasilania jedynie elementéw dotaczanego tadunku. Bateria ta nie stuzy zasilaniu AUV.

Z kolei w miedzynarodowym zgtoszeniu patentowym W02016005955A1 ujawniono pojazd pod-
wodny do wykonywania akcji ratowniczych na akwenie sktadajacy sie z: kadtuba podwodnego, wielu
urzadzen roboczych, urzadzenia sterujacego oraz pojazdu ratowniczego do wykonywania akcji ratow-
niczych na akwenie, a takze co najmniej pierwsze urzadzenie taczace do mechanicznego i funkcjonal-
nego taczenia pojazdu podwodnego z pomochiczym zdalnie sterowanym pojazdem ratowniczym. Po-
jazd ratowniczy jest wyposazony we wiasne ogniwo bateryjne, jednak pojazd podwodny nie jest zasilany
Z baterii pojazdu ratowniczego przez wspomniane urzadzenie faczace.

Celem rozwiazania wedtug wynalazku byto opracowanie systemu odrzucania baterii pojazdu pod-
wodnego, ktéry zapewniatby zwiekszenie zasiegu operacyjnego pojazdu podwodnego, przy czym nie
powodowatby znaczacego wzrostu oporu hydrodynamicznego catego pojazdu podwodnego. Celem wy-
nalazku byto takze rozwiazanie sposobu dotaczania segmentu bateryjnego do pojazdu podwodnego,
ktéry cechowataby duza niezawodnosé, odpornosé na ewentualne zanieczyszczenia powierzchni facza-
cej np. paskiem, a takze tatwos¢é w obstudze. Dodatkowym celem rozwiazania wedtug wynalazku byta
mozliwo$é wyboru czy segment bateryjny ma mieé ptywalnos¢ ujemna czy dodatnia. Ujemna ptywal-
nos¢ umozliwiataby zatopienie segmentu bateryjnego po jego odrzuceniu, a w przypadku ptywalnosci
dodatniej — mozliwo$¢ wytowienia segmentu do jego powtdrnego uzycia.

Istota wynalazku jest magnetyczny system odrzucania segmentu bateryjnego pojazdu podwod-
nego wyposazonego w $rodki napedowe oraz $rodki sterujace charakteryzujacy sie tym, Zze obejmuje:

zespot mocowania umiejscowiony na rufie pojazdu podwodnego wyposazony w gniazdo ze sty-

kami oraz co najmniej jeden magnes, oraz

segment bateryjny zawierajacy:
co najmniej jedno ogniowo bateryjne,

gniazdo ze stykami z ogniwa bateryjnego do pojazdu, przy czym gniazdo w segmencie bateryj-
nym odpowiada gniazdu w zespole mocowania,

co najmniej jeden magnes znajdujacy sie w zespole czotowym mocowania segmentu bateryj-
nego, przy czym magnesy w odrzucalnym segmencie bateryjnym oraz w zespole mocowania sa
zwrécone w stosunku do siebie tymi samymi biegunami,

uktad hydrauliczny zawierajacy kanat z otworem wlotowym w ostonie bocznej lub w pokrywie
koncowej, oraz otwdr wylotowy w $cianie zespotu czotowego mocowania odrzucalnego segmentu
bateryjnego, przy czym kanat wyposazony jest w elektrozawoér potaczony z uktadem sterowania,
oraz

srodki uszczelniajace znajdujace sie pomiedzy rufa pojazdu podwodnego a segmentem bateryj-

nym.

Korzystnie, gdy uktad hydrauliczny magnetycznego systemu wedtug wynalazku zawiera dodat-
kowo pompe prézniowa oraz elektrozawdr zabezpieczajacy przed przeciekami wystepujacymi na
pompce prézniowej. Szczegdlnie korzystnie, gdy pompa prézniowa znajduje sie w rufowej czesci seg-
mentu bateryjnego, zwtaszcza w pokrywie koricowej. Umieszczenie pompy prézniowej wewnatrz seg-
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mentu bateryjnego zapewnia wieksza niezalezno$¢ tego systemu. W takim przypadku system korzysta-
jac z wiasnej baterii moze wypompowaé powietrze z przestrzeni pomiedzy segmentem bateryjnym
a rufa pojazdu podwodnego za pomoca pompy prézniowej.

Réwnie korzystnie, gdy uktad hydrauliczny zawiera dodatkowy kanat z elektrozaworem. Dodat-
kowy kanat umozliwia szybsze napetnienie woda przestrzeni pomiedzy rufa pojazdu a segmentem ba-
teryjnym przy odrzucaniu tego segmentu.

Korzystnie, gdy zespdt czotowy mocowania wyposazony jest w element naprowadzajacy a zespot
mocowania wyposazony jest w odpowiadajaca mu ksztattem szyne naprowadzajaca. Element napro-
wadzajacy utatwia odpowiednie ustawienie segmentu bateryjnego wzgledem zespotu mocowania na
rufie pojazdu podwodnego. Szczegdlnie istotne jest bowiem odpowiednie ustawienie wzgledem siebie
stykow w gniezdzie zespotu mocowania oraz stykéw w gniezdzie zespotu czolowego mocowania seg-
mentu bateryjnego.

Réwnie korzystnie, gdy zespdét czotowy mocowania segmentu bateryjnego oraz zespdt mocowa-
nia na rufie pojazdu podwodnego wyposazone sa w pie¢ magnesoéw znajdujacych sie rwnomiernie na
obwodzie tych zespotéw.

Korzystnie, gdy gniazdo dodatkowo wyposazone jest w styki. W tym przypadku sterowanie seg-
mentem bateryjnym moze odbywac sie takze z uktadu sterowania pojazdu podwodnego i w takim przy-
padku ukfad sterowania w segmencie bateryjnym nie jest konieczny.

Réwnie korzystnie, gdy pomiedzy pokrywa koricowa a ostona boczna umiejscowione jest uszczel-
nienie, zwtaszcza w postaci dwéch oringéw.

Korzystnie, gdy dodatkowo w przestrzeni pomiedzy rufa pojazdu a segmentem bateryjnym znaj-
duje sie dodatkowe obciazenie. Dodatkowe obciazenie umozliwia montowanie segmentdw bateryjnych
o dodatniej ptywalnosci, ktére dzieki dodatkowemu obciazeniu luzno umieszczonemu w przestrzeni po-
miedzy rufa pojazdu a odrzucalnym segmentem bateryjnym zapewnia catemu uktadowi neutralng
ptywalnosé.

Takze korzystnie, gdy pojazd podwodny jest pojazdem autonomicznym lub semi-autonomicznym
wyposazonym we wiasne wewnetrzne zrédio zasilania.

Wsréd korzysci z zastosowania magnetycznego systemu odrzucania segmentu bateryjnego po-
jazdu podwodnego bedacego przedmiotem wynalazku mozna wymienié: mozliwos¢ zaadoptowania roz-
wiazania do istniejacych konstrukcji pojazdéw podwodnych oraz znaczace zwiekszenie zasiegu opera-
cyjnego pojazdu podwodnego wyposazonego w odrzucalny segment bateryjny. Dodatkowo konstrukcja
odrzucalnego segmentu bateryjnego nie powoduje znaczacego wzrostu oporu hydrodynamicznego ca-
tego pojazdu podwodnego. Po odrzuceniu odrzucalnego segmentu bateryjnego pojazd jest mniejszy
i bardziej manewrowy w stosunku do konstrukcji o konfiguracji startowej, dzieki czemu moze realizowad
zadania wymagajace duzej manewrowosci np. w kanatach, sztolniach, infrastrukturze na przyktad uj$cia
portowego. Kolejna zaleta odrzucalnego segmentu bateryjnego jest to, iz moze on mie¢ ptywalnosé
ujemna, dzieki czemu po odrzuceniu ulegnie on zatopieniu i tym samym nie zdradzi obecnosci pojazdu
podwodnego, a takze to, iz odrzucalny segment bateryjny moze mie¢ ptywalnos¢ dodatnia i dodatkowe
luZnie osadzone i wypadajace obciazenie, dzieki czemu po odrzuceniu segmentu wyptywa on na po-
wierzchnie oraz istnieje mozliwos¢ jego wytowienia i ponownego uzycia.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przyktadach wykonania nieograniczajacych jego za-
kresu ochrony oraz na rysunku, na ktérym:

fig. 1 ilustruje pojazd podwodny wraz z dotaczonym odrzucalnym segmentem bateryjnym,

fig. 2 ilustruje pojazd podwodny z zespotem mocowania umieszczonym w czesci rufowej tego

pojazdu wraz z odtaczonym odrzucalnym segmentem bateryjnym,

fig. 3 stanowi widok aksonometryczny poszczegdinych czesci systemu w czesciowym rozsu-

nieciu, z pierwszego przyktadu wykonania,

fig. ilustruje odrzucalny segment bateryjny w widoku aksonometrycznym,

fig. 5 stanowi widok z boku na odrzucalny segment bateryjny z czesciowym wyrwaniem

ostony bocznej,

fig. 6 stanowi widok aksonometryczny na poszczegodlne czesci systemu w czedciowym roz-

sunieciu, z drugiego przyktadu wykonania (widok od rufy pojazdu),

fig. 7 stanowi widok aksonometryczny na poszczegdine czesci systemu w czesciowym roz-

sunieciu, z drugiego przyktadu wykonania (widok od dziobu pojazdu),

fig. 8 stanowi schemat uktadu hydraulicznego odrzucalnego segmentu bateryjnego z dru-

giego przyktadu wykonania.

N
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Przyktad 1
System odrzucania segmentu bateryjnego w pierwszym przyktadzie wykonania sktada sie z po-

jazdu podwodnego 10 wyposazonego w $rodki sterujgce 11 oraz srodki napedowe 12 oraz z przytaczo-
nego trwale roztacznie do tego pojazdu 10 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20. Odrzucalny seg-
ment bateryjny 20 jest przytaczony do rufy pojazdu podwodnego 10, a jego ksztatt przekroju poprzecz-
nego odpowiada ksztattowi przekroju poprzecznego pojazdu 10 stanowigc jego przedtuzenie w kierunku
rufowym, co powoduje zminimalizowanie dodatkowych oporéw ruchu w kierunku wzdtuznym podczas
ptyniecia pojazdu 10 do przodu.

Na rufie pojazdu podwodnego 10 umieszczony jest zesp6t mocowania 13 odrzucalnego seg-
mentu bateryjnego 20 zawierajacy gniazdo 14 z stykami 15 ztacza stanowigcymi wyprowadzenie prze-
woddw elektrycznych zasilania pojazdu podwodnego 10 stuzacych do potaczenia z odrzucalnym seg-
mentem bateryjnym 20. Zespdl mocowania 13 wyposazony jest w srodki uszczelniajace 17 zesp6t mo-
cowania 13 do pojazdu 10 w postaci dwdch oringdw zapewaniajacych szczelne i trwale potaczenie.

Odrzucalny segment bateryjny 20 obejmuje ostone boczng 21 z umieszczonym w niej zespotem
baterii 19 ztozonym z ogniw bateryjnych 22, zespotem czotowym mocowania 23 oraz centralnie umiej-
scowionym uktadem hydraulicznym 30, przy czym do ostony bocznej 21 przylaczona jest pokrywa kon-
cowa 40 zapewaniajaca szczelno$¢ odrzucalnego segmentu bateryjnego 20. W innej wersji odrzucal-
nego segmentu bateryjnego 20, ostona boczna 21 moze mie¢ ksztait kapsuty i wtenczas nie ma pokrywy
koncowej 40. Dostanie sie wody do wnetrza odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 mogtoby prowadzi¢
do uszkodzenia ogniw bateryjnych 22 zespotu baterii 19. Zespét baterii 19 zawierajacy ogniwa bateryjne
22 rozmieszczone rownomiernie wokot centralnego otworu, a w otworze znajduje sie kotnierz 29 zespotu
czotowego mocowania 23. Zespét 23 wyposazony jest rowniez w gniazdo 24 z stykami 25 ztacza odpo-
wiadajace stykom 15 zespotu mocowania 13 umieszczonego na rufie pojazdu 10. Po przylaczeniu od-
rzucalnego segmentu bateryjnego 20 do pojazdu 10, styki 15, 25 facza sie tworzac ztacze przez ktore
przeptywa prad przewodami elektrycznymi (nie pokazane na rysunku) z zespotu baterii 19 zwierajacego
ogniwa bateryjne 22 do pojazdu 10. Zespdt czotowy mocowania 23 wyposazony jest takze w $rodki
uszczelniajace 27 ten zespdt 23 do ostony bocznej 21 w postaci dwoch oringdw zapewniajacych
szczelne potaczenie.

Zespdt mocowania 13 oraz zespdt czotowy mocowania 23 wyposazone sg w magnesy 16, 26,
przy czym magnesy sa ustawione wzgledem siebie jednoimiennymi biegunami i tym samym odpychaja
odrzucalny segment bateryjny 20 od pojazdu podwodnego 10. Zespdt 23 moze by¢ dodatkowo wypo-
sazony w element naprowadzajacy 28 odpowiadajacy ksztattem szynie naprowadzajacej 18 w zespole
mocowania 13 pojazdu 10.

Zespdt mocowania 13 wyposazony jest w czotowe $rodki uszczelniajace 53 w postaci oringu
umieszczonego w rowku zespotu mocowania 13 wspoétpracujacego z ptaszczyzng zespotu czotowego
mocowania 23 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20.

Uktad hydrauliczny 30 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 stanowi przewdéd rurowy 31 ma-
jacy otwor wlotowy 32 umiejscowiony w zespole czotowym mocowania 23 odrzucalnego segmentu ba-
teryjnego 20 w gniezdzie 24. Otwoér wlotowy 32 moze by¢ umiejscowiony w gwintowanym kroécu beda-
cym zakonczeniem przewodu rurowego 31, na ktory jest wkrecona nakretka zapewaniajaca szczelno$é
miejsca faczenia. Z kolei otwor wylotowy 33 umiejscowiony jest centralnie na rufie odrzucalnego seg-
mentu bateryjnego 20, ale moze tez by¢ umiejscowiony w innym miejscu obudowy zewnetrznej. Dodat-
kowo uktad hydrauliczny 30 obejmuje elektrozawér 34 oraz system sterowania 35 elektrozaworem 34,
a takze przewdd rurowy 36 taczacy elektrozawédr z kréccem otworu wylotowego 33.

Ostona boczna 21 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 moze zawieraé w czeéci czotowe;
otwory montazowe 42 réGwnomiernie rozmieszczone po obwodzie ostony bocznej 21, ktére umozliwiaja
wkrecenie $rub (nie pokazanych na rysunku) do odpowiadajacych im gwintowanych otworéw montazo-
wych 43 umiejscowionych obok oringdw 27 zespotu czotowego mocowania 23. Pokrywa koncowa 40
takze zawiera $rodki uszczelnienia pokrywy 41 zwtaszcza w postaci oringdéw i takze moze by¢ wyposa-
Zzona w otwory gwintowe 43, do ktérych mozna wkreci¢ $ruby przechodzace przez otwory montazowe
42 réownomiernie rozmieszczone po obwodzie w czesci tylnej ostony bocznej 21.

Dziatanie systemu orzucania baterii wedtug pierwszego przyktadu wykonania polega na tym, ze
najpierw naktada sie zespodt baterii 19 zawierajacy ogniwa bateryjne 22 na kotnierz 29 zespotu czoto-
wego mocowania 23 oraz taczy sie te dwa zespoty 22, 23 przewodami elektrycznymi. Dwa potaczone
zespoty 22, 23 umieszcza sie w ostonie bocznej 21, przy czym oringi srodkéw uszczelnienia 27 zespotu
czotowego mocowania 23 zapewniaja jej hermetyczne potaczenie. Nastepnie wlot 32 przewodu 31
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uktadu hydraulicznego 30 taczy sie z pokrywa konicowa 40, a otwor wylotowy 33 przylacza sie do
gniazda 24 zespotu czotowego 23 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20. Pokrywe koricowa 40
umieszcza sie w rufowej czesci ostony bocznej 21, przy czym oringi sSrodkéw uszczelnienia 41 pokrywy
koncowej 40 zapewniaja jej hermetyczne potaczenie. W ten sposdb otrzymujemy odrzucalny segment
bateryjny 20, ktory nastepnie przyktada sie do zespotu mocowania 13 na rufie pojazdu podwodnego 10,
przy czym segment 20 ustawia sie w taki sposob, aby element naprowadzajacy 28 pasowat do szyny
naprowadzajacej 18 stanowiacej swoista prowadnice.

Po docisnieciu odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 do rufy pojazdu 10 oraz pokonaniu sit
wynikajacych z oddziatywania pieciu magneséw 16 w zespole mocowania 13 i pieciu magnesow 26
w zespole mocowania czotowego 23, do otworu wylotowego 33 przewodu rurowego 36 w pierwszym
przyktadzie wykonania podtacza sie zewnetrzna pompe prézniowa (niepokazana na rysunku), ktéra wy-
pompowuje sie powietrze z przestrzeni pomiedzy zespotem mocowania 13 pojazdu 10 oraz zespotem
czotowym mocowania 23 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20. W czasie wypompowywania powie-
trza elektrozawér 34 jest otwarty a czotowe $rodki uszczelnienia 53 zapewniajg utrzymanie podcisnienia
w przestrzeni pomiedzy zespotem mocowania 13 i zespotem czotowym mocowania 23. Po wypompo-
waniu niezbednej iloSci powietrza uzyskuje sie wystarczajace podcisnienie do trwatego potaczenie od-
rzucalnego segmentu bateryjnego 20 z pojazdem podwodnym 10, po czym nastepuje zamkniecie elek-
trozaworu 34, co gwarantuje utrzymanie podci$nienia w przestrzeni pomiedzy pojazdem podwodnym
10 a odrzucalnym segmentem bateryjnym 20. Podczas potaczenia styki 15, 25 stykaja sie ze soba
tworzac ztacze przez ktére przeptywa prad z zespotu baterii 19 zawierajacego ogniwa bateryjne 22 do
pojazdu 10. Gdy ogniwa bateryjne 22 sg roztadowane, uktad sterowania 35 otwiera elektrozawér 34
i woda przedostaje sie otworem wlotowym 32 do przestrzeni pomiedzy zespotem mocowania 13 pojazdu
10 oraz zespotem czotowym mocowania 23 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 powodujac wyréw-
nanie ci$nienia z cisnieniem na zewnatrz pojazdu 10. Po wyréwnaniu ci$nienia, magnesy 16, 26 odpy-
chajg odrzucalny segment bateryjny 20 od rufy pojazdu podwodnego 10. Zastosowano magnesy neo-
dymowe o srednicy 20 mm i grubo$ci 5 mm. Magnesy 16, 26 muszg by¢ dostosowane do podcisnienia
uzyskanego przy odpompowywaniu powietrza z przestrzeni pomiedzy segmentem bateryjnym 20 a po-
jazdem podwodnym 10.

Pojazd podwodny 10 w tym przyktadzie wykonania ma ptywalnos¢ neutralna, sam odrzucalny
segment bateryjny 20 ma ptywalno$¢ ujemna i po odtaczeniu od pojazdu tonie. Jednak po przytaczeniu
odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 do pojazdu 10 i odpompowaniu powietrza z przestrzeni pomie-
dzy zespotem mocowania 13 pojazdu 10 oraz zespotem czotowym mocowania 23 odrzucalnego seg-
mentu bateryjnego 20, caty pojazd 10 z odrzucalnym segmentem bateryjnym 20 ma ptywalno$¢ neu-
tralna.

W innej wersji systemu odrzucania baterii, opracowano odrzucalny segment bateryjny 20 o pty-
walnos$ci dodatniej — po roztaczeniu z pojazdem 10 wyptywa on na powierzchnie wody. Aby osiagnac
ptywalno$é neutralng pojazdu 10 wyposazonego w odrzucalny segment bateryjny 20 umieszczono do-
datkowe obciazenie w przestrzeni pomiedzy zespotem mocowania 13 pojazdu 10 oraz zespotem czo-
towym mocowania 23 odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 w postaci otowianych kulek obciazaja-
cych. Po odtaczeniu odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 od pojazdu 10, kulki wysypuja sie i odrzu-
calny segment bateryjny 20 wyptywa na powierzchnie wody umozliwiajac jego wytowienie i powtérne
uzycie.

Przyktad 2

System odrzucania baterii w drugim przyktadzie wykonania jest podobny do systemu przedsta-
wionego w przyktadzie pierwszym z tym, ze pompa prézniowa 50 znajduje sie wewnatrz odrzucalnego
segmentu bateryjnego 20, w czesci rufowej w pokrywie koricowej 40. Umieszczenie pompy prozniowej
50 wewnatrz odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 sprawia, ze cate urzadzenie jest bardziej autono-
miczne, bowiem pompa 50 moze by¢ zasilana z zespotu baterii 19 z ogniwami 22, tak wiec odrzucalny
segment bateryjny 20 moze zosta¢ dotaczony do pojazdu 10 bez dodatkowych urzadzen zewnetrznych.
Umieszczenie pompy 50 wewnatrz odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 powoduje koniecznos¢ za-
pewnienia dodatkowych przewoddw rurowych oraz dwoch elektrozaworéw 51, 52. Elektrozawory 51,
52 zamykaja kanaty przy pompie 50, w tym jeden elektrozawdr 51 zamyka kanat miedzy otworem wlo-
towym 33 a pompa 50 zapobiegajac przeciekom na pompie 50 podczas ptyniecia pojazdu 10. Drugi
elektrozawdr 52 znajduje sie na dodatkowym przewodzie rurowym omijajacym potaczong szeregowo
pompe 50 z elektrozaworem 51, ktéry w przypadku odtaczania segmentu 20, umozliwia przeptyw wody
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prowadzacy do wzrostu ci$nienia we wskazanej wyzej przestrzeni miedzy segmentem 20 a pojazdem
podwodnym 10.

W drugim przyktadzie wykonania styki 15, 25 stuza nie tylko do zasilania z zespotu baterii 19
zawierajacego ogniwa bateryjne 22 jednostki gtéwnej pojazdu podwodnego 10, ale takze do komunikaciji
pomiedzy uktadem sterowania pojazdu 10 a uktadem sterowania 35 odrzucalnego segmentu bateryj-
nego 20.

Dziatanie systemu w przykfadzie drugim rézni sie do dziatania systemu w przyktadzie pierwszym
tym, ze podcisnienie przy przytaczaniu odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 do rufy pojazdu 10 jest
wytwarzane samoczynnie przez pompe prézniowa 50, bez potrzeby wykorzystywania dodatkowych
urzadzen np. zewnetrznej pompy prézniowej. Dodatkowo w tym przyktadzie wykonania, instrukcje od-
rzucenia odrzucalnego segmentu bateryjnego 20 moga by¢ wydawane bezposrednio z jednostki gtéw-
nej pojazdu 10 przez jej uktad sterowania (niepokazany na rysunku).

W systemie zarysowanym w przyktadzie wykonania 2, po uzyskaniu podci$nienia pomiedzy ze-
spotem mocowania 13 pojazdu 10 oraz zespotem czotowym mocowania 23 odrzucalnego segmentu
bateryjnego 20, elektrozawory 51, 52 zamyka sie. W przypadku podjecia decyzji o odrzuceniu odrzu-
calnego segmentu bateryjnego 20, otwiera sie elektrozawdr 52 umieszczony na dodatkowym przewo-
dzie rurowym. Schemat uktadu hydraulicznego 30 w przyktadzie drugim uwidoczniono na fig. 8.

Spis oznaczen

10 — pojazd podwodny

11 — $rodki sterujace

12 — $rodki napedowe

13 — zespot mocowania

14 — gniazdo ztacza zespotu mocowania

15 — styki gniazda zespotu mocowania

16 — magnesy w zespole mocowania

17 — $rodki uszczelniajace zespét mocowania do pojazdu — oringi

18 — szyna naprowadzajgca

19 — zespot baterii

20 — odrzucalny segment bateryjny

21 — ostona boczna

22 — oghiowo baterii

23 — zespot czotowy mocowania odrzucalnego segmentu bateryjnego
24 — gniazdo ztacza zespotu czotowego odrzucalnego segmentu bateryjnego
25 — styki gniazda zespotu czotowego odrzucalnego segmentu bateryjnego
26 — magnesy odrzucalnego segmentu bateryjnego

27 — $rodki uszczelniajace zespdt czotowy mocowania do ostony bocznej — oringi
28 — element naprowadzajacy

29 — kotnierz zespotu czotowego odrzucalnego segmentu bateryjnego
30 — ukfad hydrauliczny

31 — przewdd rurowy od otworu wlotowego do elektrozaworu

32 — otwor wlotowy

33 — otwor wylotowy

34 — elektrozawor

35 — ukfad sterowania

36 — przewdd rurowy od elektrozaworu do krééea na rufie

40 — pokrywa koncowa

41 — $rodki uszczelnienia pokrywy kohcowej — oringi

42 — przelotowe otwory montazowe w ostonie bocznej

43 — nieprzelotowe otwory gwintowane

50 — pompa prézniowa

51 — elektrozawdér pompy

52 — elektrozawor obejscia

53 — czotowe srodki uszczelniajgce — oringi
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Zastrzezenia patentowe

. Magnetyczny system odrzucania baterii pojazdu podwodnego (10) wyposazonego w $rodKi

napedowe (12) oraz $rodki sterujgce (11) znamienny tym, Zze obejmuije:
zespot mocowania (13) umiejscowiony na rufie pojazdu (10) wyposazony w gniazdo (14) ze
stykami (15) oraz co najmniej jeden magnes (16), oraz
segment bateryjny (20) zawierajacy:
co najmniej jedno ogniowo bateryjne (22),
gniazdo (24) ze stykami (25) z ogniwa bateryjnego (22) do pojazdu (10), przy czym
gniazdo (24) odpowiada gniazdu (14) w zespole mocowania (13),
co najmniej jeden magnes (26) znajdujacy sie w zespole czotowym mocowania (23) seg-
mentu bateryjnego (20), przy czym magnesy (16, 26) sa zwrdcone w stosunku do siebie
tym samymi biegunami,
uktad hydrauliczny (30) zawierajacy kanat (31) z otworem wylotowym (33) w ostonie bocz-
nej (21) lub w pokrywie koricowej (40) oraz otwdr wlotowy (32) w gniezdzie (24) zespotu
czotowego mocowania (23), przy czym kanat wyposazony jest w elektrozawér (34) pota-
czony z uktadem sterowania (35),
oraz
$rodki uszczelniajace (53) znajdujace sie pomiedzy rufg pojazdu podwodnego (10) a seg-
mentem bateryjnym (20).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze uktad hydrauliczny (30) zawiera
dodatkowo pompe prézniowa (50) oraz elektrozawdr (51).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 2 znamienny tym, ze pompa prozniowa (50) znajduje
sie w rufowej czesci segmentu (20), zwtaszcza w pokrywie koricowej (40).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 lub 2 znamienny tym, ze uktad hydrauliczny (30) za-
wiera dodatkowy przewdd rurowy z elektrozaworem (52).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze zesp6t czotowy mocowania (23)
wyposazony jest w element naprowadzajacy (28) a zespdt mocowania (13) wyposazony jest
w odpowiadajacy mu ksztattem element naprowadzajacy (18).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze zesp6t czotowy mocowania (23)
segmentu bateryjnego (20) oraz w zespdt mocowania (13) wyposazone sg w pie¢ magnesow
(16, 26) znajdujacych sie rownomiernie na obwodzie tych zespotéw.
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze gniazda (14, 24) dodatkowo wy-
posazone sa w styki elektryczne (15, 25).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze dodatkowo pomiedzy pokrywa
koricowa (40) a ostona boczng (21) umiejscowione jest uszczelnienie (41).
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze dodatkowo w przestrzeni pomiedzy
rufa pojazdu (10) a segmentem bateryjnym (20) znajduje sie dodatkowe obciazenie.
Magnetyczny system wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze pojazd podwodny (10) jest pojaz-
dem autonomicznym lub semi-autonomicznym wyposazonym we wtasne wewnetrzne zrédto
zasilania.
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Rysunki

Fig. 1

Fig. 2
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Fig. 3

Fig. 4
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